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Politica Uniunii Europene este orientatd clar spre promovarea transpostului feroviar
specificand foarte clar ca investitiile in retelele de transport, trebuie directionate in proportie de
minim 55Vo catre proiectele feroviare si nu mai mult de 25o/o catre transportul rutier.

Romdnia, insd, se situeazi la polul opus al acestei orientdri, investi{iile in
infrastructura rutierd fiind de 5-8 ori mai mari decdt in cea feroviard. In aceste condi{ii, evident,
costurile operatorilor de transport feroviar legate de utilizarea infrastructurii vor fi mai mari cu
aceeagi proporfie fa{d de concuren{a (auto). Se creazd astfel o discriminare inadmisibil[, promovati
de statul romdn impotriva propriei reJele de cale feratd, cu un impact dezastruos asupra operatorilor
de transport feroviar de marfd qi de cdldtori care inregistreazi o diminuare continud a cererii de



servicii in favoarea celorlalte moduri de transport. Romdnia inregistreazdcelemai ridicate tarife de
utilizare a infrastructurii feroviare din Europa.

Reacfia logicd a oriclrui guvern fafl de aceste realitifi este demararea de investi{ii
masive in infrastructura feroviard, pentru readucerea acesteia in parametri tehnici moderni,
corespunzdtori dezideratului de integrare in relelele de transport europene.

In acest sens, ca prim[ prioritate, este absolut necesar si se asigure de urgen{i, in
intregime, de la bugetul de stat, atdt fondurile necesare reabilitdrii infrastructurii feroviare, c6t qi
fondurile necesare intrelinerii curente a acesteia, astfel incdt gestionarul infrastructurii s6 poat6
oferi un serviciu de calitate gi totodati si scadd presiunea pe tariful de utilizare a infrastructurii
perceput operatorilor feroviari.

La negocierile anuale din ultimi 8 ani, la societatile feroviare, cresterile salariale au fost
aproape inexistente si in lipsa unor parghii de negociere (coeficienti minimi de ierarhizare), grilele
de salarizare s-au aplatizat, salariul minim s-a suprapus peste grilele de salarizare ale muncitorilor
calificati si ale salariatilor cu studii medii si superioare.

Practic, in cazul lucratorilor calificati, acestia au fost descalificati si sunt astazi, dupa zeci
de ani de activitate, incadrati cu un salariu tarifar orar de 12,40 lei/ora (2080 lei/luna), care
corespunde celui mai mic salariu de baza din Romania, acesta fiind obligatoriu la incadrarea
muncitorilor necalificati (cu cea mai mica pregatire profesionala sau fara). Spre exemplu, un
mecanic de locomotiv[, la sfhrqitul carierei, are un salariu de incadrare de 2380 lei, foarti pufin
peste salariul minim.

Mentinerea unui nivel scazut de salarizare in sectorul feroviar, genercMa. printre altele, si
contributii fiscale mici, cu consecinte negative asupra sectoarelor bugetare, iar salariatii din sectorul
feroviar sunt condamnati pe termen mediu si lung la saracie, salariile mici ii determina sa refuze a
mai lucra pe posturi ce necesita anumite studii specifice functiei sau pe posturi cu responsabilitati
in siguranta circulatiei, de asemenea contribuie la niste viitoare pensii de mizerie

Un alt aspect ingrijorator este faptul ca, din motivele pe care le-am expus, un numar tot mai
mare de salariati pleaca, ftrd a putea fi inlocuifi cu alfi salariafi datoritd lipsei de interes pentru
functiile respective din cauza salariului foarte mic.

Consideram' ca si salariatii din sectorul nostru trebuie sa fie sprijiniti, prin acte
normativeo pentru eliminarea discriminarilor, cel putin din considerentul ca si noi suntem
romani, votam, lucram si platim impozite in Romania.

In virtutea solidaritatii sociale, care trebuie sa anime orice societate moderna normala,
va rugam sa fiti de acord cu reintroducerea coeficientilor de ierarhizare de altfel de bun simt
(in functie de studiile angajatului si de calitatea si responsabilitatea activitatii depuse).

Solicitim reorganizarea structurala a caii ferate intr-un sistem integrat de tip holding,
(vezi modelul german sau polonez), inclusiv cu readucerea tuturor filialelor in structura societatiloi,
elimindnd astfel o serie de cheltuieli suplimentare si simplificand structura conducerii.
Transformarea in acest context a depourilor de locomotive de la operatorii feroviari de stat in
depouri mixte. Experimentul spargerii cdii ferate din 1998 s-a demonstrat a fi un eqec total,
rezultatul nefericitei decizii fiind dezastrul tehnico-organizatoric in care se afl6 sistemul feroviar.



Solicitim sustinerea si promovare proiectului de lege, Statutul personalului feroviarn',
ce se afla in Parlamentul Romaniei, la Camera Deputatilor, fiind asumat si trecut de Senat, intr-o
formd in care salarialii feroviari sd beneficieze de proteclie atdt din punctul de vedere al salarizdrii,
cdt ;i cu privire la posibilitatea de a putea sI iasd la pensie mai devreme. Personalul feroviar supls
zilnic stresului ;i condifiilor grele de muncd nu rezistd pdnd la vdrsta standard de pensionare. In
momentul in care acest personal nu mai corespunde rigorilor verificdrilor medicale qi psihologice
obligatorii, riscurile de a-;i pierde locul de muncd sunt foarte mari.

Bugetul Companiei Na{ionale CFR SA tot mai mic an de an va afecta serios in primul
rffnd infrastructura feroviari, precum qi operatorii de transport. Pentru a evita sistarea
lucrdrilor de intrefinere a infrastructurii feroviare, vitale pentru acest sector, pentru a asigura
aducerea in parametrii tehnici de funclionare ;i modernizarea infrastructurii feroviare, fondurile
tdiate in anii trecuti qi trebuie realocate gi chiar majorate in anul 2019. Trebuie implementat un
mecanism prin care sd se asigure utilizarea eficientd qi la timp a fondurilor alocate, in scopul in
care au fost alocate qi sd nu fie permisi transformarea acestora in false profituri ale societdfilor
beneficiare de fonduri.

Avind in vedere eqecul privatizirii CFR Marf5 Ei evolu{ia ulterioarii a acestei societifi,
este nevoie de o alti abordare cu privire la aceasti societate strategici si de interes national
pentru statul romin. Sindicatele feroviare reafirmd cd societatea ar trebui ajutatd sd intre pe profit
prin infiinlarea unui mecanism de compensare a datoriilor cdtre CFR Marfb ale unei serii de
societafi cu capital de stat, pentru ca,la rdndul ei, societatea s6-qi poatd stinge datoriile (peste 900
de milioane de lei dintre care peste 250 de milioane de lei sunt penalitati) cdtre gestionarul
infrastructurii (Compania Nalionald CFR SA). Valoarea creanlelor pe care CFR Marfr le are de
recuperat creazaun blocaj financiar- care genereazapentrusocietate mari probleme. in acest fel s-
ar evita penalitdlile pe care CN CFR SA le percepe de la CFR Marfd, penalitali care duc societatea
in zona de pierderi. Abia ulterior ar putea fi eventual demaratd o procedurd de privatizarc, dacd
acest lucru este necesar. Metoda de privatizare a fost defectuoas5, lucru peste care s-a suprapus o
totald lipsd de transparenfl in procesul de privatizare, rezultatul fiind, prin urmare, previzibil.
Privatizarea ar trebui frcutd dupd modele care s-a demonstrat cd au avut succes qi cd au putut atrage
investitori intr-adevdr strategici: vilnzarea acfiunilor pe bursd - procedurl folositd de statul polonez
in privatizarea operatorului de stat PKP Cargo sau majorarea de capital social prin aport de capital
privat - procedurd care ar favoriza investiliile atdt de necesare societlfii. De asemenea trebuie sd
inceteze presiunea asupra numdrului de personal al societ6fii, despre care ni se spune in permanenld
cd trebuie redus. La aceastd or[, societateaa ajuns s[ nu poatl onora la timp unele contracte de
transport datoritd lipsei de personal operalional.

Tinand cont de datoria acumulata de CFRMarfd c[tre gestionarul de infrastructura, CNCFR
SA, menlionatd mai sus (soldul datoriei la 30. 10.2018 era de 912.081 .000 lei, din carc 271.549.000
lei penalitati restante), trebuie s6 se prevad[ in bugetul Ministerului Transporturilor, la titlul 72
"Active financiare", aliniat, "Participarea la capitalul social al societatilor comerciale", suma
necesari stingerii acestei datorii, prin majorarea capitatului social al SNTFM CFR Marfa SA.
Consideram ca prin aceasta masura statul, ca proprietar al acestei societati, intervine prin aceasta
capitalizate si face posibila redresarea din punct de vedere financiar a operatorului stat de transport
feroviar de marfa.

Consideram ca Ministerul Transporturilor trebuie si ini{ieze, impreuna cu celelalte
ministere (Ministerul Energiei, Ministerul Finantelor Publice)o anumite scheme de stingere a



acestor datorii, acumulate datoriti unor conjuncturi independente de voinfa societi{ii qi care,
in final, ar putea chiar duce chiar la scoaterea din insolventa a filiatei CFR IRLU SA.

Compensarea diferenfei reale dintre costurile de operare gi tarifele sociale impuse la
transportul de cilitori - Toate {6rile europene civilizate practicd tarife scdzute la transportul
public feroviar de cdl[tori, oferind populatiei un transport ieftin gi de calitate, prin compensarea
diferenfei dintre costurile de operare gi tarifele sociale impuse de stat. Ponderea acestor compensa{ii
in totalul veniturilor operatorilor feroviari de stat din {irile Uniunii Europene se situeaz[ la o
valoare medie de peste 7lo/o.In Romdnia, pe lingd faptul ci aceast[ compensalie nu reugegte sd se
apropie de valoarea diferen{ei de cost, fiind redusi sistematic de la anla an, efectul acesteia este
anulat in totalitate de valorea foarte mare a tarifului de utilizare a infrastructurii. Este imperios
necesar ca Ministerul Transporturilor si inceteze politica de favorizare a operatorilor feroviari
privati prin diminuarea continu6 apresta{iei asigurate de operatorul de stat (CFR Cildtori) cu scopul
mutlrii acesteia la operatorii privafi. in ceea ce prive;te transportul feroviar de cdldtori, este necesar
s[ se elimine indicatorul c[l6tori*Km din cadrul mecanismului de stabilire a compensirii, deoarece
acesta nu este utilizat niciieri in Europa. in prezent, raportare a realizdrii acestui indicator se face
printr-o simpl[ declara{ie a conducerii operatorului, ftrd a exista posibilitatea verifrcdrii (doar CFR
Cildtori are implementat un sistem de ticketing din care se poate verifica prestafia efectuatd). Se
creazd,, in acest fel, premisele pentru cheltuieli nejustificate ale banului public.

Echilibrarea celor doui moduri de transport terestru - Ca unnare a legislafiei europene,
cele doud moduri de transport terestru ar trebui sd fie aduse in mod real in echilibru, din punct de
vedere al costurilor cu utilizarca infrastructurii publice de transport. Este necesar s[ se reducd
taxele de acces la infrastructurd pentru transportul feroviar la o valoare echivalentd cu taxele
suportate de operatorii auto pentru infrastructura rutierd. Vorbind de echilibru, operatorii feroviari
ar trebui sd fie in mdsurd sd recupereze valoarea accizei suplimentare la combustibil, introdusd de
Guvern , aga cum o recupereazd operatorii de transport rutier.

Cadrul legislativ national actual permite returnarea accizei pentru carburant doar pentru
transportatorii auto, astfel ca actele normative acfuale trebuie urgent modificate pentru echilibrarea
sistemelor de transport care interactioneaza cu fluxul cererilor de transport. Aceasta scutire de la
plata accizelor, instituite de fapt pentru intretinerea infrastructurii rutiere, ar conduce la relansarea
transportului feroviar. Astfel s-ar elimina inca o forma de discriminare inadmisibila a transportului
feroviar in raport cu transportul auto.

Elaborarea si promovarea in regim de urgenta a unui pachet legislativ care sa reglementeze
o tarifare echitabila a utilizarii infrastructurilor de transport terestru, care sa duca la diminuarea
concurentei neloiale existente in prezent. Acest fapt va asigura si va stimula transferul de pe sosea
pe calea ferata a marfurilor care in mod rational, economic si ecologic trebuie transportate pe calea
ferata cum ar fi: produsele de balastiera, marfurile periculoase, etc.

Sustinerea de catre statul roman a investitiilor importante in achizitia de materialul
rulant nou necesar pentru functionarea operatorilor feroviari (actualmente aceste investitii sunt
inexistente). In acest sens, noua autoritate a Ministerului Transporturilor - Autoritatea de Reform[
Feroviari - trebuie si demareze de urgenf[ procedurile de achizifie de material rulant nou, folosind,
in acest scop, fondurile europene pe care Romdnia le poate accesa, qi sI pun[ materialul rulant
achizifionat la dispozi[ia operatorilor de transport feroviar proportional cu prestalia efectuatd de

Insolven{a unor
Marfr ;i-au reintegrat

filiale ale societl{ilor feroviare - in anul 2012, CFR Celebri $i CFR
prin absorb{ie toate filialele cu excepfia reparatorilor de locomotive.



Ministerul Transporturilor nu a argumentat motivul pentru care societ[file reparatoare de
locomotive nu au fost readuse la societnfile mam[, noi suspectdm din nou o dolean!6 a operatorilor
privafi. in prezent aceste societifi, sunt in procedurl de insolven{[, o solutie nefeiicitd care
afecteazd negativ pe cei doi operatori feroviari. Considerdm cd trebuie procedat de urgenfd la
reintegrarea societi{ilor reparatoare de locomotive la societd}ile mam6, aqa cum s-a intdmplat cu
celelalte filiale ale CFR C6l6tori gi CFR Marfb.
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