TABEL DE CONCORDANTA

Actul normativ european ce urmeaza a fi transpus in legislatia nationala:

Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara (reformare)

Actul normativ national care transpune actul european:
Proiect de Lege privind siguranta feroviara

DIRECTIVA (UE) 2016/798
privind siguranta feroviard (reformare)

Proiect LEGE
privind siguranta feroviara

Observatii

Nr. Text Nr. Text
art. art. /
/ alin.
alin
CAPITOLUL I CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE Dispozitii generale
1 Obiect 1 Obiectul legii

Prezenta directiva contine dispozitii pentru
asigurarea dezvoltarii si ameliorarii sigurantei
sistemului feroviar al Uniunii si a unui acces
imbunatatit pe piatd pentru serviciile de
transport feroviar, prin:

Prezenta lege contine dispozitii pentru asigurarea
dezvoltarii si Tmbunatatirii sigurantei sistemului
feroviar din Romania si imbunatatirea accesului la
piata serviciilor de transport feroviar, prin:

(a) armonizarea structurii de reglementare n
statele membre;

a) armonizarea cadrului de reglementare cu celelalte
state membre ale Uniunii Europene;

(b) definirea responsabilitatilor actorilor din
sistemul feroviar al Uniunii;

b) definirea responsabilitatilor actorilor din sistemul
feroviar;

(c) elaborarea de obiective comune de
siguranta (OCS) si metode comune de
sigurantd (MCS) in vederea eliminarii treptate
a nevoii de norme nationale;

c) elaborarea de obiective de sigurantd comune si
metode de sigurantd comune in vederea eliminarii
treptate a nevoii de norme nationale;

(d) stabilirea de principii pentru eliberarea,
relnnoirea, modificarea si restrictionarea sau
revocarea certificatelor si a autorizatiilor de
siguranta,

d) stabilirea de principii pentru eliberarea,
reinnoirea, modificarea si restrictionarea sau
revocarea certificatelor si a autorizatiilor de
siguranta,

(e) cerinta instituirii, in fiecare stat membru, a
unei autoritati nationale de siguranta si a unui
organism de investigare a accidentelor si

e) existenta in Romania a unei autoritati nationale de
siguranta si a unui organism de investigare a
accidentelor si incidentelor;




incidentelor; si

(f) definirea unor principii comune pentru
gestionarea, reglementarea si controlul
sigurantei feroviare.

f) definirea unor principii comune pentru
gestionarea, reglementarea si controlul sigurantei
feroviare.

2 Domeniu de aplicare 2 Domeniu de aplicare

(1) | Prezenta directiva se aplica sistemului feroviar | (1) | Prezenta lege se aplica sistemului feroviar din
din statele membre, care poate fi subdivizat in Romania, care poate fi subdivizat in subsisteme
subsisteme pentru zone structurale si pentru domenii structurale si functionale. Aceasta
functionale. Aceasta acopera cerintele de acopera cerintele de siguranta pentru sistem ca
sigurantd pentru sistem ca intreg, inclusiv intreg, inclusiv administrarea sigurd a infrastructurii
gestionarea sigura a infrastructurii si a si a traficului feroviar, precum si interactiunea dintre
functionarii traficului, precum si interactiunea operatorii de transport feroviar, administratorul de
dintre intreprinderile feroviare, administratorii infrastructura si alti actori din sistemul feroviar.
de infrastructura si alti actori din sectorul
feroviar al Uniunii.

(2) | Prezenta directiva nu se aplica: (2) | Prezenta lege nu se aplica:
(a) metrourilor; a) metrourilor;
(b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare,
precum si infrastructurii utilizate exclusiv de precum si infrastructurii utilizate exclusiv de aceste
aceste vehicule; vehicule;
(c) retelelor care sunt separate din punct de c) retelelor care sunt separate din punct de vedere
vedere functional de restul sistemului feroviar functional de restul sistemului feroviar si care sunt
al Uniunii si sunt destinate exclusiv exploatarii destinate exclusiv exploatarii serviciilor de transport
serviciilor de transport de célatori locale, de calatori locale, urbane sau suburbane, precum si
urbane sau suburbane, precum si operatorilor care opereaza exclusiv pe aceste retele.
intreprinderilor care opereaza exclusiv pe
aceste retele.

(3) | Statele membre pot exclude din domeniul de (3) | Se exclude din domeniul de aplicare al prezentei

aplicare al masurilor de punere in aplicare a
prezentei directive:

legi:

(a) infrastructura feroviara privata, inclusiv
liniile, utilizata de proprietar sau de un
operator 1n scopul desfasurarii activitatii sale
de transport de marfuri sau de transport de
persoane in scopuri necomerciale, precum si
vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe 0
astfel de infrastructura;

a) infrastructura feroviara privata, inclusiv liniile
conexe, utilizatd de proprietar sau de un operator in
scopul desfasurarii activitatii sale de transport de
marfuri sau de transport de persoane in scopuri
necomerciale, precum si vehiculele care sunt
utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructura;

(b) infrastructura si vehiculele rezervate pentru
o utilizare strict locala, istorica sau turistica;

b) infrastructura si vehiculele destinate pentru o
utilizare strict locala, istorica sau turistica, prevazute
n acte normative specifice;




(c) infrastructura feroviara usoara utilizata
ocazional de catre vehicule pentru sistemul
feroviar greu in conditiile de exploatare a
sistemului feroviar usor, atunci cand acest
lucru este necesar n scopul conectivitatii
numai pentru vehiculele respective; si

¢) infrastructura feroviara usoara utilizata ocazional
de catre vehicule pentru sistemul feroviar greu in
conditiile de exploatare a sistemului feroviar usor,
atunci cand acest lucru este necesar in scopul
conectivitatii numai pentru vehiculele respective;

(d) vehicule utilizate cu precadere pe
infrastructura feroviara usoara, dar echipate cu
anumite componente pentru sistemul feroviar
greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe
un tronson izolat si limitat de infrastructura
feroviara grea exclusiv in scopul conectivitatii.

d) vehicule utilizate cu precadere pe infrastructura
feroviara usoara, dar echipate cu anumite
componente pentru sistemul feroviar greu, necesare
pentru a permite tranzitarea pe un tronson izolat si
limitat de infrastructura feroviara grea, exclusiv in
scopul conectivitatii.

(4) | Tn pofida alineatului (2), statele membre pot (4) | Reglementarea activitatilor privind siguranta

decide sa aplice, acolo unde este cazul, circulatiei, desfasurate pe retelele prevazute la alin.

dispozitiile prezentei directive in ceea ce (2), exceptie tramvaiele, si (3), se face prin ordin al

priveste metroul si alte sisteme locale in ministrului transporturilor.

conformitate cu dreptul intern.

3 Definitii 3 Definitii

In sensul prezentei directive, se aplica In sensul prezentei legi, termenii si expresiile de mai

urmatoarele definitii: jos au urmatoarele semnificatii:

1. ,sistem feroviar al Uniunii” inseamna 28 | sistem feroviar - sistemul feroviar astfel cum

sistemul feroviar al Uniunii astfel cum este este definit la art. 2 pct. 1 din Directiva (UE)

definit la articolul 2 punctul 1 din Directiva 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului

(UE) 2016/797; din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar In Uniunea Europeana

2. ,,administrator de infrastructurd” inseamna 3 | administrator de infrastructura - administratorul de

un administrator de infrastructura astfel cum infrastructura astfel cum este definit la art. 3 pct. 3

este definit la articolul 3 punctul 2 din din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului feroviar din Roménia in spatiul feroviar unic

European si a Consiliului; european; in intelesul prevederilor prezentei legi
prin administrator de infrastructura feroviara se
intelege si gestionarul infrastructurii feroviare
neinteroperabile, aga cum este definit la art. 1 alin.
(10) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
12/1998 privind transportul pe caile ferate roméane si
reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romane, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

3. ,intreprindere feroviard” inseamna o 24 | operator de transport feroviar - operatorul de




intreprindere feroviara astfel cum este definita
la articolul 3 punctul 1 din Directiva
2012/34/UE, precum si orice alta intreprindere
publica sau privata a carei activitate este de a
furniza transport feroviar de marfuri si/sau
calatori, cu conditia ca tractiunea sa fie
asiguratd de aceasta intreprindere, inclusiv
intreprinderile care furnizeaza numai
tractiunea;

transport feroviar astfel cum este definit la art. 3 pct.
18 din Legea nr. 202/2016, precum si orice alta
entitate publicd sau privata a crei activitate este de
a furniza transport feroviar de marfuri si/sau de
calatori, cu conditia ca tractiunea sa fie asiguratd de
aceasta, inclusiv entitatile care furnizeaza numai
tractiunea;

4. ,,specificatie tehnica de interoperabilitate 31 | specificatie tehnica de interoperabilitate, denumita
(STI)” inseamna o specificatie adoptata in n continuare S.T.I. - specificatie adoptata in
conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, care conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 a
include fiecare subsistem sau parte a unui Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
si pentru a asigura interoperabilitatea in Uniunea Europeana, care include fiecare
sistemului feroviar al Uniunii; subsistem sau parte a unui subsistem pentru a
indeplini cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii
Europene;
5. ,,obiective comune de sigurantd (OCS)” 23 | obiective de sigurantd comune, denumite in
inseamna nivelurile minime de siguranta care continuare O.S.C. - nivelurile minime de siguranta
trebuie atinse de sistem in ansamblu si, in care trebuie atinse de sistem Tn ansamblu si, acolo
cazurile in care acest lucru este fezabil, de unde este posibil, de diferite parti ale sistemului
diferite parti ale sistemului feroviar al Uniunii feroviar, cum ar fi sistemul feroviar conventional,
(precum sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de mare viteza, tunelurile feroviare
sistemul feroviar de mare viteza, tunelurile lungi sau liniile de cale ferata utilizate exclusiv
feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv pentru transportul de marfuri;
pentru transportul de marfuri);
6. ,,metode comune de sigurantd (MCS)” 21 | metode de siguranta comune, denumite in
inseamna metodele prin care se descrie modul continuare M.S.C. - metodele prin care se descrie
de evaluare a nivelurilor de siguranta, a modul de evaluare a nivelurilor de siguranta, a
realizarii obiectivelor de siguranta si a realizdrii obiectivelor de siguranta si a conformitatii
conformitdtii cu alte cerinte de siguranta; cu alte cerinte de siguranta,
7. ,autoritate nationald de sigurantd” inseamnd | 4 | autoritate nationald de siguranta - organismul

organismul national Insdrcinat cu atributiile
referitoare la siguranta feroviara in
conformitate cu prezenta directiva sau
organismul caruia mai multe state membre i-au
incredintat aceste atributii pentru a asigura un
regim de sigurantd unificat;

national incredintat cu atributiile referitoare la
siguranta feroviara in conformitate cu prezenta
lege. Autoritatea nationala de siguranta in
Romania este Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul Autoritatii




Feroviare Roméne - AFER;

8. ,,norme nationale” inseamna toate normele 22 | norme nationale - toate normele obligatorii adoptate
obligatorii adoptate Tntr-un stat membru, n Romania, indiferent de organismul emitent, care
indiferent de organismul emitent, care contin contin cerinte de siguranta feroviara sau cerinte
cerinte de siguranta feroviara sau cerinte tehnice, altele decét cele prevazute de normele
tehnice, altele decat cele prevazute de normele Uniunii Europene sau de normele internationale,
Uniunii sau de normele internationale, si care care sunt aplicabile operatorilor de transport
sunt aplicabile, Tn cadrul statului membru feroviar, administratorului de infrastructura sau
respectiv, intreprinderilor feroviare, tertilor;
administratorilor de infrastructurd sau tertilor;
9. ,,sistem de management al sigurantei” 30 | sistem de management al sigurantei - organizarea,
inseamna organizarea, masurile si procedurile masurile si procedurile stabilite de administratorul
stabilite de un administrator de infrastructura de infrastructurd sau de un operator de transport
sau de o intreprindere feroviara pentru a feroviar pentru a asigura gestionarea sigura a
asigura gestionarea sigurd a operatiunilor sale; operatiunilor sale;
10. ,,investigator-sef” inseamna o persoana 18 investigator principal - o persoana responsabila de
responsabild de organizarea, desfasurarea si organizarea, desfasurarea si controlul unei
controlul unei investigatii; investigatii;

17 | investigator — persoana care desfasoara activitatea

de investigare;

11. ,,accident” Inseamna un eveniment 1 | accident - un eveniment neprevazut, nedorit sau
neprevazut, nedorit sau neintentionat, sau un neintentionat ori un lant specific de asemenea
lant specific de asemenea evenimente care au evenimente, care au consecinte ddunatoare.
consecinte daundtoare; accidentele se impart in Accidentele se impart in urmatoarele categorii
urmatoarele categorii: coliziuni, deraieri, distincte: coliziuni, deraieri, accidente la treceri la
accidente la treceri de nivel, accidentari ale nivel, accidentari ale persoanelor care implica
persoanelor care implicd materialul rulant in materialul rulant in miscare, incendii si altele
miscare, incendii si altele; asemenea;
12. ,,accident grav” inseamna orice coliziune 2 | accident grav - orice coliziune sau deraiere de
sau deraiere de trenuri, ducand la decesul a cel trenuri, care a dus la decesul a cel putin o persoana
putin o persoand sau vatamari grave a cinci sau sau la vatamarea grava a cinci sau mai multe
mai multe persoane sau pagube importante ale persoane sau la pagube importante ale materialului
materialului rulant, infrastructurii sau mediului rulant, infrastructurii sau mediului, precum si orice
si orice alt accident similar cu aceleasi alt accident similar cu aceleasi consecinte, care are
consecinte, care are un impact evident asupra un impact evident asupra reglementarii sigurantei
reglementarii sigurantei feroviare sau asupra feroviare sau asupra gestiondrii sigurantei;
gestiondrii sigurantei; ,,pagube importante” 26 pagube importante - pagubele care pot fi evaluate

inseamna pagube care pot fi evaluate imediat
de organismul de investigare la un cost total de
cel putin 2 milioane EUR;

imediat de organismul de investigare la un cost total
de cel putin 2 milioane euro;




13. ,,incident” inseamnd orice eveniment, altul 15 | incident - orice eveniment, altul decat un accident
decét un accident sau accident grav, care sau un accident grav, care afecteaza sau ar putea
afecteaza sau ar putea afecta siguranta afecta siguranta operatiunilor feroviare;
operatiunilor feroviare;

14. ,investigatie” Tnseamna un proces 16 | investigatie - un proces desfasurat in scopul
desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si prevenirii accidentelor si incidentelor, care include
incidentelor, care include strangerea si strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea
analizarea informatiilor, precum si concluzii, conditiilor, inclusiv stabilirea cauzelor si, daca este
inclusiv stabilirea cauzelor si, daca este cazul, cazul, emiterea unor recomandari de siguranti;
emiterea unor recomandari de siguranta;

15. ,,cauze” Inseamna actiuni, omisiuni, 6 | cauze - actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii
evenimente sau conditii ori o combinatie a ori 0 combinatie a acestora care au dus la un
acestora care au dus la un accident sau accident sau un incident;

incident;

16. ,,sistem feroviar usor” inseamna un sistem 29 | sistem feroviar usor - un sistem de transport feroviar
de transport feroviar urban si/sau suburban cu urban si/sau suburban cu o rezistenta la soc de C-I11
o rezistenta la soc de C-111 sau C-1V (in sau C-IV (in conformitate cu EN 15227:2011) si cu
conformitate cu EN 15227:2011) si cu o o rezistentd maxima a vehiculului de 800 kN (forta
rezistentd maxima a vehiculului de 800 kN de compresie longitudinald in zona de cuplare).
(forta de compresie longitudinald in zona de Sistemele feroviare usoare pot avea o cale dedicata
cuplare); sistemele feroviare ugoare pot avea o sau pot folosi drumurile publice impreuna cu

cale dedicata sau pot folosi drumurile publice traficul rutier si de obicei nu fac schimb de vehicule
impreuna cu traficul rutier si de obicei nu fac cu traficul de calatori sau marfa pe distante lungi;
schimb de vehicule cu traficul de célatori sau

marfa pe distante lungi;

17. ,,organism de evaluare a conformitatii” 25 organism de evaluare a conformitatii - un organism
inseamna un organism care a fost notificat sau care a fost notificat sau desemnat pentru a fi
desemnat pentru a fi responsabil cu activitatile responsabil cu activitatile de evaluare a

de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, conformitétii, inclusiv etalonare, incercare,
incercare, certificare si inspectie; un organism certificare si inspectie. Un organism de evaluare a
de evaluare a conformitatii este clasificat drept conformitatii este clasificat drept ,,organism
,organism notificat” ca urmare a notificarii de notificat” ca urmare a notificarii de catre un stat
catre un stat membru; un organism de evaluare membru al Uniunii Europene. Un organism de

a conformitatii este clasificat drept ,,organism evaluare a conformitétii este clasificat drept
desemnat” ca urmare a desemnarii de catre un ,organism desemnat” ca urmare a desemnarii de
stat membru; catre un stat membru al Uniunii Europene;

18. ,,elemente constitutive de 11 | elemente constitutive de interoperabilitate -

interoperabilitate” inseamna elementele
constitutive de interoperabilitate astfel cum
sunt definite la articolul 2 punctul 7 din

elementele constitutive de interoperabilitate astfel
cum sunt definite la art. 2 pct. 7 din Directiva (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului




Directiva (UE) 2016/797;

din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea European3;

19. ,,detindtor” inseamna persoana fizica sau 7 | detinator - persoana fizica sau juridica care, fiind

juridica care, fiind proprietarul unui vehicul proprietara unui vehicul sau avand dreptul de a-I

sau avand dreptul de a-1 utiliza, exploateaza utiliza, exploateaza acest vehicul ca mijloc de

vehiculul ca mijloc de transport si care este transport si este inregistrata ca atare intr-un registru

inregistrata ca atare intr-un registru al al vehiculelor prevazut la art. 47 din Directiva

vehiculelor mentionat la articolul 47 din (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a

Directiva (UE) 2016/797; Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeand;

20. ,,entitate responsabila cu intretinerea 12 | entitate responsabild cu intretinerea (ERI) - 0

(ERD)” inseamna o entitate care raspunde de entitate care raspunde de Intretinerea unui vehicul si

intretinerea unui vehicul si care este care este Tnregistrata ca atare in Registrul national al

inregistrata ca atare in registrul national al vehiculelor prevazut la art. 47 din Directiva (UE)

vehiculelor mentionat la articolul 47 din 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului

Directiva (UE) 2016/797; din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeana;

21. ,,vehicul” inseamna un vehicul feroviar 34 | vehicul - un vehicul feroviar, cu sau fara tractiune,

adecvat pentru circulatia pe roti pe liniile de adecvat pentru circulatia pe roti pe liniile de cale

cale ferata, cu sau fara tractiune; un vehicul ferata; un vehicul este alcatuit din unul sau mai

este alcatuit din unul sau mai multe subsisteme multe subsisteme structurale si functionale;

structurale si functionale;

22. ,producitor” inseamna producatorul astfel 27 | producator - producitorul astfel cum este definit la

cum este definit la articolul 2 punctul 36 din art. 2 pct. 36 din din Directiva (UE) 2016/797 a

Directiva (UE) 2016/797; Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
in Uniunea Europeana;

23. ,,expeditor” inseamna o Intreprindere care 13 | expeditor - un operator economic care expediaza

expediaza marfuri fie In nume propriu, fie in marfuri in nume propriu sau in numele unui tert;

numele unui tert;

24. ,destinatar” inseamna orice persoana fizica | 10 | destinatar - orice persoana fizica sau juridica care

sau juridicd care primeste marfuri in temeiul primeste marfuri in temeiul unui contract de

unui contract de transport; daca operatiunea de transport;

transport are loc in absenta unui contract de

transport, orice persoana fizica sau juridica

care preia marfurile la sosire este considerata

drept destinatar;

25. ,Incarcator” inseamna o Intreprindere care 19 | incdrcidtor - un operator economic care incarca:




incarca marfuri ambalate, containere mici sau
cisterne portabile in sau pe un vagon sau pe un
container ori care incarca un container, un
container pentru vrac, un container de gaz cu
elemente multiple sau o cisterna mobila pe un
vagon;

- marfuri ambalate;

- containere mici sau cisterne portabile Tn / sau pe un
vagon / sau pe un container;

- un container, un container pentru vrac, un
container de gaz cu elemente multiple sau o cisterna
mobila pe un vagon;

26. ,,descarcator” inseamna o intreprindere 8 | descarcator - un operator economic care descarca:
care descarca un container, un container pentru - un container, un container pentru vrac, un
vrac, un container de gaz cu elemente multiple container de gaz cu elemente multiple sau o cisterna
sau o cisterna mobild de pe un vagon, sau orice mobila de pe un vagon;

intreprindere care descarca marfuri ambalate, - marfuri ambalate;

containere mici sau cisterne portabile dintr-un - containere mici sau cisterne portabile dintr-un sau /
sau de pe un vagon sau container, sau orice de pe un vagon sau container;

intreprindere care descarca marfuri dintr-0 - marfuri dintr-o cisternd (inclusiv un vagon-
cisternd (vagon-cisternd, vagon cu cisterna cisternd, un vagon cu cisternd demontabila, 0
demontabila, cisternd mobila sau container- cisterna mobild sau un container-cisterna) sau dintr-
cisternd) sau dintr-un vagon-baterie ori dintr- un vagon-baterie ori dintr-un container de gaz cu

un container de gaz cu elemente multiple, sau elemente multiple, sau dintr-un vagon, un container
dintr-un vagon, un container mare sau mic mare sau mic pentru transport in vrac sau dintr-un
pentru transport Tn vrac sau dintr-un container container pentru vrac;

pentru vrac;

27. ,Incarcator vrac” Inseamna o intreprindere 20 | Incarcator vrac - un operator economic care incarca
care incarca marfuri intr-o cisterna (inclusiv un marfuri intr-o cisternd (inclusiv un vagon-cisterna,
vagon-cisternd, un vagon cu cisterna un vagon cu cisternd demontabila, o cisternd mobila
demontabila, o cisterna mobild sau un sau un container-cisternd) sau pe un vagon,
container-cisterna) pe un vagon, cisterna mare container mare/mic pentru transport in vrac, vagon-
sau mica pentru transport in vrac, vagon- baterie, containere de gaz cu elemente multiple;
baterie sau containere de gaz cu elemente

multiple;

28. ,,descarcator vrac” Inseamna o 9 descéarcator vrac - un operator economic care
intreprindere care descarca marfuri dintr-0 descarca marfuri dintr-0 Cisternd (inclusiv un vagon-
cisterna (inclusiv un vagon-cisterna, un vagon cisterna, un vagon cu cisternd demontabila, o

cu cisternd demontabila, o cisternd mobila sau cisterna mobild sau un container-cisterna) sau dintr-
un container-cisternd), un vagon, o cisterna un vagon, container mare/mic pentru transport in
mare sau mica pentru transport in vrac sau vrac, vagon-baterie, container de gaz cu elemente
dintr-un vagon-baterie sau un container de gaz multiple;

cu elemente multiple;

29. ,transportator” inseamna o intreprindere 32 transportator - un operator economic care efectueaza

care efectueaza o operatiune de transport, in
temeiul unui contract de transport;

o0 operatiune de transport, in temeiul unui contract
de transport;




30. ,,entitate contractantd” inseamna o entitate 14 | entitate contractanta - o entitate publica sau privata
publica sau privata care comanda proiectarea care comanda proiectarea si/sau construirea, sau
si/sau construirea sau reinnoirea sau reinnoirea ori modernizarea unui subsistem;
modernizarea unui subsistem;
31. ,.tip de operatiune” inseamna categoria 33 | tip de operatiune - tipul caracterizat prin transportul
caracterizatd prin transportul de cilatori, de calatori (incluzand sau excluzand serviciile de
incluzand sau excluzand serviciile de mare mare viteza), transportul de marfuri (incluzand sau
viteza, transportul de marfuri, incluzand sau excluzand serviciile de transport de marfuri
excluzand serviciile de transport de marfuri periculoase) si numai serviciile de manevra;
periculoase si doar serviciile de manevra;
32. ,,amploarea operatiunii”’ Inseamna 5 | amploarea operatiunii - amploarea caracterizata prin
amploarea caracterizata prin numarul de numarul de calatori si/sau volumul de marfuri si prin
calatori si/sau volumul marfuri si prin dimensiunea unui operator de transport feroviar,
dimensiunea unei intreprinderi feroviare, estimatd 1n functie de numarul de angajati care
estimata in functie de numarul de angajati care lucreaza in sectorul feroviar, respectiv o
lucreaza in sectorul feroviar (respectiv, o microintreprindere sau o intreprindere mica,
microintreprindere sau o intreprindere mica, mijlocie sau mare;
mijlocie sau mare);
33. ,,zona de functionare” inseamna o retea sau | 35 | zona de operare - 0 retea sau mai multe retele de pe
mai multe retele pe teritoriul unuia sau mai teritoriul unuia sau mai multor state membre ale
multor state membre in care o intreprindere Uniunii Europene Tn care un operator de transport
feroviara intentioneaza sa functioneze. feroviar intentioneaza sa opereze.
CAPITOLUL I CAPITOLUL II
DEZVOLTAREA SI MANAGEMENTUL Dezvoltarea si managementul sigurantei
SIGURANTEI FEROVIARE feroviare
4 Rolul actorilor din sistemul feroviar al 4 Rolul actorilor din sistemul feroviar al Uniunii
Uniunii in dezvoltarea si imbunétéatirea Europene in dezvoltarea si imbunatitirea
sigurantei feroviare sigurantei feroviare
(1) | In scopul dezvoltarii si imbunatatirii sigurantei | (1) | In scopul dezvoltarii si imbunatitirii sigurantei

feroviare, statele membre, Tn limitele
competentelor lor:

feroviare, Ministerul Transporturilor, in limitele
competentelor sale:

(a) se asigura ca siguranta feroviara este n
general mentinutd si, atunci cand este
rezonabil din punct de vedere practic,
imbunatatitd In mod continuu, tindnd cont de
dezvoltarea dreptului Uniunii si de normele
internationale si de progresul tehnic si stiintific
si acordand prioritate prevenirii accidentelor;

a) se asigurd ca siguranta feroviara este in general
mentinuta si, atunci cand este posibil din punct de
cont de dezvoltarea dreptului Uniunii Europene, de
normele internationale si de progresul tehnic si
stiintific, acordand prioritate prevenirii accidentelor;

(b) se asigura ca legislatia aplicabila este
integral pusd in practicd, In mod deschis si

b) se asigurd ca legislatia aplicabila este integral
pusa in practicd, in mod deschis si




nediscriminatoriu, sustinand dezvoltarea unui
sistem unic de transport feroviar european;

nediscriminatoriu, sustinand dezvoltarea unui sistem
unic de transport feroviar european;

(c) se asigura ca masurile de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare tin cont de
necesitatea unei abordari sistemice;

¢) se asigura ca masurile de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare tin cont de
necesitatea unei abordari sistemice;

(d) se asigura ca responsabilitatea exploatarii
sigure a sistemului feroviar al Uniunii si a
controlului riscurilor asociate cu acesta
apartine administratorilor de infrastructura si
intreprinderilor feroviare, fiecareia pentru
partea sa de sistem, impunandu-le:

(1) sa puna in aplicare masurile necesare de
control al riscurilor astfel cum se mentioneaza
la articolul 6 alineatul (1) litera (a), daca este
cazul cooperand reciproc;

(ii) s aplice normele Uniunii si normele
nationale;

(iii) sa instituie sisteme de management al
sigurantei in conformitate cu prezenta
directiva;

d) se asigura ca responsabilitatea exploatarii sigure a
sistemului feroviar si a controlului riscurilor
asociate cu acesta apartine administratorului de
infrastructura si operatorilor de transport feroviar,
fiecdruia pentru partea sa de sistem, impunandu-le:

(i) sa puna in aplicare masurile necesare de
control al riscurilor, astfel cum este prevazut la art.
6 alin. (1) lit. a), daca este cazul cooperand cu
celelalte state membre ale Uniunii Europene;

(ii) sa aplice normele Uniunii Europene si normele
nationale;

(iii) sa instituie sisteme de management al
sigurantei in conformitate cu prezenta lege;

(e) fard a aduce atingere raspunderii civile in
conformitate cu cerintele legale ale statelor
membre, se asigura ca fiecare administrator de
infrastructura si fiecare intreprindere feroviara
este responsabild de partea sa de sistem si de
exploatarea in siguranta a acesteia, inclusiv
aprovizionarea cu materiale si contractarea de
servicii, fatd de utilizatori, clienti, lucratorii
implicati si alti actori mentionati la alineatul

(4);

e) se asigurd cd administratorul de infrastructura si
fiecare operator de transport feroviar sunt
responsabili de partea lor de sistem si de exploatarea
in siguranta a acesteia, inclusiv aprovizionarea cu
materiale si contractarea de servicii, fata de
utilizatori, clienti, lucratorii implicati si alti actori
prevazuti la alin. (3), fard a aduce atingere
raspunderii civile in conformitate cu cerintele legale
nationale;

(f) elaboreaza si publica anual planuri de
siguranta care sa prevada masurile avute in
vedere pentru atingerea OCS; si

f) elaboreaza si publica anual planuri de siguranta
care sa prevada masurile avute in vedere pentru
atingerea 0.S.C,;

(g) dupa caz, sprijina agentia n activitatea sa
de monitorizare a dezvoltdrii sigurantei
feroviare la nivelul Uniunii.

g) dupa caz, sprijind Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate, denumita in continuare Agentie,
in activitatea sa de monitorizare a dezvoltarii
sigurantei feroviare la nivelul Uniunii Europene.

(2)

Agentia se asigurd, in limitele competentelor
sale, ca siguranta feroviara este n general
mentinuta si, atunci cand este rezonabil din
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punct de vedere practic, imbunatatitd iTn mod
continuu, tinand cont de dezvoltarea dreptului
Uniunii si de progresul tehnic si stiintific si
acordand prioritate prevenirii accidentelor
grave.

(3) | Intreprinderile feroviare si administratorii de (2) | Operatorii de transport feroviar si administratorul de
infrastructura: infrastructura:
(a) pun in aplicare masurile necesare de a) pun 1n aplicare masurile necesare de control al
control al riscurilor, astfel cum se mentioneaza riscurilor, astfel cum este prevazut la art. 6 alin. (1)
la articolul 6 alineatul (1) litera (a), daca este lit. a), dacid este cazul cooperand reciproc si cu alti
cazul cooperand reciproc si cu alti actori; actori,
(b) tin cont, in cadrul sistemelor lor de b) tin cont, in cadrul sistemelor lor de management
management al sigurantei, de riscurile aferente al sigurantei, de riscurile aferente activitatilor altor
activitatilor altor actori si ale tertilor; actori si ale tertilor;
(c) dupa caz, impun obligatii contractuale ¢) impun obligatii contractuale celorlalti actori
celorlalti actori mentionati la alineatul (4) care prevazuti la alin. (3) care au un impact potential
au un impact potential asupra exploatarii in asupra exploatarii in conditii de siguranta a
conditii de siguranta a sistemului feroviar al sistemului feroviar pentru a pune in aplicare masuri
Uniunii sd puna in aplicare masuri de control de control al riscurilor, daca este cazul,
al riscurilor; si
(d) se asigura ca masurile de control al d) se asigura ca masurile de control al riscurilor sunt
riscurilor sunt puse n practica de contractantii puse in practicd de contractantii lor prin intermediul
lor prin intermediul aplicarii MCS pentru aplicarii M.S.C. pentru procesele de monitorizare
procesele de monitorizare stabilite de MCS cu stabilite de M.S.C. cu privire la monitorizarea
privire la monitorizarea mentionata la articolul prevazuta la art. 6 alin. (1) lit. c), si cd acest lucru
6 alineatul (1) litera (c), si ca acest lucru este este specificat h acordurile contractuale care sunt
stipulat Tn acordurile contractuale care sunt facute publice la cererea Agentiei sau a Autoritatii
divulgate la cererea agentiei sau a autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana.
nationale de siguranta.

(4) | Fara a aduce atingere responsabilitatilor (3) | Fara a aduce atingere responsabilitatilor operatorilor

intreprinderilor feroviare si administratorilor
de infrastructurd mentionate la alineatul (3),
entitdtile responsabile cu Intretinerea si toti
ceilalti actori care pot afecta operarea in
siguranta a sistemului feroviar al Uniunii,
inclusiv producatorii, furnizorii de servicii de
intretinere, detindtorii, prestatorii de servicii,
entitdtile contractante, transportatorii,
expeditorii, destinatarii, incarcatorii,
descarcatorii, incarcatorii si descarcétorii vrac:

de transport feroviar si administratorului de
infrastructura, entitatile responsabile cu intretinerea
si toti ceilalti actori care pot afecta operarea in
siguranta a sistemului feroviar, inclusiv
producatorii, furnizorii de servicii de intretinere,
detinatorii, prestatorii de servicii, entitatile
contractante, transportatorii, expeditorii, destinatarii,
incarcatorii, descarcatorii, incarcatorii si
descarcatorii vrac:
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(a) pun in aplicare masurile necesare de
control al riscurilor, daca este cazul in
cooperare cu alti actori;

a) pun in aplicare masurile necesare de control al
riscurilor, daca este cazul in cooperare cu alti actori;

(b) se asigura ca subsistemele, accesoriile,
echipamentele si serviciile furnizate de acestia
respecta cerintele si conditiile de utilizare
specificate, astfel incat sa poata fi exploatate in
conditii de siguranta de Intreprinderea
feroviara si/sau de administratorul de
infrastructura in cauza.

b) se asigura ca subsistemele, accesoriile,
echipamentele si serviciile furnizate de acestia
respecta cerintele si conditiile de utilizare
specificate, astfel incat sa poata fi exploatate in
conditii de siguranta de operatorul de transport
feroviar si/sau de administratorul de infrastructura in
cauza.

(5) | Intreprinderile feroviare, administratorii de (4) | Operatorii de transport feroviar, administratorul de
infrastructura si orice actor mentionat la infrastructura si orice actor prevazut la alin. (3) care
alineatul (4) care identifica un risc la adresa identifica un risc la adresa sigurantei, generat de
sigurantei, generat de defectiuni, de defectiuni, de neconformitati de fabricatie sau de
neconformitati de fabricatie sau de functionarea defectuoasa a echipamentelor tehnice,
functionarea defectuoasa a echipamentelor inclusiv a subsistemelor structurale sau este
tehnice, inclusiv a subsistemelor structurale informat cu privire la un astfel de risc, in limitele
sau este informat cu privire la un astfel de risc, competentelor care le revin:
in limitele competentelor care le revin:
(a) iau toate masurile corective necesare pentru a) iau toate masurile corective necesare pentru
abordarea riscului la adresa sigurantei pe care abordarea riscului la adresa sigurantei pe care 1-au
I-au identificat; identificat;
(b) raporteaza riscurile respective citre partile b) raporteaza riscurile respective catre partile
relevante implicate, pentru a le permite sa ia relevante implicate, pentru a le permite acestora sa
orice masuri corective suplimentare sunt ia orice masuri corective suplimentare care sunt
necesare n vederea asigurarii permanente a necesare in vederea asigurarii permanente a
performantei in materie de siguranta a performantei in materie de siguranta a sistemului
sistemului feroviar al Uniunii. feroviar.
Agentia poate institui un instrument care sa
faciliteze acest schimb de informatii intre
actorii relevanti, tinand seama de respectarea
vietii private a utilizatorilor implicati, de
rezultatele unei analize costuri- beneficii,
precum si de aplicatiile IT si de registrele
create deja de citre agentie.

(6) | Tn cazul in care intreprinderile feroviare fac (5) | Tn cazul In care operatorii de transport feroviar fac

schimb de vehicule, toti actorii implicati
schimba intre ei toate informatiile relevante

schimb de vehicule, toti actorii implicati schimba
intre ei toate informatiile relevante pentru
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pentru exploatarea In conditii de siguranta,
inclusiv, dar fard a se limita la, informatii
privind statutul si istoricul vehiculului in
cauza, elementele dosarelor de Intretinere in
scopul asigurdrii trasabilitatii, trasabilitatea
operatiunilor de incércare si avizele de
incdrcare.

exploatarea in conditii de siguranta, informatii
privind statutul si istoricul vehiculului in cauza,
elementele dosarelor de intretinere in scopul
asigurarii trasabilitatii, trasabilitatea operatiunilor de
incarcare si avizele de incarcare.

5 Indicatori comuni de siguranti (ICS) 5 Indicatori de siguranti comuni (1.S.C.)

(1) | Pentru a facilita evaluarea atingerii OCS si (1) | Pentru a facilita evaluarea atingerii O.S.C. si pentru
pentru a permite monitorizarea dezvoltarii a permite monitorizarea dezvoltarii generale a
generale a sigurantei feroviare, statele membre sigurantei feroviare, Ministerul Transporturilor
colecteaza informatii privind ICS prin rapoarte colecteaza informatii privind I.S.C. prin raportul
anuale ale autoritatilor nationale de siguranta anual al Autoritatii de Siguranta Feroviare Roméane
mentionate la articolul 19. prevazut la art. 19.

(2) | ICS sunt prevazuti in anexa I. (2) | L.S.C. sunt prevazuti in anexa nr. 1.

6 Metode comune de siguranta (MCS) 6 Metode de siguranti comune (M.S.C.)

(1) | MCS descriu modul Tn care nivelurile de (1) | M.S.C. descriu modul in care nivelurile de

siguranta, atingerea obiectivelor de siguranta,
precum si conformitatea cu alte cerinte de
siguranta sunt evaluate inclusiv, dupa caz, prin
intermediul unui organism independent de
evaluare, prin elaborarea si definirea
urmadtoarelor elemente:

siguranta, atingerea obiectivelor de siguranta,
precum si conformitatea cu alte cerinte de siguranta
sunt evaluate, inclusiv, dupa caz, prin intermediul
unui organism independent de evaluare, prin
elaborarea si definirea urmatoarelor elemente:

(a) evaluarea riscului si metodele de evaluare;

a) evaluarea riscului si metodele de evaluare;

(b) metodele de evaluare a conformitatii cu
cerintele din certificatele de siguranta si
autorizatiile de siguranta eliberate in
conformitate cu articolele 10 si 12;

b) metodele de evaluare a conformitatii cu cerintele
din certificatele de siguranta si autorizatiile de
siguranta eliberate Tn conformitate cu art. 10 si 12;

(c) metodele de supraveghere ce trebuie
aplicate de autoritdtile nationale de siguranta si
metodele de monitorizare ce trebuie aplicate de
ntreprinderile feroviare, de administratorii de
infrastructura si de entitdtile responsabile cu
intretinerea;

c) metodele de supraveghere ce trebuie aplicate de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si
metodele de monitorizare ce trebuie aplicate de
operatorii de transport feroviar, administratorul de
infrastructura si entitatile responsabile cu
intretinerea;

(d) metodele de evaluare a nivelului de
siguranta si a performantei in materie de
siguranta a operatorilor feroviari la nivel
national si la nivelul Uniunii;

d) metodele de evaluare a nivelului de siguranta si a
performantei in materie de siguranta a operatorilor
de transport feroviar la nivel national si la nivelul
Uniunii Europene;

(e) metodele de evaluare a realizarii
obiectivelor de sigurantd la nivel national si la

¢) metodele de evaluare a realizarii obiectivelor de
siguranta la nivel national si la nivelul Uniunii
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nivelul Uniunii; si

Europene;

(f) orice alte metode care acopera un proces al
sistemului de management al sigurantei si care
trebuie armonizate la nivelul Uniunii.

f) orice alte metode care acopera un proces al
sistemului de management al sigurantei si care
trebuie armonizate la nivelul Uniunii Europene.

)

Comisia acorda, prin intermediul actelor de
punere in aplicare, un mandat agentiei pentru
elaborarea MCS si a modificarilor acestora si
pentru prezentarea de recomandari relevante
Comisiei, pe baza unei justificari clare a
necesitatii unor MCS noi sau modificate si a
impactului acestora asupra normelor existente
si asupra nivelului de siguranta al sistemului
feroviar al Uniunii. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul
28 alineatul (3). Atunci cand comitetul
mentionat la articolul 28 (denumit in
continuare ,,comitetul”’) nu formuleaza niciun
aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de
punere in aplicare si se aplica articolul 5
alineatul (4) paragraful al treilea din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

La elaborarea, adoptarea si revizuirea MCS se
tine seama de opiniile utilizatorilor, ale
autoritatilor nationale de siguranta si ale
partilor interesate, inclusiv ale partenerilor
sociali, dupd caz. Recomandarile contin un
raport asupra rezultatelor acestei consultari si
un raport referitor la impactul MCS noi sau
modificate care urmeaza a fi adoptate.

©)

Pe parcursul exercitarii mandatului mentionat
la alineatul (2), comitetul este informat in mod
sistematic si cu regularitate de citre agentie
sau de catre Comisie cu privire la lucrarile
pregititoare referitoare la MCS. In cursul
acestor lucrari, Comisia poate adresa agentiei
orice recomandare utild privind MCS, precum
si 0 analiza costuri-beneficii. In special,
Comisia poate solicita examinarea de catre
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agentie a unor solutii alternative si prezentarea,
n raportul anexat la proiectul de MCS, a
evaludrii costurilor si beneficiilor respectivelor
solutii alternative.

Comisia este asistata de comitet pentru
atributiile mentionate la primul paragraf.

(4)

Comisia examineaza recomandarea emisa de
agentie cu scopul de a verifica indeplinirea
mandatului mentionat la alineatul (2). In cazul
n care mandatul nu este Tndeplinit, Comisia
solicita agentiei sa isi revizuiasca
recomandarea, indicAnd punctele din mandat
care nu au fost indeplinite. Din motive
justificate, Comisia poate decide sa modifice
mandatul acordat agentiei in conformitate cu
procedura prevazuta la alineatul (2).

Comisia este asistata de comitet pentru
atributiile mentionate la primul paragraf.

()

MCS se revizuiesc la intervale regulate,
tinAndu-se cont de experienta dobandita prin
aplicarea lor si de dezvoltarea globala a
sigurantei feroviare, In vederea mentinerii
sigurantei in general si, in masura posibilului,
a Tmbunatatirii permanente a acesteia.

()

M.S.C. se revizuiesc la intervale regulate, tindndu-se
cont de experienta dobandita prin aplicarea lor si de
dezvoltarea globala a sigurantei feroviare, in
vederea mentinerii sigurantei in general si, in
masura posibilului, a imbunatatirii permanente a
acesteia.

(6)

Pe baza recomandarii emise de agentie si in
urma examinarii mentionate la alineatul (4) din
prezentul articol, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 27 privind continutul MCS si al
oricaror modificari ale acestora.

(7)

Statele membre efectueaza, fara intarziere,
orice modificari necesare ale normele lor
nationale tinand cont de adoptarea MCS si de
modificarile aduse acestora.

©)

Ministerul Transporturilor aproba prin ordin al
ministrului sau propune spre aprobare, dupa caz,
fara intarziere, orice modificari necesare ale
normelor nationale, tindnd seama de adoptarea
M.S.C. si de modificarile aduse acestora.

Obiective comune de siguranta (OCS)

Obiective de siguranta comune (0.S.C.)
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)

OCS stabilesc nivelurile minime de siguranta
care trebuie atinse de sistem ca intreg si, acolo
unde este fezabil, de diferite parti ale
sistemului feroviar in fiecare stat membru si in
Uniune. OCS pot fi exprimate n criterii de
acceptare a riscului sau in niveluri de siguranta
vizate si iau in considerare, in special:

1)

0.S.C. stabilesc nivelurile minime de siguranta care
trebuie atinse de sistem ca intreg si, acolo unde este
posibil, de diferite parti ale sistemului feroviar in
fiecare stat membru al Uniunii Europene si in
Uniunea Europeana. O.S.C. pot fi exprimate n
criterii de acceptare a riscului sau Tn niveluri de
siguranta vizate si iau in considerare, in special:

(a) riscurile individuale referitoare la calatori,
personal, inclusiv angajatii sau contractantii,
utilizatorii trecerilor de nivel si altii si, fara sa
aduca atingere normelor nationale si
internationale existente de raspundere civila,
riscurile individuale legate de intrusi;

a) riscurile individuale referitoare la cilatori,
personal, inclusiv angajatii sau contractantii,
utilizatorii trecerilor la nivel si altii si, fara sa aduca
atingere normelor nationale si internationale
existente de raspundere civila, riscurile individuale
legate de intrusi;

(b) riscurile societale.

b) riscurile sociale.

()

Comisia acorda, prin intermediul actelor de
punere in aplicare, un mandat destinat agentiei
pentru elaborarea OCS si a modificarilor
acestora si pentru prezentarea de recomandari
relevante Comisiei, pe baza unei justificari
clare a necesitatii unor OCS noi sau modificate
si a impactului acestora asupra normelor
existente. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare prevazuta la articolul
28 alineatul (3). Atunci cand comitetul nu
formuleaza niciun aviz, Comisia nu adopta
proiectul de act de punere in aplicare si se
aplica articolul 5 alineatul (4) paragraful al
treilea din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

©)

Pe parcursul exercitarii mandatului mentionat
la alineatul (2), comitetul este informat in mod
sistematic si cu regularitate de citre agentie
sau de catre Comisie cu privire la lucrarile
pregatitoare referitoare la OCS. In cursul
acestor lucrari, Comisia poate adresa agentiei
orice recomandari utile privind OCS, precum
si 0 analiza costuri-beneficii. In special,
Comisia poate solicita examinarea de catre
agentie a unor solutii alternative si prezentarea,
in raportul anexat la proiectul de OCS, a
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evaludrii costurilor si beneficiilor respectivelor
solutii alternative.

Comisia este asistata de comitet pentru
atributiile mentionate la primul paragraf.

(4) | Comisia examineaza recomandarea emisa de -
agentie cu scopul de a verifica indeplinirea
mandatului mentionat la alineatul (2). in cazul
n care mandatul nu este Tndeplinit, Comisia
solicitd agentiei sa 1si revizuiasca
recomandarea, indicand punctele din mandat
care nu au fost Tndeplinite. Din motive
justificate, Comisia poate decide sa modifice
mandatul acordat agentiei in conformitate cu
procedura prevazuta la alineatul (2).

Comisia este asistata de comitet pentru
atributiile mentionate la primul paragraf.

(5) | OCS se revizuiesc periodic, tinandu-se contde | (2) | O.S.C. se revizuiesc periodic, tinandu-se cont de
dezvoltarea generald a sigurantei feroviare. dezvoltarea generald a sigurantei feroviare. Acestea
Acestea reflectd domeniile prioritare in care reflectd domeniile prioritare in care trebuie
trebuie Tmbunatatite conditiile de siguranta. imbunatatite conditiile de siguranta.

(6) | Pe baza recomandarii emise de agentie si in -
urma examinarii mentionate la alineatul (4) din
prezentul articol, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 27 privind continutul OCS si al
oriciror modificari ale acestora.

(7) | Statele membre aduc toate modificarile (3) | Ministerul Transporturilor aproba prin ordin al
necesare normelor lor nationale pentru a atinge ministrului sau propune spre aprobare, dupa caz,
cel putin OCS si orice OCS revizuit, in toate modificarile necesare la normele nationale,
conformitate cu calendarul de punere Tn pentru a atinge cel putin O.S.C. si orice O.S.C.
aplicare anexat acestora. Aceste modificari revizuite, in conformitate cu calendarul de punere in
sunt luate Tn considerare in planurile anuale aplicare anexat acestora. Aceste modificari sunt
privind siguranta mentionate la articolul 4 luate in considerare in planurile anuale privind
alineatul (1) litera (f). Statele membre notifica siguranta prevazute la art. 4 alin. (1) lit. f).
aceste norme Comisiei in conformitate cu Ministerul Transporturilor notifica aceste norme
articolul 8. Comisiei Europene, in conformitate cu art.8.

8 Norme nationale in domeniul sigurantei 8 Norme nationale in domeniul sigurantei
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(1) | Normele nationale notificate pana la 15 iunie (1) | Normele nationale notificate pana la 15 iunie 2016
2016 n temeiul Directivei 2004/49/UE se in temeiul Legii nr. 55/2006 privind siguranta
aplica daca: feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare,

se aplica daca:
(a) se Incadreaza la una dintre categoriile a) se incadreaza la una dintre categoriile identificate
identificate la anexa II; si la anexa nr. 2;
(b) sunt conforme cu dreptul Uniunii, b) sunt conforme cu dreptul Uniunii Europene,
indeosebi STIL, OCS si MCS; si indeosebi S.T.I., O.S.C. si M.S.C.;
(c) nu ar duce la discriminarea arbitrara sau la ¢) nu ar duce la discriminarea arbitrara sau la o
o restrictie deghizata asupra operatiunilor de restrictie mascata asupra operatiunilor de transport
transport feroviar intre statele membre. feroviar intre Romania si celelalte state membre ale
Uniunii Europene.

(2) | Panala 16 iunie 2018, statele membre -
revizuiesc normele nationale mentionate la
alineatul (1) si abroga:

(a) orice norma nationala care nu a fost
notificata sau care nu Intruneste toate criteriile
mentionate la alineatul (1);

(b) orice norma nationala care a devenit
redundanta prin prisma dreptului Uniunii,
indeosebi STI, OCS si MCS.

(c) Tn acest scop, statele membre pot utiliza
instrumentul de gestionare a normelor
mentionat la articolul 27 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796 si pot solicita
agentiei sa examineze norme specifice in
raport cu criteriile mentionate In prezentul
alineat.

(3) | Statele membre pot stabili noi norme nationale | (2) | Ministerul Transporturilor poate stabili noi norme

in temeiul prezentei directive doar in
urmatoarele cazuri:

nationale in temeiul prezentei legi doar in
urmatoarele cazuri:

(a) atunci cAnd normele privind metodele de

siguranta existente nu sunt acoperite de un
MCS;

a) atunci cand normele privind metodele de
siguranta existente nu sunt acoperite de un M.S.C.;

(b) atunci cand normele de exploatare a retelei
feroviare nu sunt inca reglementate de STI;

b) atunci cand normele de exploatare a retelei
feroviare nu sunt inca reglementate de S.T.1L.;

(c) ca masura preventiva de urgenta, in special
dupa producerea unui accident sau a unui
incident;

c) ca masura preventiva de urgenta, in special dupa
producerea unui accident sau unui incident;

(d) atunci cand o norma deja notificata trebuie

d) atunci cand o norma deja notificata trebuie sa fie
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sa fie revizuita;

revizuita;

(e) atunci cand normele referitoare la cerintele
pentru personalul care executa sarcini critice n
materie de siguranta, inclusiv criteriile de
selectie, aptitudinea fizica si psihica si
formarea profesionala nu sunt inca
reglementate de STI sau de Directiva
2007/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului.

e) atunci cand normele referitoare la cerintele pentru
personalul care executa atributii cu responsabilitati
in siguranta circulatiei, inclusiv criteriile de selectie,
aptitudinea fizica si psihica si formarea profesionala
nu sunt incd reglementate de S.T.I. sau de Directiva
2007/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar.

(4) | Tnainte de introducerea preconizata a unei noi (3) | Inainte de introducerea preconizati a unei noi norme
norme in sistemul juridic national, statele nationale in sistemul juridic national, Ministerul
membre transmit proiectul de norma nationala Transporturilor, la propunerea Autoritatii de
agentiei si Comisiei pentru examinare, in timp Sigurantd Feroviarda Romana, transmite proiectul de
util si in termenele mentionate la articolul 25 norma nationald agentiei si Comisiei Europene
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/796, pentru examinare in timp util si in termenele
furnizand justificarea pentru introducerea prevazute la art. 25 alin. (1) din Regulamentul (UE)
acesteia, prin intermediul sistemului informatic 2016/796 al Parlamentului European si al
corespunzator, in conformitate cu articolul 27 Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii
din Regulamentul (UE) 2016/796. Statele Europene pentru Caile Ferate, motivand
membre se asigura ca proiectul este suficient introducerea acesteia, prin intermediul sistemului
de avansat pentru a permite agentiei sa isi informatic corespunzator, in conformitate cu art. 27
desfasoare examinarea in conformitate cu din Regulamentul (UE) 2016/796. Ministerul
articolul 25 alineatul (2) din Regulamentul Transporturilor se asigura ca proiectul de norma este
(UE) 2016/796. suficient de avansat pentru a permite Agentiei sa isi

desfasoare examinarea n conformitate cu art. 25
alin. (2) din Regulamentul (UE) 2016/796.
In cazul in care, in termen de doui luni de la
primirea proiectului de norma nationala sau in
termenul extins convenit in conformitate cu alin. (1)
din Regulamentul (UE) 2016/796, Agentia nu
informeaz& Comisia Europeana si Ministerul
Transporturilor cu privire la evaluarea sa, Ministerul
Transporturilor poate introduce norma.

(5) | In cazul masurilor preventive de urgenta, (4) | In cazul masurilor preventive de urgenti, Ministerul

statele membre pot adopta si aplica imediat o
noud norma. Respectiva norma este notificata
n conformitate cu articolul 27 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) 2016/796 si este supusa
evaludrii agentiei, In conformitate cu articolul

Transporturilor poate adopta si aplica imediat o
noud norma nationala. Aceastd norma este notificata
in conformitate cu art. 27 alin. (2) din Regulamentul
(UE) 2016/796 si este supusa evaludrii Agentiei, in
conformitate cu art. 26 alin. (1), (2) si (5) din
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26 alineatele (1), (2) si (5) din Regulamentul
(UE) 2016/796.

Regulamentul (UE) 2016/796.

In cazul in care, in termen de doua luni de la
primirea normei nationale sau in termenul extins
convenit tn conformitate cu alin. (1) din
Regulamentul (UE) 2016/796, Agentia nu
informeaza Comisia Europeana si Ministerul
Transporturilor cu privire la evaluarea sa, norma
ramane valabila.

(6) | Daca agentiei i se aduce la cunostinta ca exista -
norme nationale, notificate sau nu, care au
devenit redundante sau intra in conflict cu
MCS sau cu alte norme de drept al Uniunii,
adoptate dupa aplicarea normei nationale in
cauzd, se aplica procedura prevazuta la
articolul 26 din Regulamentul (UE) 2016/796.

(7) | Statele membre notifica normele nationale (5) | Ministerul Transporturilor notifica Agentiei si
adoptate agentiei si Comisiei. Acestea Comisiei Europene normele nationale adoptate,
utilizeaza sistemului informatic corespunzator utilizdnd sistemul informatic corespunzator in
n conformitate cu articolul 27 din conformitate cu art. 27 din Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) 2016/796. Statele membre 2016/796. Ministerul Transporturilor se asigura ca
se asigura ca normele nationale existente sunt normele nationale existente sunt usor accesibile,
usor accesibile, ca se regasesc in domeniul sunt publice si sunt formulate cu o terminologie
public si ca sunt formulate cu o terminologie accesibila tuturor partilor. Ministerului
pe care toate partile interesate o pot intelege. Transporturilor i se poate solicita sa furnizeze
Statelor membre li se poate cere sa furnizeze informatii suplimentare cu privire la normele ei
informatii suplimentare cu privire la normele nationale.
lor nationale.

(8) | Statele membre pot decide sa nu notifice (6) | Ministerul Transporturilor poate decide sa nu
normele si restrictiile strict locale. In astfel de notifice normele si restrictiile strict locale. In astfel
cazuri, statele membre mentioneaza aceste de cazuri, Romania inscrie aceste norme si restrictii
norme si restrictii in registrele de infrastructura in registrul de infrastructura prevazut la art. 49 din
mentionate la articolul 49 din Directiva (UE) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European
2016/797 sau indicd, In documentul de si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
referintd al retelei mentionat la articolul 27 din interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Directiva 2012/34/UE, documentul n care Europeana sau indica, in documentul de referinta al
sunt publicate aceste norme si restrictii. retelei prevazut la art. 27 din Legea nr. 202/2016,

documentul in care sunt publicate aceste norme si
restrictii.

(9) | Normele nationale notificate in conformitate (7) | Normele nationale notificate in conformitate cu
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cu prezentul articol nu sunt supuse procedurii
de notificare prevazute in Directiva (UE)
2015/1535 a Parlamentului European si
Consiliului.

prezentul articol nu sunt supuse procedurii de
notificare prevazute in Hotararea Guvernului nr.
401/2016 pentru modificarea si completarea
Hotararii Guvernului nr. 1.016/2004 privind
masurile pentru organizarea si realizarea schimbului
de informatii in domeniul standelor si
reglementarilor tehnice, precum si al regulilor
referitoare la serviciile societatii informationale
intre Romania si statele membre ale Uniunii
Europene, precum si Comisia Europeana.

(10 | Agentia examineaza proiectele de norme (8) | Agentia examineaza proiectele de norme nationale
) | nationale si normele nationale existente in si normele nationale existente Tn conformitate cu
conformitate cu procedurile prevazute la procedurile prevazute la art. 25 si 26 din
articolele 25 si 26 din Regulamentul (UE) Regulamentul (UE) 2016/796.
2016/796.
(11 | Fara a aduce atingere alineatului (8), normele (9) | Fara a aduce atingere alin. (6), normele nationale
) | nationale care nu au fost notificate in care nu au fost notificate in conformitate cu
conformitate cu prezentul articol nu se aplica prezentul articol nu se aplica in sensul prezentei
n sensul prezentei directive. legi.
9 Sisteme de management al sigurantei 9 Sisteme de management al sigurantei
(1) | Administratorii de infrastructura si (1) | Administratorul de infrastructura si operatorii de
intreprinderile feroviare isi stabilesc propriile transport feroviar isi stabilesc propriile sisteme de
sisteme respective de management al management al sigurantei pentru a se asigura ca
sigurantei pentru a se asigura ca sistemul sistemul feroviar poate atinge cel putin O.S.C., ca
feroviar al Uniunii poate atinge cel putin OCS, este in conformitate cu cerintele de siguranta
ca este In conformitate cu cerintele de descrise in S.T.I., precum si ca sunt aplicate partile
siguranta descrise In STI, precum si ca sunt relevante din M.S.C. si din normele nationale
aplicate partile relevante din MCS si din notificate Tn conformitate cu art. 8.
normele nationale notificate in conformitate cu
articolul 8.
(2) | Sistemul de management al sigurantei este (2) | Sistemul de management al sigurantei trebuie sa fie

documentat 1n toate partile relevante si descrie
in special distributia responsabilitétilor in
cadrul organizatiei administratorului de
infrastructura sau al intreprinderii feroviare.
Acesta indica modul 1n care este asigurat
controlul de catre conducere la diferite
niveluri, modul in care sunt implicati
personalul si reprezentantii acestuia la toate
nivelurile si modul in care este asigurata

documentat in toate partile relevante si descrie in
special repartizarea responsabilitatilor in cadrul
organizatiei administratorului de infrastructura sau
al operatorului de transport feroviar. Acesta indica
modul in care este asigurat controlul de catre
conducere la diferite niveluri, modul Tn care sunt
implicati personalul si reprezentantii acestuia la
toate nivelurile si modul in care este asigurata
imbunatatirea continua a sistemului de management
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imbunatatirea continud a sistemului de
management al sigurantei. Existd un
angajament clar de a aplica in mod consecvent
cunostinte si metode privind factorii umani.
Prin intermediul sistemului de management al
sigurantei, administratorii de infrastructura si
intreprinderile feroviare promoveaza o cultura
a Increderii si Invatarii reciproce, in care
personalul este Incurajat sa contribuie la
dezvoltarea sigurantei, in timp ce este
asigurata confidentialitatea.

al sigurantei. De asemenea, trebuie sa existe un
angajament clar de a aplica Tn mod consecvent
cunostinte si metode privind factorii umani. Prin
intermediul sistemului de management al sigurantei,
administratorul de infrastructura si operatorii de
transport feroviar promoveaza o cultura a increderii
si Invatarii reciproce, in care personalul este
incurajat sa contribuie la dezvoltarea sigurantei, In
timp ce este asiguratd confidentialitatea.

©)

Sistemul de management al sigurantei
cuprinde urmatoarele elemente de baza:

©)

Sistemul de management al sigurantei cuprinde
urmatoarele elemente de baza:

(a) o politica de sigurantd aprobata de
directorul general al organizatiei si comunicata
ntregului personal;

a) o politica de siguranta aprobata de directorul
general al organizatiei si comunicatd intregului
personal;

(b) obiective calitative si cantitative ale
organizatiei pentru mentinerea si ameliorarea
sigurantei, precum si planuri si proceduri
pentru atingerea acestor obiective;

b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei
pentru mentinerea si ameliorarea sigurantei, precum
si planuri si proceduri pentru atingerea acestor
obiective;

(c) proceduri pentru atingerea standardelor
tehnice si operationale existente, noi si
modificate, ori a altor conditii prescriptive
stabilite in STI, in normele nationale de
siguranta prevazute la articolul 8 si In anexa I,
alte norme relevante sau decizii ale
autoritatilor;

¢) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si
operationale existente, noi si modificate, ori a altor
conditii prescriptive stabilite in S.T.I., Tn normele
nationale prevazute la art. 8 si in anexa nr. 2, in alte
norme relevante sau in decizii ale autoritatilor;

(d) proceduri pentru asigurarea conformitatii
cu standardele si alte conditii prescriptive pe
durata Intregului ciclu de viata al
echipamentelor si operatiunilor;

d) proceduri pentru asigurarea conformitatii cu
standardele si alte conditii prescriptive pe durata
intregului ciclu de viaté al echipamentelor si
operatiunilor;

(e) proceduri si metode pentru identificarea
riscurilor, pentru efectuarea evaluarii riscurilor
si pentru punerea in aplicare a masurilor de
control al riscurilor, ori de cate ori o schimbare
a conditiilor de exploatare sau introducerea
unui material nou genereaza noi riscuri pentru
infrastructura sau pentru interfata om-masina-
organizatie;

e) proceduri si metode pentru identificarea
riscurilor, pentru efectuarea evaludrii riscurilor si
pentru punerea in aplicare a masurilor de control al
riscurilor, ori de céte ori 0 schimbare a conditiilor de
exploatare sau introducerea unui material nou
genereaza noi riscuri pentru infrastructura sau
pentru interfata om-masina-mod de organizare;

() asigurarea unor programe pentru formarea

f) asigurarea unor programe pentru formarea
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personalului si a unor sisteme pentru a asigura
mentinerea competentei personalului, precum
si indeplinirea corespunzatoare a atributiilor,
inclusiv masuri care vizeaza aptitudinea fizica
si psihicd;

personalului si a unor sisteme pentru a asigura
mentinerea competentei personalului si indeplinirea
corespunzatoare a atributiilor, inclusiv masuri care
vizeaza aptitudinea fizica si psihica;

(g) masuri pentru furnizarea unor informatii
suficiente in cadrul organizatiei si, dupa caz,
intre organizatii ale sistemului feroviar;

g) masuri pentru asigurarea unor informatii
suficiente 1n cadrul organizatiei si, atunci cand este
cazul, Intre organizatii ale sistemului feroviar;

(h) proceduri si formate pentru documentarea
informatiilor de siguranta si desemnarea
procedurii pentru controlul configurarii
informatiilor de siguranta vitale;

h) proceduri si formulare pentru documentarea
informatiilor de siguranta si desemnarea procedurii
pentru controlul configurarii informatiilor de
siguranta vitale;

(i) proceduri pentru asigurarea raportarii,
investigarii si analizarii accidentelor,
incidentelor, incidentelor evitate la limita si a
altor evenimente periculoase, precum si pentru
luarea masurilor preventive necesare;

1) proceduri pentru asigurarea raportarii, investigarii
si analizarii accidentelor, incidentelor, incidentelor
evitate la limita si a altor evenimente periculoase,
precum si pentru luarea masurilor preventive
necesare,

(j) asigurarea unor planuri de actiune, sisteme
de alerta si informatii in caz de urgenta,
convenite cu autoritatile publice
corespunzatoare; si

j) asigurarea unor planuri de actiune, sisteme de
alerta si informatii in caz de urgenta, convenite cu
autoritatile publice competente;

(k) dispozitii pentru auditarea internd repetata
a sistemului de management al sigurantei.

k) dispozitii pentru auditarea interna repetata a
sistemului de management al sigurantei.

Administratorii de infrastructura si
intreprinderile feroviare includ orice alt
element necesar pentru a acoperi riscurile Tn
materie de sigurantd, in conformitate cu
evaluarea riscurilor care decurg din propria lor
activitate.

Administratorul de infrastructura si operatorii de
transport feroviar includ orice alt element necesar
pentru a acoperi riscurile In materie de siguranta, in
conformitate cu evaluarea riscurilor care decurg din
propria lor activitate.

(4)

Sistemul de management al sigurantei este
adaptat la categoria, amploarea, zona de
functionare si alte conditii ale activitatii
desfasurate. Acesta asigura controlul tuturor
riscurilor asociate cu activitatea
administratorului de infrastructura sau a
intreprinderii feroviare, inclusiv furnizarea de
lucrari de intretinere, fara a aduce atingere
articolului 14, si material si utilizarea
contractantilor. Fara a aduce atingere normelor
existente de rdspundere civild interne si

(4)

Sistemul de management al sigurantei este adaptat
la tipul operatiunii, amploarea operatiunii, zona de
operare si alte conditii ale activitatii desfasurate.
Acesta asigura controlul tuturor riscurilor asociate
cu activitatea administratorului de infrastructura sau
a operatorului de transport feroviar, inclusiv
furnizarea de lucrari de intretinere, fara a aduce
atingere art. 14, si materiale, precum si utilizarea
contractantilor. Fara a aduce atingere normelor
existente de raspundere civild interne si
internationale, sistemul de management al sigurantei
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internationale, sistemul de management al
sigurantei ia de asemenea in considerare, in
cazurile in care acest lucru este adecvat si
rezonabil, riscurile ce decurg din activitatile
altor actori mentionati la articolul 4.

ia , de asemenea , in considerare, in cazurile Tn care
acest lucru este adecvat si posibil, riscurile ce
decurg din activitatile altor actori prevazuti la art. 4.

(5) | Sistemul de management al sigurantei al unui (5) | Sistemul de management al sigurantei al
administrator de infrastructurd ia in administratorului de infrastructura trebuie sa ia in
considerare efectele operatiunilor diferitelor considerare efectele operatiunilor diferitilor
intreprinderi feroviare asupra retelei si prevede operatori de transport feroviar asupra retelei si
ca toate Intreprinderile feroviare sa functioneze trebuie sa prevada ca toti operatorii de transport
in conformitate cu STI si normele nationale si feroviar sa opereze in conformitate cu S.T.I. si
in conditiile stabilite in certificatul lor de normele nationale si in conditiile stabilite in
siguranta. certificatul lor de siguranta.

Sistemul de management al sigurantei este Sistemul de management al sigurantei este conceput
dezvoltat in scopul de a coordona procedurile in scopul de a coordona procedurile de urgenta ale
de urgenta ale administratorului de administratorului de infrastructura cu toti operatorii
infrastructura cu toate intreprinderile feroviare de transport feroviar care opereaza pe infrastructura
care functioneaza pe infrastructura sa si cu sa si cu serviciile de urgenta, astfel incat sa
serviciile de urgenta, astfel incat sa faciliteze faciliteze interventia rapida a serviciilor de salvare,
interventia rapida a serviciilor de salvare, precum si cu orice alté parte care ar putea fi

precum si cu orice altd parte care ar putea fi implicata intr-o situatie de urgenta. Pentru

implicata intr-o situatie de urgenta. Pentru infrastructura transfrontaliera, cooperarea intre
infrastructura transfrontalierd, cooperarea intre administratorii de infrastructura relevanti faciliteaza
administratorii de infrastructura relevanti coordonarea si pregatirea necesara a serviciilor de
faciliteaza coordonarea si pregatirea necesara a urgenta competente de ambele parti ale frontierei.
serviciilor de urgenta competente de ambele

parti ale frontierei.

In urma unui accident grav, intreprinderea Tn urma unui accident grav, operatorul de transport
feroviard furnizeaza asistentd victimelor, feroviar furnizeaza asistenta victimelor, ajutandu-le
ajutandu-le n procedurile privind plangerile in in procedurile privind plangerile in temeiul dreptului
temeiul dreptului Uniunii, In special Uniunii Europene, in special a Regulamentului (CE)
Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 al nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al
Parlamentului European si al Consiliului, fara Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile
a aduce atingere obligatiilor care revin altor si obligatiile calatorilor din transportul feroviar, fara
parti. O astfel de asistenta utilizeaza canalele a aduce atingere obligatiilor care revin altor parti. O
de comunicare cu familiile victimelor si astfel de asistenta utilizeaza canalele de comunicare
include sprijin psihologic pentru victimele cu familiile victimelor si include sprijin psihologic
accidentului si familiile acestora. pentru victimele accidentului gi familiile acestora.

(6) | Pana la data de 31 mai a fiecarui an, toti (6) | Pana la data de 31 mai a fiecarui an, administratorul
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administratorii de infrastructura si
intreprinderile feroviare prezinta autoritatii
nationale de siguranta un raport de siguranta
referitor la anul calendaristic precedent.
Raportul de siguranta contine:

de infrastructurd si operatorii de transport feroviar
prezintd Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
un raport de siguranta referitor la anul calendaristic
precedent. Raportul de siguranta contine:

(a) informatii privind modul in care sunt atinse
obiectivele de siguranta ale organizatiei si
rezultatele planului de siguranta;

a) informatii privind modul in care sunt atinse
obiectivele de siguranta ale administratorului de
infrastructurd/operatorului de transport feroviar si
rezultatele planului de siguranta;

(b) un raport cu privire la dezvoltarea
indicatorilor de siguranta nationali si a ICS
mentionati la articolul 5, in masura in care este
relevant pentru organizatia raportoare;

b) un raport cu privire la dezvoltarea indicatorilor de
siguranta nationali si a I.S.C. prevazuti la art. 5, in
masura 1n care este relevant pentru administratorul
de infrastructurd/operatorul de transport feroviar
raportor,

(c) rezultatele auditurilor de siguranta interne;

c) rezultatele auditurilor de siguranta interne;

(d) observatii privind defectiunile si
deficientele de functionare ale operatiunilor
feroviare si gestionarii infrastructurii care ar
putea fi relevante pentru autoritatea nationala
de sigurantd, inclusiv un rezumat al
informatiilor furnizate de actorii relevanti, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (5) litera
(b); si

d) observatii privind deficientele si
disfunctionalitatile operatiunilor feroviare

si administrdrii infrastructurii care ar putea fi
relevante pentru Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana, inclusiv un rezumat al informatiilor
furnizate de actorii relevanti, in conformitate cu art.
4 alin. (4) lit. b);

(e) un raport privind aplicarea MCS relevante.

e) un raport privind aplicarea M.S.C. relevante.

(")

Pe baza informatiilor furnizate de autoritatile
nationale de siguranta in conformitate cu
articolele 17 si 19, agentia poate adresa
Comisiei o recomandare de MCS care sa
vizeze elemente ale sistemului de management
al sigurantei care trebuie sa fie armonizat la
nivelul Uniunii, inclusiv prin intermediul
standardelor armonizate, dupa cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatul (1) litera
(f). In acest caz se aplici articolul 6 alineatul

().
CAPITOL 11
CERTIFICAREA SI AUTORIZAREA DE
SIGURANTA

CAPITOL 111
Certificarea si autorizarea de siguranta

10

Certificatul unic de siguranta

10

Certificatul unic de siguranta

1)

Fara a aduce atingere alineatului (9), accesul la

1)

Cu exceptia cazurilor prevazute la alin. (9), accesul
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infrastructura feroviara se acorda exclusiv
intreprinderilor feroviare care detin certificatul
unic de siguranta eliberat de agentie in
conformitate cu alineatele (5)-(7) sau de o
autoritate nationala de siguranta in
conformitate cu alineatul (8).

la infrastructura feroviara se acorda exclusiv
operatorilor de transport feroviar care detin
certificatul unic de siguranta eliberat de Agentie in
conformitate cu alin. (5) - (7) sau de Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana in conformitate cu alin.

(8).

Obiectivul certificatului unic de siguranta este
de a dovedi ca intreprinderea feroviara in
cauza si-a instituit propriul sistem de
management al sigurantei si ca este capabila sa
desfasoare operatiuni in conditii de siguranta
in zona de functionare preconizata.

Obiectivul certificatului unic de siguranta este de a
dovedi ca operatorul de transport feroviar in cauza
si-a instituit propriul sistem de management al
sigurantei si ca este capabil sa desfasoare operatiuni
in conditii de sigurantd in zona de operare
preconizata.

(2) | Tn cererea de eliberare a certificatului unic de (2) | In cererea de eliberare a certificatului unic de
siguranta, Intreprinderea feroviara precizeaza siguranta, operatorul de transport feroviar
tipul si amploarea operatiunilor feroviare precizeaza tipul si amploarea operatiunilor feroviare
vizate si zona de functionare preconizata. vizate si zona de operare preconizata.

(3) | Cererea de certificat unic de siguranta trebuie (3) | Cererea de eliberare a certificatului unic de
sa fie Insotita de un dosar cuprinzand siguranta trebuie sa fie nsotitd de un dosar cu
documente care dovedesc ca: documente care dovedesc ca:
(a) Intreprinderea feroviara si-a instituit a) operatorul de transport feroviar si-a instituit
propriul sistem de management al sigurantei in propriul sistem de management al sigurantei in
conformitate cu articolul 9 si ca intruneste conformitate cu art. 9 si intruneste cerintele stabilite
cerintele stabilite in STI, MCS si OCS si in in S.T.I,, M.S.C., O.S.C. si in alte acte normative
alte texte de lege in materie pentru a controla relevante pentru a controla riscurile si pentru a
riscurile si pentru a presta servicii de transport presta servicii de transport in cadrul retelei in
in cadrul retelei in conditii de siguranta; si conditii de siguranta;
(b) intreprinderea feroviara, daca este cazul, b) operatorul de transport feroviar indeplineste, daca
indeplineste cerintele prevazute de normele este cazul, cerintele prevazute de normele nationale
nationale relevante notificate in conformitate relevante notificate in conformitate cu art. 8.
cu articolul 8.
Cererea respectiva si informatii cu privire la Cererea de eliberare a certificatului unic de
toate cererile, etapele procedurilor relevante si siguranta, informatii cu privire la toate cererile,
rezultatul acestora, precum si, daca este cazul, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora,
cererile si deciziile comisiei pentru precum si, daca este cazul, cererile si deciziile
solutionarea contestatiilor se transmit prin comisiei pentru solutionarea contestatiilor se
intermediul ghiseului unic mentionat la transmit prin intermediul ghiseului unic prevazut la
articolul 12 din Regulamentul (UE) 2016/796. art. 12 din Regulamentul (UE) 2016/796.

(4) | Agentia sau, in cazurile prevazute la alineatul (4) | Agentia sau, in cazurile prevazute la alin. (8),

(8), autoritatea nationala de siguranta
elibereaza certificatul unic siguranta unic sau

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana
elibereaza certificatul unic de sigurantd sau notific
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informeaza solicitantul cu privire la avizul sdu
negativ intr-un termen prestabilit si rezonabil
si, in orice caz, nu mai tarziu de patru luni
dupa ce toate informatiile necesare si toate
informatiile suplimentare cerute au fost
transmise de catre solicitant. Agentia sau, in
cazurile prevazute la alineatul (8), autoritatea
nationala de siguranta aplica modalitatile
practice privind procedura de certificare, care
urmeaza sa fie instituite ntr-un act de punere
in aplicare mentionat la alineatul (10).

solicitantul cu privire la avizul sau negativ intr-un
termen de maximum patru luni dupa ce toate
informatiile necesare si toate informatiile
suplimentare solicitate au fost transmise de catre
solicitant. Agentia sau, dupa caz, Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana aplicd modalitatile
practice privind procedura de certificare, instituite
ntr-un act de punere Tn aplicare adoptat de Comisia
Europeana.

(5) | Agentia elibereaza un certificat unic de (5) | Agentia elibereaza un certificat unic de siguranta
siguranta intreprinderilor feroviare care isi au operatorilor de transport feroviar care isi au zona de
zona de functionare intr- unul sau Tn mai multe operare In Romania sau in mai multe state membre
state membre. Pentru a elibera un astfel de ale Uniunii Europene. Pentru a elibera un astfel de
certificat, agentia: certificat, Agentia:

(a) evalueaza elementele prevazute la alineatul a) evalueaza elementele prevazute la alin. (3) lit. a);
(3) litera (a); si
(b) transmite imediat dosarul integral al b) transmite imediat dosarul integral al operatorului
intreprinderii feroviare catre autoritatile de transport feroviar citre Autoritatea de Siguranta
nationale de siguranta vizate de zona de Feroviara Romana si, daca este cazul, altor autoritati
functionare preconizata pentru evaluarea nationale de siguranta vizate de zona de operare
elementelor prevazute la alineatul (3) litera (b). preconizata, pentru evaluarea elementelor prevazute
la alin. (3) lit. b).
In cadrul evaludrilor mentionate, agentia sau In cadrul evaluarilor previazute, Agentia sau
autoritatile nationale de siguranta sunt Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména si, daca
autorizate sd efectueze vizite si inspectii la este cazul, alte autoritati nationale de siguranta
sediile intreprinderii feroviare, precum si implicate sunt autorizate sa efectueze vizite si
audituri, si pot solicita informatii suplimentare inspectii la sediile operatorului de transport feroviar,
relevante. Agentia si autoritdtile nationale de precum si audituri, si pot solicita informatii
siguranta coordoneaza organizarea acestor suplimentare relevante. Agentia si autoritdtile
vizite, audituri si inspectii. nationale de sigurantd implicate coordoneaza
organizarea acestor vizite, inspectii si audituri.
(6) | In termen de o luni de la primirea cererii de (6) | In termen de o luni de la primirea cererii de

eliberare a certificatului unic de siguranta,
agentia informeaza intreprinderea feroviara ca
dosarul este complet sau solicita informatii
suplimentare relevante, stabilind un termen
rezonabil pentru furnizarea acestora. Pentru a
evalua masura in care dosarul este complet,

eliberare a certificatului unic de siguranta, Agentia
notifica operatorul de transport feroviar ca dosarul
este complet sau solicita informatii suplimentare
relevante, stabilind un termen rezonabil pentru
furnizarea acestora. Pentru a evalua masura in care
dosarul este complet, relevant si coerent, Agentia
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relevant si coerent, agentia poate evalua
totodatd elementele stabilite la alineatul (3)
litera (b).

poate evalua totodatd elementele stabilite la alin. (3)
lit. b).

Inainte de a lua decizia privitoare la eliberarea
certificatului unic de siguranta, agentia tine
seama integral de evaluarile de la alineatul (5).

Tnainte de a lua decizia privitoare la eliberarea
certificatului unic de siguranta, Agentia tine seama
integral de evaludrile de la alin. (5).

Agentia isi asuma responsabilitatea deplina
pentru certificatele unice de siguranta pe care
le elibereaza.

Agentia isi asuma responsabilitatea deplind pentru
toate certificatele unice de siguranta pe care le
elibereaza.

(7)

In cazul in care agentia nu este de acord cu o
evaluare negativa desfasurata de una sau mai
multe autoritati nationale de siguranta in
temeiul alineatului (5) litera (b), aceasta
informeaza autoritatea sau autoritatile
respective, prezentand motivele dezacordului
sau. Agentia si autoritatea sau autoritatile
nationale de sigurantd coopereaza in vederea
ajungerii la o evaluare reciproc acceptabila.
Dupa caz, agentia si autoritatea sau autoritatile
nationale de siguranta pot decide implicarea
intreprinderii feroviare. Daca nu se ajunge la o
evaluare reciproc acceptabild in termen de o
luna de la data la care agentia a informat
autoritatea sau autoritatile nationale de
siguranta cu privire la dezacordul sdu, agentia
isi adoptd decizia finald, cu exceptia cazului in
care autoritatea sau autoritatile nationale de
siguranta au transmis chestiunea in vederea
arbitrajului céatre comisia pentru solutionarea
contestatiilor instituita in temeiul articolului 55
din Regulamentul (UE) 2016/796. Comisia
pentru solutionarea contestatiilor decide asupra
confirmarii proiectului de decizie a agentiei in
termen de o luna de la depunerea cererii din
partea autoritatii sau autoritatilor nationale de
siguranta.

()

In cazul in care agentia nu este de acord cu o
evaluare negativa desfasuratd de Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana sau de mai multe
autoritati nationale de sigurantd implicate conform
alin. (5) lit. b), aceasta notifica
autoritatea/autoritatile in cauza, prezentand motivele
dezacordului sau. Agentia si Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana sau alte autoritati
nationale de siguranta implicate coopereaza in
vederea ajungerii la o evaluare reciproc acceptabila.
Atunci cand se considera necesar, Agentia si
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana sau alte
autoritati nationale de sigurantad implicate pot decide
s 1l implice pe operatorul de transport feroviar.
Daca nu s-a putut ajunge la o evaluare reciproc
acceptabild in termen de o luna de la data la care
Agentia a informat Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana sau alte autoritati nationale de
siguranta implicate cu privire la dezacordul sau,
Agentia 1si adopta decizia finald, cu exceptia cazului
in care autoritatea/autoritétile nationale de siguranta
implicate au transmis problema in vederea
arbitrajului catre comisia pentru solutionarea
contestatiilor instituitd conform art. 55 din
Regulamentul (UE) 2016/796. Comisia pentru
solutionarea contestatiilor decide asupra confirmarii
proiectului de decizie a Agentiei in termen de o luna
de la depunerea cererii din partea Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana sau a celorlalte
autoritdti nationale de sigurantd implicate.

In cazul in care comisia pentru solutionarea

In cazul in care comisia pentru solutionarea
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contestatiilor este de acord cu agentia, agentia
adopta imediat o decizie.

contestatiilor este de acord cu Agentia, Agentia
adopta imediat o decizie.

In cazul in care comisia pentru solutionarea
contestatiilor este de acord cu evaluarea
negativa a autoritatii nationale de siguranta,
agentia acorda certificatul unic de siguranta cu
o zond de functionare care exclude portiunile
din retea care au primit o evaluare negativa.

In cazul in care comisia pentru solutionarea
contestatiilor este de acord cu evaluarea negativa a
Autoritatii de Siguranta Feroviard Roméana sau a
unei alte autoritdti nationale de siguranta implicate,
Agentia acorda certificatul unic de siguranta cu o
zond de operare care exclude portiunile din retea
care au primit o evaluare negativa.

In cazul in care agentia nu este de acord cu 0
evaluare pozitiva desfasuratd de una sau mai
multe autoritati nationale 1n temeiul alineatului
(5) litera (b), aceasta informeaza autoritatea
sau autoritatile respective, prezentdnd motivele
dezacordului sau. Agentia si autoritatea sau
autoritatile de siguranta nationald coopereaza
n vederea ajungerii la o evaluare reciproc
acceptabila. Dupa caz, agentia si autoritatea
sau autoritatile nationale de siguranta pot
decide sa il implice pe solicitant. Daca nu s-a
putut ajunge la o evaluare reciproc acceptabila
in termen de o luna de la data la care agentia a
informat autoritatea sau autoritatile nationale
de sigurantd asupra dezacordului sdu, agentia
isi adopta decizia finala.

In cazul in care Agentia nu este de acord cu o
evaluare pozitiva desfasurata de Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana sau de alte autoritati
nationale de sigurantd implicate conform alin. (5)
lit. b), aceasta notifica autoritatea / autoritatile
respective, prezentand motivele dezacordului sau.
Agentia si Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana sau alte autoritati nationale de siguranta
implicate coopereaza in vederea ajungerii la o
evaluare reciproc acceptabild. Atunci cand se
considerd necesar, Agentia si Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana sau alte autoritati
nationale de siguranta implicate pot decide sa il
implice pe solicitant. Daca nu s-a putut ajunge la o
evaluare reciproc acceptabild in termen de o luna de
la data la care Agentia a informat Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana sau alte autoritati
nationale de sigurantd implicate cu privire la
dezacordul sau, Agentia isi adopta decizia finala.

(8)

In cazul in care zona de functionare se
limiteaza la un singur stat membru, autoritatea
nationala de siguranta a statului membru
respectiv poate elibera un certificat unic de
siguranta, pe proprie raspundere si in cazul in
care solicitantul cere acest lucru. Pentru a
elibera astfel de certificate, autoritatea
nationald de sigurantd evalueaza dosarul in
functie de toate elementele mentionate la
alineatul (3) si aplica modalitatile practice care
urmeaza sa fie instituite In actele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (10). In cadrul

(8)

In cazul in care zona de operare se limiteazi la
Romania, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana poate elibera un certificat unic de sigurantd,
pe proprie raspundere, in cazul in care solicitantul
solicita acest lucru. Pentru a elibera un certificat
unic de siguranta, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana evalueaza dosarul in functie de
toate elementele prevazute la alin. (3) si aplica
modalitatile practice instituite 1n actele de punere in
aplicare adoptate de Comisia Europeana. In cadrul
acestor evaluari, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana este autorizata sa efectueze vizite si

29



evaludrilor de mai sus, autoritatea nationala de
siguranta este autorizatd sa efectueze vizite si
inspectii la sediile intreprinderii feroviare,
precum si audituri. In termen de o luni de la
primirea cererii, autoritatea nationala de
siguranta informeaza solicitantul ca dosarul
este complet sau solicitd informatii
suplimentare relevante. Certificatul unic de
siguranta este valabil si fara extinderea zonei
de functionare pentru intreprinderile feroviare
care ofera calatorii in statiile statelor membre
Tnvecinate cu caracteristici similare ale
retelelor si cu norme de exploatare similare,
atunci cand respectivele statii sunt aproape de
frontiera, in urma consultarii autoritatilor de
siguranta nationale competente. Consultarea
poate avea loc pentru fiecare caz in parte sau
poate fi stabilitd in contextul unui acord
transfrontalier intre statele membre sau intre
autoritatile nationale de siguranta.

inspectii la sediile operatorului de transport feroviar,
precum si audituri, si poate solicita informatii
suplimentare relevante. In termen de o luni de la
primirea cererii, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana notifica solicitantul ca dosarul este complet
sau solicitd informatii suplimentare relevante,
stabilind un termen rezonabil pentru furnizarea
acestora. Certificatul unic de siguranta este valabil si
fara extinderea zonei de operare pentru operatorii de
transport feroviar care opereaza in statiile statelor
membre Tnvecinate ale Uniunii Europene, cu
caracteristici similare ale retelelor si cu norme de
exploatare similare, atunci cand respectivele statii
sunt aproape de frontiera, in urma consultarii
autoritatilor nationale de siguranta din aceste state.
Consultarea poate avea loc pentru fiecare caz in
parte sau poate fi stabilita in contextul unui acord
transfrontalier intre statele membre Tnvecinate ale
Uniunii Europene sau intre autoritatile nationale de
siguranta Tn cauza.

Autoritatea nationald de siguranta 1si asuma
responsabilitatea deplind pentru toate
certificatele unice de siguranta eliberate.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana isi
asuma responsabilitatea deplina pentru toate
certificatele unice de siguranta pe care le elibereaza.

(9)

Un stat membru poate permite operatorilor din
tarile terte s ajunga la o statie de pe teritoriul
sau desemnatd pentru operatiuni
transfrontaliere si aproape de frontiera statului
membru respectiv fara a solicita un certificat
unic de sigurantd, cu conditia garantarii unui
nivel corespunzitor de siguranta prin
intermediul:

9)

Romania poate permite operatorilor din tarile terte
sd ajunga la o statie de pe teritoriul sdu desemnata
pentru operatiuni transfrontaliere, aproape de
frontiera sa, fara a solicita un certificat unic de
siguranta, cu conditia garantarii unui nivel
corespunzator de siguranta prin intermediul:

(a) unui acord transfrontalier Tntre statul
membru 1n cauza si tara tertd Invecinati; sau

a) unui acord transfrontalier intre Romania si tara
terta Tnvecinata;

(b) unor acorduri contractuale Tntre operatorul
din tara terta si intreprinderea feroviard sau
administratorul de infrastructura care detine un
certificat unic de siguranta sau o autorizatie de
siguranta pentru a functiona pe reteaua

b) unor acorduri contractuale intre operatorul din
tara tertd si operatorul de transport feroviar /
administratorul de infrastructura care detine un
certificat unic de siguranta / o autorizatie de
siguranta pentru a functiona pe reteaua respectiva
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respectivd, cu conditia ca aspectele legate de
sigurantd din respectivele acorduri sa se
reflecte in mod corespunzator in sistemul
acestora de management al sigurantei.

din Romania, cu conditia ca aspectele legate de

siguranta din respectivele acorduri sa se reflecte in

mod corespunzator in sistemul acestora de
management al sigurantei.

(10

Pana la 16 iunie 2018, Comisia adopta, prin
intermediul unor acte de punere in aplicare,
modalitati practice care specifica:

(@) modul in care cerintele pentru certificatul
unic de siguranta prevazute in prezentul articol
trebuie indeplinite de solicitant si lista
documentelor necesare;

(b) detaliile procesului de certificare, cum ar fi
etapele procedurale si intervalele de timp
pentru fiecare etapa a procesului;

(c) modul in care cerintele prevazute in
prezentul articol trebuie indeplinite de agentie
si de autoritatea nationald de siguranta pe
parcursul diferitelor etape ale cererii si
procesului de autorizare si certificare, inclusiv
in cadrul evaludrii dosarelor solicitantilor; si
(d) perioada de valabilitate a certificatelor
unice de siguranta eliberate de agentie sau de
autoritatile nationale de siguranta, in special in
cazul actualizarilor oricaror certificate unice de
siguranta ce rezulta din modificarile aduse
categoriei, amplorii i zonei de functionare.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 28 alineatul
(3). Acestea tin seama de experienta acumulata
pe parcursul punerii Tn aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisieli
si @ Regulamentului (UE) nr. 1158/2010 al
Comisiei si de experienta dobandita in cursul
elaborarii acordurilor de cooperare mentionate
la articolul 11 alineatul (1).

(11 | Certificatele unice de siguranta precizeaza (10) | Certificatele unice de siguranta precizeaza tipul si

) | categoria si amploarea operatiunilor feroviare amploarea operatiunilor vizate, precum si zona de
vizate, precum si zona de functionare. Un operare. De asemenea, certificatul unic de siguranta
certificat unic de siguranta poate, de asemenea, poate sa vizeze liniile de cale feratad detinute de




sd vizeze liniile detinute de intreprinderea
feroviara daca sunt incluse in sistemul de
management al sigurantei al acesteia.

operatorul de transport feroviar, daca acestea sunt
incluse 1n sistemul de management al sigurantei al
acestuia.

(12 | Orice decizie prin care se refuza eliberarea (11) | Orice decizie prin care se refuza eliberarea unui
) | unui certificat unic de siguranta sau se exclude certificat unic de siguranta sau se exclude o portiune
o portiune din retea in conformitate cu din retea in conformitate cu evaluarea negativa
evaluarea negativa mentionata la alineatul (7) prevazuta la alin. (7) se justifica in mod
se justifica in mod corespunzitor. In termen de corespunzitor. In termen de o luna de la primirea
o luna de la primirea deciziei, solicitantul deciziei, solicitantul poate cere Agentiei sau
poate cere agentiei sau autoritatii nationale de Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméana, dupa
siguranta, dupa caz, sa isi revizuiasca decizia. caz, sa 1si revizuiasca decizia. Agentia sau
Agentia sau autoritatea nationala de siguranta Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, dupa
are la dispozitie doud luni de la data primirii caz, are la dispozitie doua luni de la data primirii
cererii de revizuire pentru a isi confirma sau cererii de revizuire pentru a-si confirma sau revoca
revoca decizia. decizia.
In cazul in care decizia negativa a agentiei este Tn cazul in care decizia negativa a Agentiei este
confirmata, solicitantul o poate contesta in fata confirmata, solicitantul o poate contesta in fata
comisiei pentru solutionarea contestatiilor comisiei pentru solutionarea contestatiilor
desemnate Tn temeiul articolului 55 din desemnate conform art. 55 din Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) 2016/796. 2016/796.
In cazul in care decizia negativa a unei In cazul in care decizia negativa a Autoritatii de
autoritdti nationale de sigurantd este Sigurantd Feroviard Romana este confirmata,
confirmata, solicitantul o poate contesta in fata solicitantul o poate contesta la instantele de
unui organism pentru solutionarea contencios administrativ.
contestatiilor in conformitate cu dreptul intern.
Statele membre pot desemna organismul de
reglementare mentionat la articolul 56 din
Directiva 2012/34/UE pentru aplicarea acestei
proceduri de contestare. In acest caz se aplica
articolul 18 alineatul (3) din prezenta directiva.
(13 | Un certificat unic de siguranta, eliberat fie de (12) | Un certificat unic de siguranta eliberat de Agentie
) | agentie, fie de autoritatea nationala de sau de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana
siguranta in temeiul prezentului articol, este conform prezentului articol, este reinnoit la cererea
reinnoit la cererea intreprinderii feroviare la operatorului de transport feroviar la intervale care
intervale care nu depasesc cinci ani. Acesta nu depasesc cinci ani. Acesta este actualizat in
este actualizat in Intregime sau partial la intregime sau partial la fiecare modificare
fiecare modificare substantiald a tipului sau substantiald a tipului sau amplorii operatiunii.
amplorii operatiunii.
(14 | In cazul in care un solicitant detine deja un (13) | In cazul in care un solicitant detine un certificat unic
) | certificat unic de siguranta eliberat in de siguranta eliberat in conformitate cu alin. (5) - (7)
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conformitate cu alineatele (5)- (7) si doreste sa
isi extinda zona de functionare sau in cazul n
care detine deja un certificat unic de siguranta
eliberat in conformitate cu alineatul (8) si
doreste sa isi extinda zona de functionare la un
alt stat membru, acesta adauga la dosar
documentele relevante mentionate la alineatul
(3) privind zona de functionare suplimentara.
Intreprinderea feroviara transmite dosarul
agentiei, care, dupa indeplinirea procedurilor
prevazute la alineatele (4)-(7), elibereaza un
certificat unic de siguranta actualizat care
acopera zona de functionare extinsa. In acest
caz, numai autoritatile nationale de siguranta
vizate de extinderea operatiunii sunt consultate
pentru evaluarea dosarului astfel cum se
prevede la alineatul (3) litera (b).

si doreste sa isi extinda zona de operare sau 1n cazul
in care detine un certificat unic de siguranta eliberat
in conformitate cu alin. (8) si doreste sa 1si extinda
zona de operare intr-un alt stat membru al Uniunii
Europene, acesta adauga la dosar documentele
relevante prevazute la alin. (3) privind zona de
operare suplimentara. Operatorul de transport
feroviar transmite dosarul Agentiei, care, dupa
indeplinirea procedurilor prevazute la alin. (4) - (7),
elibereaza un certificat unic de siguranté actualizat
care acoperi zona de operare extinsa. In acest caz,
numai autoritatile nationale de siguranta vizate de
extinderea operatiunii sunt consultate pentru
evaluarea dosarului , astfel cum se prevede la alin.
(3) lit. b).

In cazul in care intreprinderea feroviara detine
un certificat unic de sigurantad in conformitate
cu alineatul (8) si doreste sa isi extinda zona de
functionare in interiorul statului membru
respectiv, aceasta adauga la dosar documentele
relevante mentionate la alineatul (3) privind
zona de functionare suplimentara. Solicitantul
transmite dosarul prin intermediul ghiseului
unic mentionat la articolul 12 din
Regulamentul (UE) 2016/796 autoritatii
nationale de siguranta, care, dupa indeplinirea
procedurilor prevazute la alineatul (8),
elibereaza un certificat unic de siguranta
actualizat care acoperd zona de functionare
extinsa.

Tn cazul Tn care un operator de transport feroviar din
Romania detine un certificat unic de siguranta
eliberat in conformitate cu alin. (8) si doreste sa 1si
extinda zona de operare in Romania, acesta adauga
la dosar documentele relevante prevazute la alin. (3)
privind zona de operare suplimentara. Solicitantul
transmite dosarul prin intermediul ghiseului unic
prevazut la art. 12 din Regulamentul (UE) 2016/796
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméne, care,
dupa indeplinirea procedurilor prevazute la alin. (8),
elibereaza un certificat unic de siguranta actualizat
care acopera zona de operare extinsa.

(15 | Agentia si autoritatile nationale de siguranta (14) | Agentia si Autoritatea de Siguranta Feroviara
) competente pot cere ca certificatele unice de Romana/autoritatile nationale de siguranta
siguranta eliberate de acestea sa fie revizuite in implicate pot solicita ca certificatele unice de
urma unor modificari substantiale ale cadrului siguranta eliberate de acestea s fie revizuite In
de reglementare in domeniul sigurantei. urma unor modificéri substantiale ale cadrului de
reglementare in domeniul sigurantei.
(16 | Agentia informeaza autoritatile nationale de (15) | Agentia notifica Autoritatea de Siguranta Feroviara
) sigurantd competente fard intarziere si, In orice Romaéna/autoritatile nationale de sigurantd implicate
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caz, in termen de doud saptamani, cu privire la
eliberarea unui certificat unic de siguranta.
Agentia informeaza imediat autoritatile
nationale de siguranta competente in cazul
reinnoirii, modificarii sau revocarii unui
certificat unic de sigurantd. Aceasta
mentioneaza denumirea si adresa Intreprinderii
feroviare, data eliberarii, categoria, amploarea,
valabilitatea si zona de functionare a
certificatului unic de siguranta si, In caz de
revocare, motivele deciziei sale. In cazul
certificatelor unice de siguranta eliberate de
autoritdtile nationale de sigurantd, aceleasi
informatii sunt furnizate agentiei de cétre
autoritatea sau autoritatile nationale de
sigurantad competente, in acelasi termen.

in termen de doud saptamani, cu privire la eliberarea
unui certificat unic de siguranta. Agentia notifica
imediat Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana/autoritatile nationale de sigurantd implicate
in cazul reinnoirii, modificarii sau revocarii unui
certificat unic de siguranta, mentiondnd denumirea
si adresa operatorului de transport feroviar, data
eliberarii, tipul operatiunii, amploarea operatiunii,
zona de operare, valabilitatea certificatului unic de
siguranta si, In caz de revocare, motivele deciziei
sale. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana
notifica Agentia, in acelasi termen, cu privire la
eliberarea, reinnoirea, modificarea sau revocarea
unui certificat unic de siguranta, furnizand acesteia
acelasi tip de informatii.

11 Cooperarea dintre agentie si autorititile 11 Cooperarea dintre Agentie si Autoritatea de
nationale de siguranta in ceea ce priveste Siguranta Feroviara Romina in ceea ce priveste

eliberarea certificatelor unice de siguranti eliberarea certificatelor unice de siguranta
(1) | In sensul articolului 10 alineatele (5) si (6) din | (1) | 1In sensul art. 10 alin. (5) si (6), Agentia si
prezenta directiva, agentia si autoritatile Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani,
nationale de siguranta incheie acorduri de prin Autoritatea Feroviari Romani - AFER,
cooperare in conformitate cu articolul 76 din incheie acorduri de cooperare Tn conformitate
Seqdemerl (U9 216156 Acso o0l ||y . 76 o Requlaman (UE) 2010756
. RGNS Aceste acorduri de cooperare pot fi sub forma
sau a unor acorduri-cadru si implica una sau - - .
mai multe autoritati nationale de siguranta. unor acprdurl .speC|.f|ce sau a unor _acordu”'
Aceste acorduri de cooperare contin o cadru si pot implica numai Autoritatea de
descriere detaliata a atributiilor si conditiilor Siguranta Feroviard Roménd, prin Autoritatea
pentru rezultate, a termenelor pentru realizarea Feroviara Romana - AFER, sau mai multe
acestora si a repartizarii taxelor care trebuie autoritati nationale de sigurantd din celelalte
platite de solicitant. state membre ale Uniunii Europene. Aceste
acorduri de cooperare contin o descriere
detaliata a atributiilor si conditiilor pentru
rezultatele preconizate, a termenelor pentru
realizarea acestora si a repartizarii taxelor care

trebuie platite de solicitant.

(2) | Acordurile de cooperare pot include totodata (2) | De asemenea, acordurile de cooperare
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acorduri de cooperare specifice Th cazul
retelelor care necesitd competente specifice din
motive geografice sau istorice, in vederea
reducerii sarcinii administrative si a costurilor
suportate de solicitant. Tn cazul in care aceste
retele sunt izolate de restul sistemului feroviar
al Uniunii, astfel de acorduri de cooperare
specifice pot include posibilitatea delegarii
atributiilor catre autoritétile nationale de
siguranta competente, atunci cand acest lucru
este necesar pentru a asigura alocarea eficienta
si proportionald a resurselor pentru certificare.
Aceste acorduri de cooperare sunt instituite
inainte ca agentia sa indeplineasca atributiile
de certificare in conformitate cu articolul 31
alineatul (3).

prevazute la alin. (1) pot include acorduri de
cooperare specifice in cazul retelelor care
necesita expertize tehnice specifice din punct de
vedere geografic sau istoric, Tn vederea
reducerii sarcinii administrative si a costurilor
suportate de solicitant. Tn cazul in care aceste
retele sunt izolate de restul sistemului feroviar,
acordurile de cooperare specifice pot include
posibilitatea  delegarii  atributiilor  catre
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana,
prin Autoritatea Feroviara Romana - AFER,
atunci cand acest lucru este necesar pentru a se
asigura alocarea eficientd si proportionald a
resurselor pentru certificare. Aceste acorduri de
cooperare trebuie sd fie in vigoare inainte ca
Agentia sa 1Indeplineasca atributiile de
certificare.

©)

In cazul acelor state membre ale caror retele
feroviare au un ecartament de cale ferata
diferit de cel al retelei feroviare principale din
cadrul Uniunii si dispun de aceleasi cerinte
tehnice si operationale cu tarile terte vecine, pe
langa acordurile de cooperare mentionate la
alineatul (2), toate autoritatile nationale de
siguranta in cauza din respectivele state
membre incheie cu agentia un acord
multilateral care cuprinde conditii menite sa
faciliteze extinderea zonei de functionare a
certificatelor de siguranta in statele membre in
cauzd, dupa caz.

12

Autorizatia de siguranta a administratorilor
de infrastructura

12

Autorizatia de siguranti a administratorului de
infrastructura

)

Pentru a i se permite sa gestioneze si sa
exploateze o infrastructura feroviara,
administratorul de infrastructura trebuie sa
obtind o autorizatie de sigurantd din partea
autoritatii nationale de sigurantd din statul

@)

Pentru a i se permite sa gestioneze si sa exploateze o
infrastructura  feroviara,  administratorul  de
infrastructurd trebuie sid obtind o autorizatie de
sigurantd emisa de Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Romana.
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membru 1n care se gaseste infrastructura
feroviara.

Autorizatia de siguranta contine o autorizatie
confirménd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului
de infrastructura, astfel cum se prevede la
articolul 9, si include procedurile si dispozitiile
pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru proiectarea, intretinerea si
exploatarea sigura a infrastructurii feroviare,
incluzéand, daca este cazul, intretinerea si
exploatarea sistemului de control al traficului
si de semnalizare.

Autorizatia de sigurantd contine o autorizatie
confirménd acceptarea sistemului de management al
sigurantei al administratorului de infrastructura,
prevazut la art. 9, si include procedurile si
dispozitiile pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru proiectarea, intretinerea  si
exploatarea sigurd a infrastructurii feroviare,
inclusiv, daca este cazul, intretinerea si exploatarea
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Autoritatea nationald de siguranta explica
cerintele pentru autorizatiile de siguranta si
documentele necesare, dupa caz, sub forma
unui document de Thdrumare pentru depunerea
de cereri.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana explica
cerintele pentru autorizatiile de sigurantd si
documentele necesare sub forma unui document de
Tndrumare pentru depunerea de cereri.

(2) | Autorizatia de siguranta este valabila timp de (2) | Autorizatia de sigurantd este valabild timp de cinci
cinci ani si poate fi relnnoita la cererea ani si poate fi reinnoita la cererea administratorului
administratorului de infrastructura. de infrastructurd. Aceasta este revizuita Tn ntregime
Aceasta este revizuita in intregime sau partial sau partial ori de cate ori au loc modificari
oricand au loc modificari substantiale ale substantiale ale infrastructurii, ale subsistemelor de
infrastructurii, ale subsistemelor de semnalizare sau energie sau ale principiilor de
semnalizare sau energie sau ale principiilor de exploatare sau intretinere a infrastructurii.
exploatare sau intretinere a infrastructurii. Administratorul de infrastructurd notifica fara
Administratorul de infrastructura informeaza intarziere Autoritatea de Siguranta Feroviara
fard intarziere autoritatea nationala de Roméand cu privire la toate aceste modificari.
siguranta cu privire la toate aceste modificari.

Autoritatea nationald de sigurantd poate cere Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate
ca autorizatia de siguranta sa fie revizuita in solicita ca autorizatia de siguranta sa fie revizuita in
urma unor modificdri substantiale ale cadrului urma unor modificari substantiale ale cadrului de
de reglementare in domeniul sigurantei. reglementare in domeniul sigurantei.
(3) | Autoritatea nationala de siguranta ia fara (3) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana ia fara

ntarziere o decizie cu privire la cererea pentru
obtinerea autorizatiei de siguranta si, In orice
caz, nu mai tarziu de patru luni dupa ce toate
informatiile necesare si orice informatii
suplimentare solicitate au fost transmise de
catre solicitant.

intdrziere o decizie cu privire la cererea pentru
obtinerea autorizatiei de sigurantd, dar nu mai mult
de patru luni dupd ce toate informatiile necesare si
orice informatii suplimentare solicitate au fost
transmise de cétre solicitant.
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(4) | Autoritatea nationala de siguranta informeaza (4) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana notifica
agentia imediat si in orice caz In termen de Agentia in cel mai scurt timp, dar nu mai mult de
doua saptamani cu privire la autorizatiile de douda saptdmani cu privire la autorizatiile de
siguranta care au fost eliberate, reinnoite, siguranta care au fost eliberate, reinnoite, modificate
modificate sau revocate. Aceasta mentioneaza sau revocate, mentionand denumirea si adresa
denumirea si adresa administratorului de administratorului de infrastructurd, data eliberarii,
infrastructura, data eliberarii, domcare, domeniul de aplicare si perioada de valabilitate a
motivele deciziei sale. autorizatiei de siguranta si, in caz de revocare,

motivele deciziei sale.

(5) | In cazul infrastructurii transfrontaliere, (5) | In cazul infrastructurii transfrontaliere, Autoritatea
autoritatile nationale de sigurantd competente de Siguranta Feroviarda Roméana coopereaza cu
coopereaza pentru a elibera autorizatii de autoritatile nationale de siguranta din statele
siguranta. membre Tnvecinate ale Uniunii Europene, pentru a

elibera autorizatii de siguranta.

13 Acces la serviciile de formare 13 Acces la serviciile de formare

(1) | Statele membre se asigura ca intreprinderile (1) | Operatorii de transport feroviar si administratorul de

feroviare si administratorii de infrastructura si
personalul acestora care executa sarcini critice
in materie de siguranta beneficiaza de acces
echitabil si nediscriminatoriu la spatiile si
echipamentele de formare pentru mecanicii de
locomotiva si insotitorii de tren, atunci cand
aceasta formare este necesara pentru
exploatarea serviciilor din reteaua proprie.

infrastructurd, precum si personalul acestora cu
responsabilitati in siguranta circulatiei beneficiaza
de acces echitabil si nediscriminatoriu la spatiile si
echipamentele de formare pentru mecanicii de
locomotiva si personalul de 1insotire a trenului,
atunci cand aceastd formare este necesard pentru

exploatarea serviciilor din reteaua proprie.

Serviciile de formare trebuie sa includa
formarea privind cunostintele necesare despre
rute, normele si procedurile de exploatare,
sistemul de semnalizare si de control si
comanda, precum si procedurile de urgenta
aplicate pe rutele exploatate.

Serviciile de formare trebuie sa includa formarea
privind cunostintele necesare despre rute, normele si
procedurile de exploatare, sistemul de semnalizare
si de control si comanda, precum si procedurile de
urgenta aplicate pe rutele exploatate.

Daca serviciile de formare nu includ examinari
si acordarea de certificate, statele membre se
asigura ca personalul intreprinderilor feroviare
si administratorii de infrastructura au acces la
asemenea certificate.

Daca serviciile de formare nu au inclus examinari si
acordarea de certificate, personalul operatorilor de
transport feroviar si administratorului de
infrastructura au dreptul la certificatele
corespunzatoare.

Autoritatea nationald de siguranta se asigura ci
serviciile de formare indeplinesc cerintele
stabilite in Directiva 2007/59/CE si, respectiv,
in STI sau normele nationale mentionate la
articolul 8 alineatul (3) litera (e) din prezenta

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana se
asigura ca serviciile de formare indeplinesc cerintele
stabilite in Hotararea Guvernului nr. 1611/2009
pentru aprobarea Normelor privind certificarea
mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive
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directiva.

si trenuri in sistemul feroviar din Romania, cu
modificarile ulterioare si, respectiv, in S.T.I. sau
normele nationale prevazute la art. 8 alin. (2) lit.e).

(2) | Daca serviciile de formare sunt disponibile (2) | Daca serviciile de formare sunt disponibile numai
numai prin intermediul unei singure prin intermediul unui singur operator de transport
ntreprinderi feroviare sau al administratorului feroviar sau al administratorului de infrastructura,
de infrastructura, statele membre se asigura ca acestea sunt puse la dispozitia altor operatori de
acestea sunt puse la dispozitia altor transport feroviar la un pret rezonabil si
intreprinderi feroviare la un pret rezonabil si nediscriminatoriu, care este raportat la cost si care
nediscriminatoriu, care este raportat la cost si poate include o marja de profit.
care poate include o marja de profit.

(3) | Larecrutarea de noi mecanici de locomotiva, (3) | Larecrutarea de noi mecanici de locomotiva, de
de personal insotitor la bordul trenurilor si de personal de Insotire a trenurilor si de personal cu
personal care executa sarcini critice in materie responsabilitati Tn siguranta circulatiei, operatorii de
de sigurantd, intreprinderile feroviare pot lua transport feroviar pot lua in considerare orice
in considerare orice formare, calificari si formare, calificari si experientd dobandite anterior la
experienta dobandite anterior la alte alti operatori de transport feroviar. Tn acest scop,
intreprinderi feroviare. In acest scop, acesti acesti membri ai personalului sunt indreptatiti sa
membri ai personalului sunt indreptétiti sa aiba aiba acces la toate documentele care le atesta
acces la toate documentele care le atestd formarea, calificarile si experienta, sd obtind copii
formarea, calificdrile si experienta, sd obtina ale acestora si sd le comunice.
copii ale acestora si sd le comunice.

(4) | Intreprinderile feroviare si administratorii de (4) | Operatorii de transport feroviar si administratorul de
infrastructura sunt raspunzatori de nivelul infrastructura sunt raspunzitori de nivelul formarii
formarii si de calificarile personalului lor care si de calificarile personalului lor care desfasoara
desfasoara activitati critice legate de siguranta. activitati cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei.

14 Intretinerea vehiculelor 14 Intretinerea vehiculelor

(1) | Fiecarui vehicul, anterior utilizarii sale in (1) | Fiecarui vehicul, anterior utilizarii sale in retea, i se
retea, 1 se atribuie o entitate responsabila cu atribuie o entitate responsabild cu intretinerea, iar
intretinerea, iar entitatea respectiva este entitatea respectiva este inregistrata in registrul
inregistrata in registrul vehiculelor in vehiculelor prevazut la art. 47 din Directiva (UE)
conformitate cu articolul 47 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului
2016/797. din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea

sistemului feroviar In Uniunea Europeana.

(2) | Fara a aduce atingere responsabilitatii (2) | Fara a aduce atingere responsabilitatii operatorilor

intreprinderilor feroviare si administratorilor
de infrastructura in ceea ce priveste
exploatarea in sigurantd a unui tren, astfel cum
este prevazuta la articolul 4, entitatea
responsabild cu Intretinerea se asigurd ca

de transport feroviar si administratorului de
infrastructura In ceea ce priveste exploatarea in
siguranta a unui tren, astfel cum este prevazuta la
art. 4, entitatea responsabild cu intretinerea se
asigura ca vehiculele de a caror intretinere raspunde
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vehiculele de a caror intretinere raspunde se
afla in stare de functionare in conditii de
siguranta. In acest scop, entitatea responsabila
cu Intretinerea instituie un sistem de Intretinere
pentru vehiculele respective si, prin
intermediul acestui sistem:

se afld in stare de functionare in conditii de
siguranta.

In acest scop, entitatea responsabila cu intretinerea
instituie un sistem de intretinere pentru vehiculele
respective si, prin intermediul acestui sistem:

(a) se asigura ca vehiculele sunt intretinute in
conformitate cu dosarul de intretinere al
fiecarui vehicul si cu cerintele in vigoare,
inclusiv cu normele de intretinere si cu
prevederile STI relevante;

a) se asigura ca vehiculele sunt intretinute in
conformitate cu dosarul de intretinere al fiecarui
vehicul si cu cerintele in vigoare, inclusiv cu
normele de intretinere si cu prevederile S.T.I.
relevante,

(b) pune n aplicare metodele necesare de
evaluare a riscurilor mentionate la articolul 6
alineatul (1) litera (a), daca este cazul in
cooperare cu alti actori;

b) pune Tn aplicare metodele necesare de evaluare a
riscurilor prevazute la art. 6 alin. (1) lit. a), daca este
cazul In cooperare cu alti actori;

(c) se asigura ca masurile de control al
riscurilor sunt puse n practica de contractanti
prin aplicarea MCS pentru procesele de
monitorizare mentionate la articolul 6 alineatul
(1) litera (c) si ca acest lucru este stipulat in
acordurile contractuale care sunt divulgate la
cererea agentiei sau a autoritatii nationale de
sigurantd; si

c) se asigurd ca masurile de control al riscurilor sunt
puse In practicd de contractanti prin aplicarea
M.S.C. pentru procesele de monitorizare prevazute
la art. 6 alin. (1) lit. ¢) si ca acest lucru este stipulat
in acordurile contractuale care sunt facute publice la
cererea Agentiei sau a Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana;

(d) asigura trasabilitatea activitatilor de
intretinere.

d) asigura trasabilitatea activitatilor de intretinere.

©)

Sistemul de intretinere este alcatuit din
urmadtoarele functii:

@)

Sistemul de intretinere este alcatuit din urmétoarele
functii:

(a) o functie de gestionare, care supervizeaza si
coordoneaza functiile de Intretinere mentionate
la literele (b)-(d) si asigura starea de siguranta
a vehiculului Tn sistemul feroviar;

a) o functie de gestionare, care supervizeaza si
coordoneaza functiile de Intretinere prevazute la lit.
b) - d) si asigura starea de siguranta a vehiculului in
sistemul feroviar;

(b) o functie de dezvoltare a intretinerii, care
este responsabild de gestionarea documentatiei
referitoare la Intretinere, inclusiv gestionarea
configurarii, pe baza datelor de proiectare si de
functionare, precum si pe baza prestatiilor si a
experientei dobandite;

b) o functie de dezvoltare a Intretinerii, care este
responsabild de gestionarea documentatiei
referitoare la intretinere, inclusiv gestionarea
configurarii, pe baza datelor de proiectare si de
functionare, precum si pe baza prestatiilor si a
experientei dobandite;

(c) o functie de management al intretinerii
parcului, care gestioneaza retragerea
vehiculului in vederea intretinerii i repunerea

¢) o functie de management al Intretinerii parcului,
care gestioneaza retragerea vehiculului in vederea
intretinerii si repunerea 1n functiune a acestuia dupa
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in functiune a acestuia dupa intretinere;

intretinere;

(d) o functie de efectuare a intretinerii, care
asigura Intretinerea tehnica necesara a unui
vehicul sau a unor parti ale acestuia, inclusiv
furnizarea documentatiei de redare 1n
exploatare.

d) o functie de efectuare a intretinerii, care asigura
intretinerea tehnica necesara a unui vehicul sau a
unor parti ale acestuia, inclusiv furnizarea
documentatiei de redare in exploatare.

Entitatea responsabila cu Intretinerea
desfasoara ea Insasi functia de gestionare, dar
poate externaliza functiile de Intretinere
mentionate la literele (b)-(d) sau o parte a
acestor functii, atribuindu-le altor parti
contractante, precum ateliere de intretinere.

Entitatea responsabila cu intretinerea desfasoara ea
insasi functia de gestionare, dar poate externaliza
functiile de intretinere prevazute la lit. b) - d) sau o
parte a acestor functii, atribuindu-le altor parti
contractante, precum ateliere de Intretinere.

Entitatea responsabild cu Intretinerea se
asigura ca toate functiile mentionate la literele
(a)-(d) respecta cerintele si criteriile de
evaluare prevazute in anexa II1.

Entitatea responsabila cu intretinerea se asigura ca
toate functiile prevazute la lit. a) - d) respecta
cerintele si criteriile de evaluare prevazute In anexa
nr. 3.

Atelierele de intretinere aplica sectiunile
relevante din anexa I, astfel cum au fost
identificate Tn actele de punere Tn aplicare
adoptate in temeiul alineatului (8) litera (a),
care corespund functiilor si activitatilor care
urmeaza sa fie certificate.

Atelierele de intretinere aplica prevederile
sectiunilor relevante din anexa nr. 3, astfel cum au
fost identificate in actele de punere Tn aplicare
adoptate de Comisia Europeana, care corespund
functiilor si activitatilor ce urmeaza si fie
certificate.

(4)

In cazul vagoanelor de marfa si dupa adoptarea
actelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (8) litera (b), in cazul altor vehicule,
fiecare entitate responsabila cu intretinerea
este certificata si i se acorda un certificat de
entitate responsabila cu intretinerea de catre un
organism acreditat sau recunoscut sau de catre
o0 autoritate nationald de siguranta in
conformitate cu urmatoarele conditii:

(4)

In cazul vagoanelor de marfa, fiecare entitate
responsabild cu intretinerea este certificata si i se
acorda un certificat de entitate responsabila cu
intretinerea de citre un organism acreditat /
recunoscut sau de catre o autoritate nationala de
siguranta , in conformitate cu urmatoarele conditii:

(a) procesele de acreditare si de recunoastere a
proceselor de certificare se bazeaza pe criterii
de independentd, competentd si impartialitate;

a) procesele de acreditare si de recunoastere a
proceselor de certificare se bazeaza pe criterii de
independentd, competenta si impartialitate;

(b) sistemul de certificare furnizeaza dovezi ca
o entitate responsabild cu intretinerea a
instituit sistemul de intretinere menit s
asigure starea de functionare in conditii de
siguranta a oricarui vehicul de a carui
intretinere raspunde;

b) sistemul de certificare furnizeaza dovezi ci o
entitate responsabila cu Intretinerea a instituit
sistemul de ntretinere menit sa asigure starea de
functionare 1n conditii de siguranta a oricarui
vehicul de a carui intretinere raspunde;
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(c) certificarea entitatii responsabile cu
intretinerea se bazeaza pe o evaluare a
capacitatii entitatii responsabile cu intretinerea
de a indeplini cerintele relevante, precum si
criteriile de evaluare stabilite In anexa III, si de
a le aplica in mod consecvent. Certificarea
include un sistem de supraveghere pentru a
asigura indeplinirea In continuare a cerintelor
respective si a criteriilor de evaluare dupa
emiterea certificatului de entitate responsabila
cu intretinerea;

c) certificarea entitdtii responsabile cu Intretinerea
se bazeaza pe o evaluare a capacitatii entitatii
responsabile cu Intretinerea de a Indeplini cerintele
relevante, precum si criteriile de evaluare prevazute
in anexa nr. 3, si de a le aplica in mod continuu.
Certificarea include un sistem de supraveghere
pentru a asigura indeplinirea in continuare a
cerintelor respective si a criteriilor de evaluare dupa
emiterea certificatului de entitate responsabila cu
intretinerea;

(d) certificarea atelierelor de intretinere se
bazeaza pe conformitatea cu sectiunile
relevante din anexa III, aplicate functiilor
corespunzatoare §i activitatilor care urmeaza sa
fie certificate.

d) certificarea atelierelor de intretinere se bazeaza
pe conformitatea cu prevederile sectiunilor relevante
din anexa nr. 3, aplicate functiilor corespunzatoare
si activitatilor care urmeaza sa fie certificate.

In cazul altor vehicule inscrise in Registrul national
al vehiculelor, certificarea entitatilor responsabile cu
intretinerea acestora se efectueaza pe principiile
prevazute in Regulamentul (UE) al Comisiei din 10
mai 2011 privind un sistem de certificare a
entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de
marfd si de modificare a Regulamentului CE nr.
653/2007, urmand ca dupa adoptarea de catre
Comisia Europeana a actelor de punere 1n aplicare,
certificarea si fie efectuata pe principiile stabilite in
acestea.

In cazul in care entitatea responsabila cu
intretinerea este un administrator de
infrastructurd sau o Intreprindere feroviara,
respectarea conditiilor prevazute la primul
paragraf poate fi verificatd de cétre autoritatea
nationala de siguranta in conformitate cu
procedurile mentionate la articolul 10 sau 12 si
poate fi confirmata in certificatele eliberate n
conformitate cu respectivele proceduri.

In cazul in care entitatea responsabila cu intretinerea
este un administrator de infrastructurd sau un
operator de transport feroviar, respectarea
conditiilor prevazute la primul paragraf poate fi
verificatd de catre Autoritatea de Siguranta
Feroviard Roméana in conformitate cu procedurile
prevazute la art. 10 sau 12 si poate fi confirmata in
autorizatia/certificatul unic de siguranta eliberat in
conformitate cu respectivele proceduri.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana este
desemnata pentru exercitarea atributiilor de
certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea
vehiculelor.
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(5) | Certificatele eliberate Tn conformitate cu (5) | Certificatele eliberate in conformitate cu alin. (4)
alineatul (4) sunt valabile pe intreg teritoriul sunt valabile dupa cum urmeaza:

Uniunii. - pe teritoriul Uniunii Europene, in cazul entitatilor
responsabile cu Intretinerea vagoanelor de marfa;
- pe teritoriul Romaniei, in cazul entitatilor
responsabile cu intretinerea celorlalte vehicule
feroviare.

(6) | Pe baza recomandarii agentiei, Comisia (6) | Sistemul de certificare aplicabil vagoanelor de
adopta, prin intermediul unor acte de punere in marfa, adoptat prin Regulamentul (UE) nr. 445/2011
aplicare, dispozitii detaliate privind conditiile al Comisiei privind un sistem de certificare a
de certificare mentionate la alineatul (4) primul entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de
paragraf a entitatii responsabile cu intretinerea marfa si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
vagoanelor de marfa, inclusiv cerintele 653/2007, continua si se aplice pana la adoptarea de
prevazute in anexa III, in conformitate cu catre Comisia Europeand a unui act de punere in
MCS si cu STI relevante, si, atunci cand este aplicare pentru acest tip de certificare.
necesar, modifica aceste dispozitii.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare prevazuta la articolul 28 alineatul
(3).

Sistemul de certificare aplicabil vagoanelor de
marfa, adoptat prin Regulamentul (UE) nr.
445/2011 al Comisiei, continua sd se aplice
atat timp cat actul de punere n aplicare
mentionat la prezentul alineat se aplica.

15 Derogiri de la sistemul de certificare a 15 | Derogari de la sistemul de certificare a entitatilor

entititilor responsabile cu intretinerea responsabile cu intretinerea

(1) | Statele membre isi pot indeplini obligatia de a (1) | Prin ordin al ministrului transporturilor se pot stabili

identifica entitatea responsabila cu intretinerea
prin intermediul unor masuri alternative cu
privire la sistemul de Intretinere stabilit la
articolul 14, in urmatoarele cazuri:

masuri alternative in vederea indeplinirii obligatiilor
de a identifica entitatea responsabild cu intretinerea
cu privire la sistemul de intretinere stabilit la art. 14,
in urmatoarele cazuri:

(a) vehicule Tnregistrate intr-o tara terta si
intretinute in conformitate cu legislatia tarii
respective;

a) vehicule inregistrate ntr-o tara terta si intretinute
in conformitate cu legislatia tarii respective;

(b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe
linii cu ecartament diferit de cel al retelei
feroviare principale din cadrul Uniunii si

b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii de
cale ferata cu ecartament diferit de cel al retelei
feroviare principale din cadrul Uniunii Europene si
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pentru care indeplinirea cerintelor prevazute la
articolul 14 alineatul (2) este asigurata prin
acorduri internationale cu tari terte;

pentru care indeplinirea cerintelor prevazute la art.
14 alin. (2) este asigurata prin acorduri
internationale cu tari terte;

(c) vagoane de marfa si vagoane de calatori
care sunt utilizate in comun cu tari terte, al
caror ecartament este diferit de cel al retelei
feroviare principale din cadrul Uniunii;

¢) vagoane de marfa si vagoane de calatori care sunt
utilizate Tn comun cu tari terte, al caror ecartament
este diferit de cel al retelei feroviare principale din
cadrul Uniunii Europene;

(d) vehicule utilizate pe retelele mentionate la
articolul 2 alineatul (3) si echipamentul militar
si de transport special care necesita un permis
ad-hoc de la autoritatea nationala de siguranta
ce trebuie emis Tnainte de intrarea in utilizare.
In acest caz se acorda derogiri pentru perioade
de cel mult cinci ani.

d) vehicule utilizate pe retelele mentionate la art. 2
alin. (3) si echipamentul militar si de transport
special care necesitd un permis ad-hoc de la
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana ce
trebuie emis nainte de utilizare. In acest caz se
acorda derogari pentru perioade de cel mult cinci
anl.

(2) | Masurile alternative mentionate la alineatul (1) | (2) | Masurile alternative prevazute la alin. (1) se pun in
se pun in aplicare prin derogari ce sunt aplicare prin derogari care se acorda de Autoritatea
acordate de autoritatea nationala de siguranta de Sigurantd Feroviard Romana sau de Agentie,
competenta sau de agentie: dupa caz, la:
(@) la Tnregistrarea vehiculelor Tn temeiul a) inregistrarea vehiculelor, in ceea ce priveste
articolului 47 din Directiva (UE) 2016/797, in identificarea entitatii responsabile cu intretinerea;
ceea ce priveste identificarea entitatii
responsabile cu intretinerea;
(b)la eliberarea certificatelor unice de b) eliberarea certificatelor unice de siguranta si a
siguranta si a autorizatiilor de siguranta catre autorizatiilor de siguranta cétre operatorii de
intreprinderile feroviare si administratorii de transport feroviar si administratorul de
infrastructura in temeiul articolelor 10 si 12 infrastructurd, in ceea ce priveste identificarea sau
din prezenta directiva, in ceea ce priveste certificarea entitatii responsabile cu intretinerea.
identificarea sau certificarea entitatii
responsabile cu Intretinerea.

(3) | Derogarile sunt identificate si motivate in (3) | Derogarile acordate in conformitate cu alin. (2) se

raportul anual privind siguranta mentionat la
articolul 19.

identifica si se motiveaza in raportul anual privind
siguranta prevazut la art. 19.

Atunci cand se pare ca se asuma riscuri
nejustificate in ceea ce priveste siguranta in
cadrul sistemului feroviar al Uniunii, agentia
informeaza imediat Comisia despre acest fapt.
Comisia contacteaza partile in cauza si, unde
este cazul, solicita statelor membre in cauza sa
isi retragd decizia de derogare.
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CAPITOLUL v
AUTORITATI NATIONALE DE

CAPITOLUL IV
Autoritatea nationala de siguranta

SIGURANTA

16 Atributii 16 Atributii

(1) | Fiecare stat membru instituie o autoritate (1) | (1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
nationald de sigurantd. Statele membre se este organismul independent din punct de
asigurd cd autoritatea nationala de siguranta vedere functional si decizional din cadrul
dispune de capacitatea organizationala interna Autoritatii Feroviare Roméane - AFER, care
§i externd necesard in materie de resurse indeplineste atributiile autorititii de siguranta,
umane si materiale. Autoritatea respectiv este n conformitate cu prezenta lege. Autoritatea de
independenta in organizarea, structura juridica . - . Ao . -
si procesul decizional de orice ntreprindere Siguranta Feroviara Romana este independenta,
feroviara, administrator de infrastructura, In ceea Ce priveste organizarea, structura
solicitant sau entitate contractanta si de orice Juridicd si procesul decizional, de orice operator
entitate care atribuie contracte de servicii de  transport  feroviar,  administratorul
publice. Autoritatea respectiva poate fi un infrastructurii, solicitant sau entitate
departament din ministerul national care contractantd si de orice entitate care atribuie
raspunde de transporturi, cu conditia ca contracte de servicii publice.
independenta acesteia sa fie garantata.

(2) | Autoritatii nationale de siguranta i se (2) | Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana

incredinteaza cel putin urmatoarele atributii:

indeplineste, in principal, urmatoarele atributii:

(a) sa autorizeze punerea in functiune a
subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre, energie si infrastructura,
care constituie sistemul feroviar al Uniunii in
conformitate cu articolul 18 alineatul (2) din
Directiva (UE) 2016/797;

a) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor
de control-comanda si semnalizare terestre, energie
si infrastructurd, care constituie sistemul feroviar, in
conformitate cu art. 18 alin. (2) din Directiva (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului
din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea

sistemului feroviar In Uniunea Europeana;

(b) sa elibereze, sa reinnoiasca, sd modifice si
sd revoce autorizatiile de introducere pe piata a
vehiculelor, Tn conformitate cu articolul 21
alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797,;

b) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea
autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor,
n conformitate cu art. 21 alin. (8) din din Directiva
(UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea

Europeani;

(c) sa sprijine agentia in eliberarea, reinnoirea,
modificarea si revocarea autorizatiilor de
introducere pe piata a vehiculelor in

c) sprijinirea Agentiei in eliberarea, reinnoirea,
modificarea si revocarea autorizatiilor de
introducere pe piata a vehiculelor, in conformitate
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conformitate cu articolul 21 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797 si ale autorizatiilor
de tip ale vehiculelor in conformitate cu
articolul 24 din Directiva (UE) 2016/797;

cu art. 21 alin. (5) din Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
in Uniunea Europeana si ale autorizatiilor de tip ale
vehiculelor, Tn conformitate cu art. 24 din din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European
si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea

Europeang;

(d) sa supravegheze pe teritoriul sau
conformitatea elementelor constitutive de
interoperabilitate cu cerintele esentiale, Tn
conformitate cu articolul 8 din Directiva (UE)
2016/797,

d) supravegherea pe teritoriul Romaniei a
conformitatii elementelor constitutive de
interoperabilitate cu cerintele esentiale, In
conformitate cu art. 8 din Directiva (UE) 2016/797
a Parlamentului European si a Consiliului din 11
mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului

feroviar in Uniunea Europeana;

(e) sa asigure faptul ca i s-a atribuit un numar
de vehicul Tn conformitate cu articolul 46 din
Directiva (UE) 2016/797, fara a aduce atingere
articolului 47 alineatul (4) din directiva
respectiva;

e) asigurarea faptului ca unui vehicul i s-a atribuit
un numar european de vehicul, in conformitate cu
art. 46 din din Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
n Uniunea Europeana fara a aduce atingere art. 47
alin. (4) din Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar

in Uniunea Europeana;

(f) sa sprijine agentia in eliberarea, reinnoirea,
modificarea sau revocarea certificatelor unice
de sigurantd acordate in conformitate cu
articolul 10 alineatul (5);

f) sprijinirea Agentiei in eliberarea, reinnoirea,
modificarea sau revocarea certificatelor unice de
siguranta acordate in conformitate cu art. 10 alin.

(5);

(g) sa elibereze, sa reinnoiascd, sd modifice si
sd revoce certificatele unice de siguranta
acordate in conformitate cu articolul 10
alineatul (8);

g) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea
certificateleor unice de sigurantd acordate in
conformitate cu art. 10 alin. (8);

(h) sa elibereze, sa reinnoiasca, sa modifice si
sd revoce autorizatiile nationale de siguranta
acordate Tn conformitate cu articolul 12;

h) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea
autorizatiilor de siguranta acordate in conformitate
cu art. 12;

(i) sa monitorizeze, sd promoveze si, daca este

i) monitorizarea, promovarea si, dacé este cazul,
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cazul, sa aplice si sa actualizeze cadrul de
reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv
sistemul de norme nationale;

aplicarea si actualizarea cadrului de reglementare n
domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme
nationale;

(j) sa supravegheze intreprinderile feroviare si
administratorii de infrastructura, in
conformitate cu articolul 17;

j) supravegherea operatorilor de transport feroviar si
administratorului de infrastructura, in conformitate
cuart. 17;

(k) dupa caz si In conformitate cu dreptul
intern, sa elibereze, sa reinnoiasca, sa modifice
si sd revoce permisele de mecanici de
locomotiva, in conformitate cu Directiva
2007/59/CE;

k) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea
permiselor de mecanici de locomotiva, in
conformitate cu Hotararea Guvernului nr.
1611/2009, cu modificarile ulterioare;

(1) dupa caz si in conformitate cu dreptul
intern, sa elibereze, sa reinnoiasca, sa modifice
si sd revoce certificatele acordate entitatilor
responsabile cu intretinerea.

1) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea
certificatelor acordate entitatilor responsabile cu
intretinerea, in conformitate cu legislatia nationala.

(3) | Atributiile prevazute la alineatul (2) nu pot fi (3) | Atributiile prevazute la alin. (2) nu pot fi
transferate sau subcontractate catre niciun transferate sau subcontractate catre
administrator de infrastructura si catre nicio administratorul infrastructurii, unui operator de
intreprindere feroviard sau entitate transport feroviar sau unei entitati contractante.
contractanta.

(4) | Conducerea Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana este exercitatd de un director pe o
perioadd de 4 ani. Mandatul directorului poate
fi prelungit o singura data.

(5) | Conducerea executiva a Autoritatii de Siguranta

Feroviard Romana este exercitatd de un

director, cu experienta in domeniul feroviar,
numit prin ordin al ministrului transporturilor,
cu avizul directorului general al Autoritatii
Feroviare Romane - AFER, in conditiile legii.
Criteriile de selectie si de numire a directorului
Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana sunt
urmatoarele:

a) a absolvit studii superioare de lunga durata in
domeniul transporturilor feroviare, dovedite cu
diploma de licenta, sau masterat, sau doctorat;
b) are experientd profesionald si de conducere
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de cel putin 5 ani n sistemul feroviar;
c) nu se afla Intr-o situatie de incompatibilitate
si/sau conflict de interese, potrivit legii.

(6) | Mandatul de director al Autoritétii de Siguranta
Feroviarda Romana inceteaza in conditiile prevazute
de lege.

17 Supraveghere 17 Supraveghere

(1) | Autoritatile nationale de siguranta (1) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
supravegheaza respectarea continua a supravegheaza respectarea continua a obligatiei
obligatiei legale impuse Intreprinderilor legale impuse operatorilor de transport feroviar si
feroviare si administratorilor de infrastructura administratorului de infrastructura de a utiliza un
de a utiliza un sistem de management al sistem de management al sigurantei, astfel cum este
sigurantei, astfel cum este mentionat la prevazut la art. 9.
articolul 9.
In acest scop, autoritatile nationale de In acest scop, Autoritatea de Siguranta Feroviara
siguranta aplica principiile enuntate in MCS Romana aplica principiile enuntate in M.S.C.
pentru supraveghere relevante mentionate la relevante pentru supraveghere prevazute la art. 6
articolul 6 alineatul (1) litera (c), garantand alin. (1) lit. c), asigurand faptul ca activitatile de
faptul ca activitatile de supraveghere includ, in supraveghere includ, in special, verificarea aplicarii
special, verificarea aplicarii de catre de catre operatorii de transport feroviar si
intreprinderile feroviare si administratorii de administratorul de infrastructura a:
infrastructura:
(a) a sistemului de management al sigurantei, a) sistemului de management al sigurantei, pentru a-
pentru a-i monitoriza eficacitatea; i monitoriza eficacitatea;
(b) a elementelor individuale sau partiale ale b) elementelor individuale sau partiale ale
sistemului de management al sigurantei, sistemului de management al sigurantei, inclusiv
inclusiv activititile operationale, furnizarea activitatile operationale, furnizarea intretinerii si a
intretinerii si a materialelor si utilizarea materialelor si utilizarea contractantilor, pentru a
contractantilor pentru a monitoriza eficacitatea monitoriza eficacitatea acestora;
acestora; si
(c) a MCS relevante mentionate la articolul 6. c) M.S.C. relevante prevazute la art. 6. Activitatile
Activitatile de supraveghere aferente prezentei de supraveghere aferente prezentei litere se aplica si
litere se aplica de asemenea entitatilor entitatilor responsabile cu intretinerea, atunci cand
responsabile cu intretinerea, atunci cand este este cazul.
cazul.

(2) | Intreprinderile feroviare informeaza (2) | Operatorii de transport feroviar notificd Autoritatea

autoritatile nationale de siguranta relevante, cu
cel putin doud luni inainte de inceperea

de Sigurantd Feroviard Romana, cu cel putin doua
luni Tnainte de Inceperea oricarei noi operatiuni de
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oricdrei noi operatiuni de transport feroviar,
pentru a le permite acestora sa 1si planifice
activitatile de supraveghere. De asemenea,
intreprinderile feroviare prezinta o defalcare a
categoriilor de personal si a tipurilor de
vehicule.

transport feroviar, pentru a-i permite acesteia sa isi
planifice activitatile de supraveghere. De asemenea,
operatorii de transport feroviar prezinta o defalcare
a categoriilor de personal si a tipurilor de vehicule.

(3) | Detinatorul unui certificat unic de siguranta (3) | Detinatorul unui certificat unic de siguranta notifica
informeaza imediat autoritatile nationale de imediat Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana
sigurantd competente cu privire la orice cu privire la orice modificare majora a informatiilor
modificare majora a informatiilor mentionate prevazute la alin. (2).
la alineatul (2).

(4) | Monitorizarea respectarii normelor aplicabile (4) | Monitorizarea respectarii normelor aplicabile
privind timpul de lucru, de conducere si de privind timpul de lucru, de conducere si de odihna
odihna pentru mecanicii de locomotiva este pentru mecanicii de locomotiva este asigurata de
asigurata de catre autoritdtile competente catre o autoritate competentd desemnata de
desemnate de statele membre. Atunci cand Ministerul Transporturilor. Autoritatea competenta
monitorizarea respectarii normelor nu este desemnata de Ministerul Transporturilor coopereaza
asiguratd de autoritdtile nationale de siguranta, cu Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, cu
autoritatile competente coopereaza cu scopul de a permite acesteia sa isi indeplineasca
autoritatile nationale de siguranta, cu scopul de rolul de supraveghere a sigurantei feroviare.

a permite autoritatilor nationale de siguranta sa
isi indeplineasca rolul de supraveghere a
sigurantei feroviare.
(5) | In cazul in care constati ci detinatorul unui (5) | In cazul in care Autoritatea de Siguranta Feroviara

certificat unic de siguranta nu mai indeplineste
conditiile pentru certificare, autoritatea
nationala de siguranta solicita agentiei
restrictionarea sau revocarea certificatului
respectiv. Agentia informeaza imediat toate
autoritatile nationale de sigurantd competente.
Daca agentia decide s restrictioneze sau sa
revoce certificatul unic de siguranta, aceasta
prezintd motivele care stau la baza deciziei
sale.

Romana constata ca detinatorul unui certificat unic
de siguranta eliberat de agentie in conformitate cu
art. 10 alin. (5) — (7) nu mai indeplineste conditiile
de certificare, aceasta solicitd Agentiei
restrictionarea sau revocarea certificatului respectiv.
Agentia notificd imediat toate autoritatile nationale
de sigurantd implicate. Daca Agentia decide sa
restrictioneze sau sa revoce certificatul unic de
siguranta, aceasta prezintd motivele care stau la baza
deciziei sale.

In cazul unui dezacord intre agentie si
autoritatea nationala de siguranta, se aplica
procedura de arbitraj mentionata la articolul 10
alineatul (7). Tn cazul in care, In urma unei
astfel de proceduri de arbitraj, certificatul unic

In cazul unui dezacord intre Agentie si Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Romana, se aplica procedura
de arbitraj prevazuti la art. 10 alin. (7). Tn cazul in
care, Tn urma unei astfel de proceduri de arbitraj,
certificatul unic de sigurantd nu este restrictionat sau
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de sigurantd nu este nici restrictionat, nici
revocat, masurile de sigurantd temporare
mentionate la alineatul (6) din prezentul articol
se suspenda.

revocat, masurile de siguranta temporare prevazute
la alin. (6) se suspenda.

In cazul in care autoritatea nationala de
siguranta este cea care a eliberat certificatul
unic de sigurantd in conformitate cu articolul
10 alineatul (8), aceasta poate restrictiona sau
revoca certificatul, prezentand motivele care
stau la baza deciziei sale, si informeaza agentia
n acest sens.

In cazul in care Autoritatea de Siguranti Feroviara
Romana este cea care a eliberat certificatul unic de
siguranta in conformitate cu art. 10 alin. (8), aceasta
poate restrictiona sau revoca certificatul, prezentand
motivele care stau la baza deciziei sale, si notifica
Agentia Tn acest sens.

Detinatorul unui certificat unic de siguranta al
carui certificat a fost restrictionat sau revocat
fie de catre agentie, fie de catre autoritatea
nationala de siguranta, are dreptul de a
contesta n conformitate cu articolul 10
alineatul (12).

Detinatorul unui certificat unic de siguranta al carui
certificat a fost restrictionat sau revocat de catre
Agentie sau de catre Autoritatea de Sigurantd
Feroviard Romana, dupa caz, are dreptul de a
contesta decizia in conformitate cu art. 10 alin. (11).

(6)

In cazul in care, in cursul supravegherii, 0
autoritate nationala de siguranta identifica un
risc grav la adresa sigurantei, aceasta poate
aplica in orice moment masuri de siguranta
temporare, inclusiv restrictionarea sau
suspendarea imediatd a operatiunilor relevante.
In cazul in care certificatul unic de siguranta a
fost eliberat de agentie, autoritatea nationala de
sigurantd informeaza imediat agentia cu privire
la acest lucru si furnizeaza documentele
justificative care au stat la baza deciziei sale.

(6)

1n cazul In care, in cursul supravegherii, Autoritatea
de Sigurantd Feroviarda Roméana identifica un risc
grav care poate afecta siguranta, aceasta poate aplica
in orice moment masuri de sigurantd temporare,
inclusiv restrictionarea sau suspendarea imediata a
operatiunilor relevante. in cazul in care certificatul
unic de siguranta a fost eliberat de Agentie,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana notifica
imediat Agentia cu privire la acest fapt si furnizeaza
documentele justificative care au stat la baza
deciziei sale.

In cazul in care agentia constati ca detinatorul
unui certificat unic de sigurantd nu mai
indeplineste conditiile de certificare, aceasta
restrictioneaza sau revoca de indata certificatul
respectiv.

In cazul in care Agentia constati ca detinatorul unui
certificat unic de sigurantad nu mai indeplineste
conditiile de certificare, aceasta restrictioneaza sau
revoca imediat certificatul respectiv.

In cazul in care agentia constati ca misurile
aplicate de autoritatea nationala de siguranta
sunt disproportionate, 1i poate solicita
autoritatii respective sa retragd sau sa adapteze
masurile in cauza. Agentia si autoritatea
nationala de siguranta coopereaza pentru a
ajunge la o solutie reciproc acceptabild. Daca

In cazul in care Agentia constati ca masurile
aplicate de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana sunt disproportionate, 1i poate solicita
acesteia sa retragd sau sa adapteze masurile in cauza
dispuse. Agentia si Autoritatea de Siguranta
Feroviarda Romana coopereaza pentru a ajunge la o
solutie reciproc acceptabild. Daca este cazul, in
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este cazul, acest proces implica si
intreprinderea feroviara. Daca aceasta din
urma procedura nu are succes, decizia
autoritatii de siguranta nationald de aplicare a
masurilor temporare ramane in vigoare.

acest proces poate fi implicat si operatorul de
transport feroviar. Daca aceasta din urma procedura
nu conduce la o solutie acceptabila, decizia
Autoritatii de Siguranta Feroviarda Romana de
aplicare a masurilor temporare rdméane in vigoare.

Decizia autoritatii nationale de siguranta
referitoare la masurile de siguranta temporare
face obiectul controlului jurisdictional national
mentionat la articolul 18 alineatul (3). In acest
caz, masurile de sigurantad temporare se pot
aplica pana la incheierea controlului
jurisdictional, fara a aduce atingere alineatului

(5).

Decizia Autoritatii de Siguranta Feroviara Roména
referitoare la masurile de siguranta temporare poate
fi contestata la instantele de contencios
administrativ. In acest caz, masurile de siguranta
temporare se pot aplica pana la hotararea definitiva
a instantelor de contencios administrativ, fara a
aduce atingere alin. (5).

In cazul in care durata unei masuri temporare
depaseste trei luni, autoritatea nationald de
siguranta i solicita agentiei restrictionarea sau
revocarea certificatului unic de siguranta si se
aplicd procedura prevazuta la alineatul (5).

In cazul in care durata unei masuri temporare
depaseste trei luni, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roména 1i solicita Agentiei restrictionarea
sau revocarea certificatului unic de siguranta si se
aplicd procedura prevazuta la alin. (5).

(7) | Autoritatea nationala de siguranta (7) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
supravegheaza subsistemele de control- supravegheaza subsistemele de control-comanda si
comanda si semnalizare terestre, energie si semnalizare terestre, energie si infrastructura si se
infrastructura si se asigura ca acestea respecta asigura ci acestea respecta cerintele esentiale. In
cerintele esentiale. In cazul infrastructurilor cazul infrastructurilor transfrontaliere, Autoritatea
transfrontaliere, aceasta isi va efectua de Sigurantd Feroviard Romana isi va efectua
activitatile de supraveghere in cooperare cu activitatile de supraveghere in cooperare cu
alte autoritati nationale de siguranta autoritatile nationale de siguranta din statele
competente. Daca autoritatea nationald de membre invecinate ale Uniunii Europene. Daca
sigurantd constata ca un administrator de Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana constata
infrastructura nu mai indeplineste conditiile ca un administrator de infrastructura nu mai
pentru autorizatia sa de siguranta, aceasta indeplineste conditiile pentru autorizatia sa de
restrictioneaza sau revoca autorizatia sigurantd, aceasta restrictioneaza sau revoca
respectiva, prezentdnd motivele care stau la autorizatia respectiva, notificand motivele care stau
baza deciziei sale. la baza deciziei sale.

(8) | Atunci cand supravegheaza eficacitatea (8) | Atunci cand supravegheaza eficacitatea sistemelor

sistemelor de management al sigurantei ale
administratorilor de infrastructura si ale
intreprinderilor feroviare, autorititile nationale
de siguranta pot lua in considerare performanta
in materie de sigurantd a actorilor mentionati

de management al sigurantei ale administratorului
de infrastructurd si ale operatorilor de transport
feroviar, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana
poate lua in considerare performanta in materie de
siguranta a actorilor prevazuti la art. 4 alin. (3) si,
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la articolul 4 alineatul (4) din prezenta
directiva si, dupa caz, a centrelor de formare
mentionate in Directiva 2007/59/CE, in
masura in care activitatile lor au un impact
asupra sigurantei feroviare. Prezentul alineat se
aplica fara a aduce atingere responsabilitatii
intreprinderilor feroviare si a administratorilor
de infrastructura mentionate la articolul 4
alineatul (3) din prezenta directiva.

dupa caz, a centrelor de formare prevazute in
Hotararea Guvernului nr. 1611/2009, cu
modificarile ulterioare, in mésura in care activitatile
lor au un impact asupra sigurantei feroviare.
Prezentul alineat se aplica fara a aduce atingere
responsabilitatii operatorilor de transport feroviar si
administratorului de infrastructura prevazute la art.
4 alin. (3).

(9) | Autoritatile nationale de siguranta ale statelor (9) | Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana
membre in care o intreprindere feroviara isi colaboreaza cu autoritatile nationale de siguranta ale
desfasoara activitatea coopereaza pentru a-si statelor membre ale Uniunii Europene in care un
coordona activitatile de supraveghere privind operator de transport feroviar isi desfasoara
intreprinderea feroviara respectiva, pentru a se activitatea pentru a-si coordona activitatile de
asigura cd informatiile esentiale referitoare la o supraveghere privind operatorul respectiv si pentru a
anume intreprindere feroviara sunt partajate, n se asigura ca informatiile esentiale referitoare la acel
special 1n ceea ce priveste riscurile cunoscute operator sunt aduse la cunostinta, in special in ceea
si performanta 1n materie de siguranta. ce priveste riscurile cunoscute si performanta in
Autoritatea nationala de siguranta partajeaza materie de sigurantd. Autoritatea de Siguranta
de asemenea informatiile cu alte autoritati Feroviara Roméana aduce la cunostinta, de
nationale competente si cu agentia in cazul in asemenea, informatiile, altor autorititi nationale de
care constata ca intreprinderea feroviara nu ia siguranta si Agentiei In cazul in care constata ca
masurile necesare de control al riscurilor. operatorul de transport feroviar nu ia masurile

necesare de control al riscurilor.
Cooperarea respectiva asigura faptul ca Cooperarea respectiva asigura faptul ca
supravegherea este suficient de extinsa i ca se supravegherea este suficient de extinsa si ca se evita
evitd dublarea inspectiilor si a auditurilor. dublarea inspectiilor si a auditurilor. in acest caz,
Autoritatile nationale de siguranta pot elabora Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana si
un plan comun de supraveghere pentru a celelalte autoritati nationale de siguranta in cauza
asigura faptul ca auditurile si alte inspectii au pot elabora un plan comun de supraveghere pentru a
loc periodic, tindnd seama de tipul si se asigura ca auditurile si inspectiile au loc periodic,
amploarea operatiunilor de transport din tinand seama de tipul si amploarea operatiunilor de
fiecare stat membru vizat. transport din fiecare stat membru al Uniunii
Europene implicat.
Agentia sprijind aceste activitati de coordonare -
prin elaborarea de orientdri.
(10 | Autoritatile nationale de siguranta pot (10) | Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana poate
) | transmite notificdri pentru a avertiza transmite notificari pentru a avertiza administratorul

administratorii de infrastructura si
intreprinderile feroviare in caz de nerespectare

de infrastructurd si operatorii de transport feroviar in
caz de nerespectare a obligatiilor acestora stabilite la
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a obligatiilor acestora stabilite la alineatul (1).

alin. (1).

(11 | Autoritatile nationale de siguranta utilizeaza (11) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
) | informatiile colectate de agentie in timpul utilizeaza informatiile colectate de Agentie in timpul
evaluarii dosarului mentionat la articolul 10 evaluarii dosarului prevazut la art. 10 alin. (5) lit. a)
alineatul (5) litera (a) pentru supravegherea pentru supravegherea unui operator de transport
unei Intreprinderi feroviare dupa eliberarea feroviar dupa eliberarea certificatului sau unic de
certificatului sdu unic de siguranta. Autoritatile siguranta. Autoritatea de Sigurantd Feroviara
nationale de siguranta utilizeaza informatiile Romaéna utilizeaza informatiile colectate in procesul
colectate Tn procesul autorizarii de sigurantd in autorizarii de sigurantd in conformitate cu art. 12 in
conformitate cu articolul 12 in scopul scopul supravegherii administratorului de
supravegherii administratorului de infrastructura.
infrastructura.
(12 | Tn scopul reinnoirii certificatelor unice de (12) | In scopul reinnoirii certificatelor unice de sigurant,
) | siguranta, agentia sau autoritatile nationale de Agentia sau Autoritatea de Siguranta Feroviara
sigurantd competente 1n cazul unui certificat de Romaéna 1n cazul unui certificat de siguranta eliberat
siguranta eliberat In conformitate cu articolul in conformitate cu art. 10 alin. (8), utilizeaza
10 alineatul (8) utilizeaza informatiile informatiile colectate 1n timpul activitatilor de
colectate in timpul activitatilor de supraveghere. In scopul reinnoirii autorizatiilor de
supraveghere. In scopul reinnoirii autorizatiilor sigurantd, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
de sigurantd, autoritatile nationale de siguranta Romana utilizeaza si informatiile colectate in timpul
utilizeaza si informatiile colectate 1n timpul activitatilor sale de supraveghere.
activitatilor lor de supraveghere.
(13 | Agentia si autoritatile nationale de siguranta (13) | Agentia si Autoritatea de Siguranta Feroviara
) | iau masurile necesare in vederea coordonarii si Romana iau masurile necesare in vederea
a asigurarii schimbului complet de informatii coordondrii si a asigurarii schimbului complet de
mentionate la alineatele (10), (11) si (12). informatii prevazute la alin. (10), (11) si (12).
18 Principii decizionale 18 Principii de luare a deciziilor
(1) | Agentia, atunci cand examineaza cererile de (1) | Agentia, atunci cand examineaza cererile de

eliberare a certificatului unic de siguranta in
conformitate cu articolul 10 alineatul (1), si
autoritatile nationale de siguranta 1si
indeplinesc atributiile in mod deschis,
nediscriminatoriu si transparent. In special,
acestea permit tuturor partilor interesate sa fie
ascultate si isi motiveaza deciziile.

eliberare a certificatului unic de siguranta in
conformitate cu art. 10 alin. (1), si Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana isi indeplinesc
atributiile in mod deschis, nediscriminatoriu si
transparent, asigurand ascultarea tuturor partilor
interesate si motivarea deciziilor.
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Ele raspund prompt la cereri si solicitari,
comunica imediat cererile lor de informatii si
adopta toate deciziile in termen de patru luni
de la furnizarea tuturor informatiilor relevante
de catre solicitant. Acestea pot cere 1n orice
moment asistenta tehnica a administratorilor
de infrastructura si a intreprinderilor feroviare
sau a altor organisme calificate, Tn cursul
indeplinirii atributiilor mentionate la articolul
16.

Agentia si Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéna raspund prompt la cereri si solicitari,
comunica 1n cel mai scurt timp cererile lor de
informatii si adopta toate deciziile in termen de
patru luni de la furnizarea tuturor informatiilor
relevante de catre solicitant. Acestea pot solicita in
orice moment asistenta tehnica a administratorilor
de infrastructura si a operatorilor de transport
feroviar sau a altor organisme calificate, Th cursul
indeplinirii atributiilor prevazute la art. 16.

Tn procesul elaboririi cadrului de reglementare
national, autoritatile nationale de siguranta
consulta toti actorii si partile interesate,
inclusiv administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare, producatorii si
furnizorii de intretinere, utilizatorii si
reprezentantii personalului.

In procesul elaborarii cadrului de reglementare
national, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéna consulta toti actorii si partile interesate,
inclusiv administratorul de infrastructura, operatorii
de transport feroviar, producatorii si furnizorii de
intretinere, utilizatorii si reprezentantii personalului.

(2) | Autoritatile nationale de siguranta sunt libere (2) | Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana este
sd desfasoare toate inspectiile, auditurile si libera sa desfasoare toate inspectiile, auditurile si
investigatiile necesare pentru indeplinirea investigatiile necesare pentru indeplinirea
atributiilor lor si li se acorda acces la toate atributiilor lor si i se acorda acces la toate
documentele si incintele, la instalatiile si documentele si incintele, la instalatiile si
echipamentele relevante ale administratorilor echipamentele relevante ale administratorului de
de infrastructura si ale intreprinderilor infrastructura si ale operatorilor de transport feroviar
feroviare si, dupa caz, ale oricarui actor si, dupa caz, ale oricarui actor prevazut la art. 4.
mentionat la articolul 4. Agentia are aceleasi Agentia are aceleasi drepturi in raport cu operatorii
drepturi in raport cu intreprinderile feroviare de transport feroviar atunci cand isi exercita
atunci cand isi exercita atributiile de certificare atributiile de certificare de siguranta in conformitate
de sigurantd in conformitate cu articolul 10 cu art. 10 alin. (5).
alineatul (5).

(3) | Statele membre iau masurile necesare pentrua | (3) | Contestatiile impotriva deciziilor luate de
se asigura cé deciziile luate de autoritatile Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana se
nationale de siguranta sunt supuse controlului solutioneaza potrivit reglementarilor legale in
jurisdictional. vigoare referitoare la contenciosul administrativ.

(4) | Autoritatile nationale de sigurantd desfasoara (4) | Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana

un schimb activ de opinii si experientd, in
special 1n interiorul retelei instituite de agentie
pentru armonizarea criteriilor decizionale la
nivelul Uniunii.

desfasoara un schimb activ de opinii si experienta,
in special in interiorul retelei instituite de Agentie
pentru armonizarea criteriilor decizionale la nivelul
Uniunii Europene.
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19 Raportul anual 19 Raportul anual
Autoritatile nationale de sigurantd publica un Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana publica
raport anual privind activitatile acestora in pe pagina web a ASFR de pe site-ul Autoritatii
anul precedent si 1l trimit agentiei pana la 30 Feroviare Roméne — AFER un raport anual privind
septembrie. Raportul cuprinde informatii activitatile desfasurate in anul precedent, pe care il
privind urmatoarele: transmite Agentiei pand la 30 septembrie. Raportul

cuprinde informatii privind:
(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o
agregare la nivelul statelor membre a ICS, In inventariere la nivelul Romaniei a I.S.C., In
conformitate cu articolul 5 alineatul (1); conformitate cu art. 5 alin. (1);
(b) modificari importante ale legislatiei si b) modificari importante ale legislatiei si
reglementdrilor privind siguranta feroviara; reglementarilor privind siguranta feroviara;
(c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a ¢) dezvoltarea certificarii de siguranta si a
autorizarii de siguranta; autorizarii de siguranta;
(d) rezultate si experienta referitoare la d) rezultate si experienta referitoare la
supravegherea administratorilor de supravegherea administratorului de infrastructura si
infrastructura si a Intreprinderilor feroviare, a operatorilor de transport feroviar, inclusiv numarul
inclusiv numarul si rezultatul inspectiilor si al si rezultatul inspectiilor si al auditurilor;
auditurilor;
(e) derogarile adoptate in conformitate cu e) derogdrile care au fost acordate in conformitate
articolul 15; si cu art. 15;
(f) experienta intreprinderilor feroviare si a f) experienta operatorilor de transport feroviar si a
administratorilor de infrastructura cu privire la administratorului de infrastructura cu privire la
aplicarea MCS relevante. aplicarea M.S.C. relevante.
CAPITOLUL V CAPITOLUL V
INVESTIGAREA ACCIDENTELOR SI Investigarea accidentelor si incidentelor
INCIDENTELOR
20 Obligatia de a investiga 20 Obligatia de a investiga
(1) | Statele membre se asigura cd organismul de (1) | Agentia de Investigare Feroviara Romana, organ de

investigare mentionat la articolul 22 desfasoara
o investigatie dupa orice accident grav pe
sistemul feroviar al Uniunii.

specialitate Tn subordinea Ministerului
Transporturilor, institutie publica cu personalitate
juridica, infiintata potrivit Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 33/2015pentru modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul
feroviar, aprobata prin Legea nr. 42/2016,
efectueaza investigarea accidentelor grave produse
in sistemul feroviar.

Obiectivul investigatiei este Imbunatatirea
sigurantei feroviare gi prevenirea accidentelor,
unde este posibil.

Obiectivul investigatiei este imbunatatirea, acolo
unde este posibil, a sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.
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(2) | De asemenea, organismul de investigare (2) | Agentia de Investigare Feroviara Romana poate
mentionat la articolul 22 poate investiga acele investiga, in plus fatd de accidentele grave, acele
accidente si incidente care in conditii usor accidente si incidente care in conditii usor diferite ar
diferite ar fi putut duce la accidente grave, fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni
inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
structurale sau ale elementelor constitutive de elementelor constitutive de interoperabilitate ale
interoperabilitate ale sistemului feroviar al sistemului feroviar al Uniunii Europene.

Uniunii.

Organismul de investigare poate decide daca Agentia de Investigare Feroviara Roméana decide,
se Intreprinde o investigatie a unui asemenea dupa cum considera adecvat, daci se Intreprinde o
accident sau incident. La luarea deciziei sale investigatie a unui asemenea accident sau incident,
acesta tine cont de urmatoarele: tindnd seama in decizia sa de urmatoarele:

(a) gravitatea accidentului sau incidentului; a) gravitatea accidentului sau incidentului;

(b) daca face parte dintr-0 serie de accidente b) daci face parte dintr-0 serie de accidente sau
sau incidente relevante pentru Tntregul sistem; incidente relevante pentru Tntregul sistem;

(c) impactul sdu asupra sigurantei feroviare; si ¢) impactul sdu asupra sigurantei feroviare;

(d) cereri ale administratorilor de d) cereri ale administratorului de infrastructura,
infrastructura, ale intreprinderilor feroviare, ale ale operatorilor de transport feroviar, ale
autoritatii nationale de siguranta sau ale Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana sau
statelor membre ale statelor membre ale Uniunii Europene.

(3) | Amploarea investigatiilor si procedura de (3) | Amploarea investigatiilor si procedura de urmat in
urmat in desfasurarea acestor investigatii este desfasurarea acestor investigatii sunt determinate de
determinata de organismul de investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana, tindnd
tinand cont de articolele 21 si 23 si in functie cont de art. 21 si 23 si In functie de invatamintele pe
de lectiile care se preconizeaza a fi invatate in care se asteapta sa le tragd in urma accidentului sau
urma accidentului sau incidentului pentru incidentului pentru imbunatatirea sigurantei.
imbunatatirea sigurantei.

(4) | Investigatia nu are ca obiect in niciun caz (4) | Investigatia nu are ca obiect in niciun caz stabilirea
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii. vinovatiei sau a raspunderii.

21 Statutul investigatiei 21 Statutul investigatiei

(1) | Statele membre definesc, in cadrul sistemului (1) | Investigatia are statutul juridic de act administrativ,
lor juridic, regimul juridic al investigatiei care permitand investigatorilor principali sa 1si
permite investigatorilor-sefi sa isi indeplineasca atributiile in modul cel mai eficient si
indeplineasca atributiile in modul cel mai in timpul cel mai scurt cu putinta. Statutul juridic de
eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. act administrativ al investigatiei nu face obiectul

prevederilor Legii contenciosului administrativ nr.
554/2004.
(2) | In conformitate cu legislatia nationala, statele (2) | In conformitate cu legislatia in vigoare si, daca este

membre asigurd cooperarea deplind a

cazul, Tn cooperare cu autoritatile responsabile
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autoritatilor responsabile de orice ancheta
judiciara si garanteaza ca investigatorilor li se
acorda, de indata ce este posibil, acces la
informatiile si probele relevante pentru
investigatie. In special, investigatorilor li se
acorda:

pentru ancheta judiciara, investigatorilor li se
acorda, de indata ce este posibil, acces la
informatiile si probele relevante pentru investigatie.
In special, investigatorilor li se acorda:

(a) acces imediat la locul accidentului sau
incidentului, precum si la materialul rulant
implicat, infrastructura aferenta si instalatiile
de control al traficului si de semnalizare;

a) acces imediat la locul accidentului sau
incidentului, precum si la materialul rulant implicat,
infrastructura aferenta si instalatiile de control al
traficului si de semnalizare;

(b) dreptul de a intocmi imediat o lista a
probelor si la indepartarea controlata a
epavelor, instalatiilor sau componentelor de
infrastructura in vederea examinarii sau
analizei;

b) dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor si la
indepartarea controlatd a vehiculelor, instalatiilor sau
componentelor de infrastructurd n vederea
examinarii sau analizei;

(c) accesul nerestrictionat si utilizarea
continutului aparatelor de inregistrare de bord
si a echipamentelor de Tnregistrare a mesajelor
verbale si de Inregistrare a functiondrii
sistemului de semnalizare si control al
traficului;

¢) accesul nerestrictionat la/si utilizarea continutului
aparatelor de Inregistrare de bord si a echipamentelor
de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare
a functionarii sistemului de semnalizare si control al
traficului;

(d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor
victimelor;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor
victimelor;

(e) accesul la rezultatele examinarii
personalului trenului si a altui personal
feroviar implicat Tn accident sau incident;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului
trenului si a altui personal feroviar implicat in
accident sau incident;

(f) posibilitatea chestionarii personalului
feroviar implicat in accident sau incident si a
altor martori; si

f) posibilitatea chestiondrii personalului feroviar
implicat in accident sau incident si a altor martori;

(g) accesul la orice informatii relevante sau
inregistrari detinute de administratorul de
infrastructurd, intreprinderile feroviare,
entitatile responsabile cu Intretinerea si
autoritatea nationald de siguranta.

g) accesul la orice informatii relevante sau
inregistrari detinute de administratorul de
infrastructura, operatorii de transport feroviar,
entitatile responsabile cu Intretinerea si de
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana.

®)

Agentia coopereaza cu organismul de
investigare atunci cand investigatia implica
vehicule autorizate de agentie sau intreprinderi
feroviare certificate de agentie.

©)

Agentia de Investigare Feroviara Romana
coopereaza cu Agentia atunci cand investigatia
implicd vehicule autorizate de Agentie sau operatori
de transport feroviar certificati de Agentie.

Agentia transmite intr-un timp cat mai scurt

Agentia transmite, intr-un timp cat mai scurt, toate
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toate informatiile sau inregistrarile solicitate
organismului de investigare si furnizeaza
explicatii, atunci cand i se solicita acest lucru.

informatiile sau Inregistrarile solicitate Agentiei de
Investigare Feroviare Romane si furnizeaza
explicatii, atunci cand i se solicita acest lucru.

(4) | Investigatia este realizata independent de orice | (4) | Investigatia este realizata independent de orice
ancheta judiciara. ancheta judiciara.

(5) | In realizarea investigatiei, Agentia de Investigare
Feroviara Romana poate, in caz de nevoie, apela la
specialisti din domenii conexe.

22 Organismul de investigare 22 | Atributiile Agentiei de Investigare Feroviara

Roméina

(1) | Fiecare stat membru se asigura ca investigarea | (1) | Agentia de Investigare Feroviara Romana,
accidentelor si incidentelor mentionate la organizatd potrivit legii, este TInsarcinatd cu
articolul 20 se desfasoara de catre un organism investigarea accidentelor si incidentelor prevazute
permanent, care include cel putin un la art. 20 si include cel putin un investigator capabil
investigator capabil sd indeplineasca functia de sd Indeplineasca functia de investigator principal in
investigator- sef in cazul unui accident sau cazul unui accident sau incident.
incident.

Organismul respectiv este independent Tn Agentia de Investigare Feroviarda Romana este
organizarea, structura juridica si luarea independenta, in organizarea, structura juridica si
deciziilor de orice administrator de luarea deciziilor de orice administrator de
infrastructurd, intreprindere feroviara, infrastructura, operatori de transport feroviar,
organism de tarifare, organism de repartizare si organism de tarifare, organism de repartizare si
organism de evaluare a conformitatii, precum organism de evaluare a conformitétii, precum si de
si de orice parte ale cérei interese ar putea intra orice parte ale carei interese ar putea intra n
in conflict cu atributiile incredintate conflict cu atributiile acesteia.
organismului de investigare.
Tn plus, acesta este independent din punct de Agentia de Investigare Feroviara Roména este
vedere functional de autoritatea nationala de independenta din punct de vedere functional de
siguranta, de agentie si de orice autoritate de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand, de
reglementare a cdilor ferate. Agentie si de orice autoritate de reglementare a
sistemului feroviar.

(2) | Organismul de investigare isi indeplineste (2) | Agentia de Investigare Feroviara Romana isi
atributiile in mod independent de alte entitati indeplineste atributiile Tn mod independent de alte
mentionate la alineatul (1) si este Tn masura sa entitati prevazute la alin. (1) si dispune de resursele
obtind suficiente resurse in acest sens. necesare pentru aceasta. Investigatorii sai
Investigatorii séi beneficiaza de un statut care beneficiaza de un statut, aprobat prin lege, care le
le ofera garantia de independenta necesara. ofera garantia de independenta necesara.

(3) | Statele membre prevad ca intreprinderile (3) | Operatorii de transport feroviar, administratorul de

feroviare, administratorii de infrastructura si,
dupé caz, autoritatea nationald de siguranta

infrastructura si, daca este cazul, Autoritatea de
Sigurantd Feroviarda Romana sunt obligati sa notifice
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sunt obligate sd notifice imediat organismului
de investigare accidentele si incidentele
mentionate la articolul 20 si sa furnizeze toate
informatiile disponibile. Dupa caz, aceasta
notificare ar trebui actualizata imediat ce
informatiile lipsd devin disponibile.

imediat Agentiei de Investigare Feroviare Roméane
accidentele si incidentele - prevazute la art. 20 si sa
furnizeze toate informatiile disponibile. Dupa caz,
aceasta notificare ar trebui actualizata imediat ce
informatiile lipsa devin disponibile.

Organismul de investigare decide fara
intarziere si, in orice caz, cel tarziu In termen
de doua luni de la primirea notificarii cu
privire la accident sau incident, daca sa lanseze
sau nu o investigatie.

Agentia de Investigare Feroviara Roméana decide
fara intarziere si, in orice caz, cel tarziu in termen de
doua luni de la primirea notificarii cu privire la
accident sau incident, daca sa lanseze sau hu 0
investigatie.

(4) | Organismul de investigare poate combina (4) | Agentia de Investigare Feroviarda Romana poate
atributiile in temeiul prezentei directive cu desfasura si alte sarcini stabilite prin hotdrare a
activitatea de investigare a altor evenimente guvernului in legatura cu investigarea altor
decét accidentele si incidentele feroviare, in evenimente decat accidentele si incidentele
masura 1n care aceste alte investigatii nu 1i feroviare, in masura in care aceste alte investigatii
pericliteaza independenta. nu 1i pericliteaza independenta.

(5) | Daca este necesar, si cu conditia sa nu se aducd | (5) | Daca este necesar, si cu conditia sa nu se aduca
atingere independentei organismului de atingere independentei prevazute la alin. (1),
investigare prevazute la alineatul (1), Agentia de Investigare Feroviara Romana poate cere
organismul de investigare poate cere asistenta asistenta organismelor de investigare din alte state
organismelor de investigare din alte state membre ale Uniunii Europene sau din partea
membre sau din partea agentiei pentru oferirea Agentiei pentru oferirea de competente sau pentru
de competente sau pentru desfasurarea de desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau
inspectii tehnice, analize sau evaludri. evaludri.

(6) | Statele membre pot incredinta organismului de | (6) | Prin hotarare a guvernului se poate incredinta
investigare atributia referitoare la desfasurarea Agentiei de Investigare Feroviare Romane sarcina
investigatiilor privind accidente si incidente de desfasurare a investigatiilor privind accidentele si
feroviare altele decat cele mentionate la incidentele feroviare, altele decat cele prevazute la
articolul 20. art. 20.

(7) | Organismele de investigare desfasoarad un (7) | Agentia de Investigare Feroviara Romana

schimb activ de opinii si experientd in scopul
elaborarii unor metode comune de investigare,
elaborarii unor principii comune pentru
urmarirea recomandarilor de siguranta si
pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic
si stiintific.

desfasoara un schimb activ de opinii si

experientd 1n scopul elaborarii unor metode comune
de investigare, elaborarii unor principii comune
pentru urmarirea recomandarilor de siguranta si
pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic si
stiintific.

Fara a aduce atingere alineatului (1), agentia
sprijind organismele de investigare in
indeplinirea acestei atributii in conformitate cu

Agentia de Investigare Feroviara Roména poate
primi sprijin de la Agentie Tn realizarea acestei
sarcini.
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articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul
(UE) 2016/796.

Organismele de investigare instituie, cu
sprijinul agentiei in conformitate cu articolul
38 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2016/796, un program de evaluare inter pares
la care toate organismele de investigare sunt
incurajate sa participe in scopul monitorizarii
eficacitatii si independentei acestora. Cu
sprijinul secretariatului mentionat la articolul
38 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2016/796, organismele de investigare publica:
(&) programul comun de evaluare inter pares
si criteriile de evaluare; si

(b) un raport anual cu privire la program,
evidentiind punctele forte identificate si
sugestiile de imbunatatire.

Rapoartele de evaluare inter pares sunt
furnizate tuturor organismelor de investigare si
agentiei. Rapoartele respective sunt publicate
pe baza de voluntariat.

In scopul monitorizirii eficacitatii si independentei
Agentiei de Investigare Feroviare Roméne, aceasta
participa la programul de evaluare inter pares
instituit de catre organismele de investigare din
statele membre ale Uniunii Europene, cu sprijinul
Agentiei, In conformitate cu art. 38 alin. (2) din
Regulamentul (UE) 2016/796.

23

Procedura de investigare

23

Procedura de investigare

)

Un accident sau incident prevazut la articolul
20 este investigat de organismul de investigare
al statului membru in care a avut loc. Daca nu
este posibil sa se stabileasca 1n care stat
membru a avut loc sau dacd a avut loc la sau
aproape de o instalatie de frontiera intre doua
state membre, organismele de investigare
relevante convin care dintre acestea desfasoara
investigatia sau convin sd o desfagoare in
cooperare. Celuilalt organism de investigare i
se permite in primul caz sa participe la
investigatie si sd aiba acces la toate rezultatele
acesteia.

1)

Un accident sau incident este investigat de Agentia
de Investigare Feroviara Roméana daca a avut loc pe
teritoriul Romaniei. In cazul Tn care nu este posibil
sa se stabileasca daca a avut loc pe teritoriul
Romaniei sau daca a avut loc la/sau aproape de o
instalatie de frontiera intre Romania si un alt stat
membru al Uniunii Europene vecin, organismele de
investigare din cele doua state convin care dintre
acestea va desfasura investigatia sau convin sa o
desfasoare in cooperare. Celuilalt organism i se
permite in primul caz sa participe la investigatie si sa
aiba acces la toate rezultatele acesteia.

Organismele de investigare din alte state
membre sunt invitate, dupa caz, sa participe la
0 investigatie atunci cand:

Organismele de investigare din alte state membre ale
Uniunii Europene sunt invitate, dupa caz, sa
participe la o investigatie atunci cand:

(a) o intreprindere feroviara stabilita si
licentiata intr-unul din respectivele state

a) un operator de transport stabilit si licentiat in acel
stat membru al Uniunii Europene este implicat in
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membre este implicata in accident sau
incident; sau

accident sau incident;

(b) un vehicul Inmatriculat sau Intretinut Intr-
unul din respectivele state membre este
implicat Th accident sau incident.

b) un vehicul Inmatriculat sau intretinut in acel stat
membru al Uniunii Europene este implicat in
accident sau incident.

Organismelor de investigare din statele
membre invitate li se confera competentele
necesare pentru a le permite, atunci cand li se
solicita, sa ofere asistentd in colectarea
probelor pentru un organism de investigare din
alt stat membru.

Organismelor de investigare din statele membre ale
Uniunii Europene invitate li se confera
competentele necesare pentru a le permite, atunci
cand li se solicita, sa ofere asistenta Agentiei de
Investigare Feroviare Romane in colectarea
probelor.

Organismelor de investigare din statele
membre invitate li se oferd acces la
informatiile si probele necesare pentru a le
permite sa participe in mod eficace la
investigatie, in conditiile respectarii
corespunzatoare a dreptului intern referitor la
procedurile judiciare.

Organismelor de investigare din statele membre ale
Uniunii Europene invitate li se ofera acces la
informatiile si probele necesare pentru a le permite
sd participe in mod eficace la investigatie, in
conditiile respectarii legislatiei romane referitor la
procedurile judiciare.

Prezentul alineat nu impiedica statele membre
sd convina ca organismele competente sa
desfasoare investigatii in cooperare, in alte
imprejurari.

Aceste prevederi nu impiedicd Romania si alt stat
membru al Uniunii Europene sa convina ca
organismele de investigare competente sa
desfasoare investigatii in cooperare, in alte
imprejurri.

(2) | Pentru fiecare accident sau incident, (2) | Pentru fiecare accident sau incident Agentia de
organismul responsabil de investigare asigura Investigare Feroviard Romana asigura resursele
mijloacele corespunzatoare, cuprinzand corespunzatoare desfasurarii investigatiei. Resursele
competentele operationale si tehnice necesare pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul
pentru desfasurarea investigatiei. Agentiei de Investigare Feroviara Roména, in functie
Competentele pot fi obtinute din interiorul sau de caracterul accidentului sau incidentului care
din exteriorul organismului, in functie de urmeaza sa fie investigat.
caracterul accidentului sau incidentului care
urmeaza sa fie investigat.

(3) | Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai | (3) | Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai

deschis, astfel incat toate partile sa poata fi
ascultate si sa partajeze rezultatele.
Administratorul de infrastructura si
intreprinderile feroviare relevante, autoritatea
nationala de sigurantd, agentia, victimele si
rudele acestora, detindtorii bunurilor
deteriorate, producétorii, serviciile de urgenta

deschis, astfel incat toate partile sa poata fi ascultate
si sa partajeze rezultatele. Administratorul de
infrastructura si operatorii de transport feroviar
implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana, Agentia, victimele si rudele acestora,
detinatorii bunurilor deteriorate, producatorii,
serviciile de urgentd implicate, reprezentantii
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implicate, reprezentantii personalului si
utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea
imbunatatirii calitdtii raportului investigatiei.

personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de
a furniza informatii tehnice relevante in vederea
imbunatatirii calitatii raportului investigatiei.

Organismul de investigare ia act, de asemenea,
de nevoile rezonabile ale victimelor si ale
rudelor acestora si le informeaza periodic cu
privire la stadiul investigatiei.

Agentia de Investigare Feroviara Romana ia act, de
asemenea, de nevoile rezonabile ale victimelor si ale
rudelor acestora si le informeaza periodic cu privire
la stadiul investigatiei.

(4) | Organismul de investigare isi incheie (4) | Agentia de Investigare Feroviarda Romana isi incheie
examinarile la locul accidentului in cel mai examinarile la locul accidentului in cel mai scurt
scurt timp posibil pentru a permite timp posibil pentru a permite administratorului de
administratorului de infrastructura sa refaca infrastructura sa refaca infrastructura si sa o deschida
infrastructura si sd o deschida cat mai repede cat mai repede serviciilor de transport feroviar.
serviciilor de transport feroviar.

24 Rapoarte 24 Rapoarte

(1) | O investigatie a unui accident sau incident (1) | Rezultatul investigatiei accidentelor sau incidentelor
mentionat la articolul 20 face obiectul unor prevazut la art. 20 face obiectul raportului de
rapoarte intr-o forma corespunzatoare tipului si investigare asupra accidentului sau incidentului,
gravitatii accidentului sau incidentului si intocmit 1n functie de tipul si gravitatea accidentului
relevantei constatarilor investigatiei. sau incidentului si a relevantei constatarilor

investigatiei.
Rapoartele descriu obiectivele investigatiei Rapoartele descriu obiectivele investigatiei
mentionate la articolul 20 alineatul (1) si prevazute la art. 20 alin. (1) si cuprind, daca este
cuprind, daca este cazul, recomandari de cazul, recomandari de siguranta.
siguranta.
(2) | Organismul de investigare publica raportul (2) | Agentia de Investigare Feroviara Romana publica

final Tn cel mai scurt timp posibil si Tn mod
normal cel tarziu la 12 luni de la data
evenimentului.

raportul final pe site-ul propriu (www.agifer.ro), in
cel mai scurt timp posibil si in mod normal cel
tarziu la 12 luni de la data evenimentului.

In cazul Tn care raportul final nu poate fi
publicat Tn termen de 12 luni, organismul de
investigare publica o declaratie intermediara
cel putin la fiecare datd a comemorarii
accidentului, in care sa ofere detalii cu privire
la stadiul investigatiei si la problemele ridicate
in domeniul sigurantei.

In cazul n care raportul final nu poate fi publicat Tn
termen de 12 luni, Agentia de Investigare Feroviara
Romana publicid o declaratie intermediara cel putin
la fiecare data a comemorarii accidentului, In care sa
ofere detalii cu privire la stadiul investigatiei si la
problemele ridicate in domeniul sigurantei.

Raportul, inclusiv recomandarile de siguranta,
este comunicat partilor relevante mentionate la
articolul 23 alineatul (3) si organismelor si

Raportul, inclusiv recomandarile de siguranta, este
comunicat partilor relevante prevazute la art. 23
alin. (3) si organismelor si partilor in cauza din alte
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partilor in cauza din alte state membre.

state membre ale Uniunii Europene.

Luand in considerare experienta dobandita de
organismele de investigare, Comisia stabileste,
prin intermediul actelor de punere in aplicare,
structura pe care rapoartele de investigare a
accidentelor si incidentelor trebuie sd o urmeze
cat mai indeaproape. Aceasta structurd a
rapoartelor include urmatoarele elemente:

(a) o descriere a evenimentului si a
circumstantelor acestuia;

(b) o evidenta a investigatiilor si a anchetelor,
inclusiv cu privire la sistemul de management
al sigurantei, normele si reglementarile
aplicate, functionarea materialului rulant si a
instalatiilor tehnice, organizarea fortei de
muncd, documentatia privind sistemul de
exploatare si evenimentele anterioare cu
caracter similar;

¢) analize si concluzii cu privire la cauzele
evenimentului, inclusiv factorii care au
contribuit la eveniment legati de:

(i) actiunile intreprinse de persoanele
implicate;

(i1) starea materialului rulant sau a instalatiilor
tehnice;

(iii)) competentele personalului, proceduri si
intretinere;

(iv) conditiile cadrului de reglementare; si

(v) aplicarea sistemului de management al
sigurantei.

Raportul de investigare trebuie s urmeze cat mai
Tndeaproape structura stabilitd de Comisia
Europeana prin intermediul actelor de punere in
aplicare. Aceasta structura a rapoartelor include
urmatoarele elemente:
a) o descriere a evenimentului si a
circumstantelor acestuia;
b) o evidentd a investigatiilor si a anchetelor,
inclusiv cu privire la sistemul de management al
sigurantei, normele si reglementarile aplicate,
functionarea materialului rulant si a instalatiilor
tehnice, organizarea fortei de munca, documentatia
privind sistemul de exploatare si evenimentele
anterioare cu caracter similar;
c) analize si concluzii cu privire la cauzele
evenimentului, inclusiv factorii care au
contribuit la eveniment legati de:

(i) actiunile intreprinse de persoanele
implicate;

(if) starea materialului rulant sau a
instalatiilor tehnice;

(ii1) competentele personalului, proceduri si
intretinere;

(iv) conditiile cadrului de reglementare;

(v) aplicarea sistemului de management al
sigurantei.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 28 alineatul

(3).

@)

Anual pana la 30 septembrie, organismul de
investigare publica un raport anual descriind
investigatiile desfasurate in anul precedent,
recomandarile de sigurantd emise si masurile
luate In conformitate cu recomandarile emise
anterior.

@)

Agentia de Investigare Feroviara Romana publica in
fiecare an pe site-ul propriu, cel tarziu pana la data
de 30 septembrie, un raport anual descriind
investigatiile desfasurate 1n anul precedent,
recomandarile de sigurantd emise si masurile luate
in conformitate cu recomandarile emise anterior.
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25 Informatii care se trimit agentiei 25 Informatii care se trimit la Agentie

(1) | In termen sapte zile de la decizia de deschidere | (1) | In termen de sapte zile de la decizia de deschidere a
a unei investigatii, organismul de investigare unei investigatii, Agentia de Investigare Feroviarad
informeaza agentia cu privire la aceasta. Romana informeazd Agentia cu privire la aceasta.
Informatiile indica data, ora si locul Informatiile indica data, ora si locul evenimentului,
evenimentului, precum si tipul sau si precum si tipul sau si consecintele in ceea ce
consecintele in ceea ce priveste pierderile de priveste pierderile de vieti omenesti, persoancle
vieti omenesti, persoanele ranite si pagubele ranite si pagubele materiale.
materiale.

(2) | Organismul de investigare trimite agentiei o (2) | Agentia de Investigare Feroviarda Romana trimite
copie a raportului final prevazut la articolul 24 Agentiei o copie a raportului final prevazut la art. 24
alineatul (2) si a raportului anual prevazut la alin. (2) si a raportului anual prevazut la art. 24 alin.
articolul 24 alineatul (3). (3).

26 Recomandari de siguranta 26 Recomandari de siguranti

(1) | Recomandarea de siguranta emisa de un organ | (1) | Recomandarea de sigurantd emisa de Agentia de
de investigare nu creeaza in niciun caz o Investigare Feroviard Romana in raportul prevazut
prezumtie de vinovatie sau raspundere civila la art. 24 nu creeaza in niciun caz o prezumtie de
pentru un accident sau incident. vinovatie sau de raspundere civild pentru un

accident sau incident .

(2) | Recomandarile sunt adresate autoritatii (2) | Recomandarile sunt adresate Autoritatii de Siguranta
nationale de siguranta si, atunci cand este Feroviara Roméana si, atunci cand este necesar din
necesar din cauza caracterului recomandarii, cauza caracterului recomandarii, Agentiei, altor
agentiei, altor organisme sau autoritati din organisme sau autoritati din Romania sau altor state
statul membru in cauza sau altor state membre. membre ale Uniunii Europene. Statele membre ale
Statele membre, autoritatile lor nationale de Uniunii Europene, Autoritatea de Siguranta
siguranta si agentia, in limitele competentelor Feroviarda Romana si Agentia, in limitele
lor, iau masurile necesare pentru a se asigura competentelor lor, iau masurile necesare pentru a se
ca recomandarile de sigurantd emise de asigura cd recomandarile de sigurantd emise de
organismele de investigare sunt luate Tn Agentia de Investigare Feroviara Romana sunt luate
considerare si, daca este cazul, urmate. in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate

(3) | Agentia, autoritatea nationala de siguranta si (3) | Agentia, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana

alte autoritati sau organisme ori, daca este
cazul, alte state membre carora li s-au adresat
recomandari raporteaza cel putin periodic
organismului de investigare cu privire la
masurile luate sau planificate drept consecinta
a unei anumite recomandari.

si alte autoritati sau organisme ori, daca este cazul,
alte state membre ale Uniunii Europene cérora li s-
au adresat recomandari raporteaza cel putin
periodic, cel putin o data la 6 luni, Agentiei de
Investigare Feroviarda Romana cu privire la masurile
luate sau planificate drept consecintd a unei anumite
recomandari.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII TRANZITORII SI FINALE

CAPITOLUL VI
Dispozitii tranzitorii si finale
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27

Exercitarea delegarii de competente

)

Competenta de a adopta acte delegate este
conferitd Comisiei 1n conditiile prevazute in
prezentul articol.

)

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 6 alineatul (6) si la
articolul 7 alineatul (6) se confera Comisiei
pentru o perioada de cinci ani incepand de la
15 tunie 2016. Comisia prezinta un raport
privind delegarea de competente cel tarziu cu
noua luni inainte de incheierea perioadei de
cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cel tarziu cu trei luni Tnainte de
incheierea fiecarei perioade.

©)

Este deosebit de important ca Comisia sa 1si
urmeze practica obisnuita si sd desfasoare
consultari cu experti, inclusiv cu experti ai
statelor membre, inainte de a adopta
respectivele acte delegate.

(4)

Delegarea de competente mentionata la
articolul 6 alineatul (6) si la articolul 7
alineatul (6) poate fi revocata in orice moment
de Parlamentul European sau de Consiliu.
Decizia de revocare pune capat delegérii de
competente specificate in respectiva decizie.
Decizia produce efecte din ziua urméatoare
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau la o data ulterioara
specificatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere validitatii actelor delegate care sunt
deja in vigoare.

()

Imediat ce adopta un act delegat, Comisia il
notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6)

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 6
alineatul (6) si al articolului 7 alineatul (6)
intrd in vigoare numai in cazul in care nici
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Parlamentul European si nici Consiliul nu a
formulat obiectiuni in termen de doud luni de
la notificarea actului respectiv catre
Parlamentul European si Consiliu sau daca,
Thainte de expirarea acestui termen,
Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia cd nu vor formula obiectiuni.
Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni
la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

28

Procedura comitetului

1)

Comisia este asistatd de comitetul mentionat la
articolul 51 din Directiva (UE) 2016/797.
Comitetul respectiv este un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

)

Tn cazul in care se face trimitere la prezentul
alineat, se aplica articolul 4 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

©)

Tn cazul in care se face trimitere la prezentul
alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011. Atunci cand comitetul nu
emite niciun aviz, Comisia nu adopta proiectul
de act de punere in aplicare si se aplica
articolul 5 alineatul (4) paragraful al treilea din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

29

Raport si alte actiuni la nivelul Uniunii

)

Comisia transmite Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, pana la 16 iunie
2021 si o data la cinci ani dupa primul raport,
n special pentru a monitoriza eficacitatea
masurilor privind eliberarea certificatelor unice
de siguranta.

Raportul este insotit, daca este necesar, de
propuneri pentru alte actiuni la nivelul Uniunii.

(2)

Agentia evalueaza evolutiile 1n ceea ce
priveste o culturd a sigurantei, inclusiv
raportarea evenimentelor. Aceasta transmite
Comisiei, pana la 16 iunie 2024, un raport care
cuprinde, dupa caz, imbunatatirile care trebuie
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aduse sistemului. Comisia ia masurile
corespunzatoare pe baza acestor recomandari
si propune modificari la prezenta directiva,
daca este necesar.

@)

Pana la 16 decembrie 2017, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind actiunile intreprinse in vederea
atingerii urmatoarelor obiective:

(a) obligativitatea pentru producatori de a
marca printr-un cod de identificare
componentele critice pentru siguranta care
circuld pe retelele feroviare europene
asigurand faptul ca codul de identificare
identifica cu precizie componenta, numele
producatorului si datele de productie
semnificative;

(b) trasabilitatea deplina a componentelor
critice pentru siguranta, trasabilitatea
activitatilor de intretinere a acestora si
identificarea duratei lor de exploatare; si

(c) identificarea principiilor comune
obligatorii pentru intretinerea componentelor
respective.

27

Organismul de Licente Feroviare Roman

1)

Organismul de Licente Feroviare Roman este
organismul independent din punct de vedere
functional si decizional in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane - AFER, responsabil cu
acordarea licentelor de transport feroviar din
Romania. Organismul de Licente Feroviare Roméan
nu furnizeaza servicii de transport feroviar si este
independent de orice societate sau entitate care
furnizeaza astfel de servicii.

)

Conducerea Organismului de Licente Feroviare
Roman este exercitatd de un director pe o perioada
de 4 ani. Mandatul directorului poate fi prelungit o
singura data.

©)

Conducerea executiva a Organismului de Licente
Feroviare Roman este exercitatd de un director, cu
experientd in domeniul feroviar, numit prin ordin al
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ministrului transporturilor, in conditiile legii.
Criteriile de selectie si de numire a directorului
Organismului de Licente Feroviare Roméan sunt
urmatoarele:

a) a absolvit studii superioare de lunga durata de
specialitate Tn domeniul transporturilor, absolvite cu
diploma de licenta;

b) are experientd profesionala si de conducere de cel
putin 5 ani in sistemul feroviar;

¢) nu se afla intr-o situatie de incompatibilitate
si/sau conflict de interese, potrivit legii.

(4) | Mandatul de director al Organismului de Licente
Feroviare Roman Inceteaza in conditiile prevazute
de lege.
30 Sanctiuni 28 Organismul Notificat Feroviar Roman

Organismul Notificat Feroviar Roméan este
organismul independent din punct de vedere
functional si decizional in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane - AFER, care indeplineste
atributiile de organism notificat si desemnat in
conformitate ~ cu  prevederile = Hotararii
Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si
functionarea Autoritatii Feroviare Roméne —
AFER, cu modificarile si  completarile
ulterioare.

(2) Organismul Notificat Feroviar Roman este
independent, in ceea ce priveste organizarea,
structura juridica si procesul decizional, de
orice operator de transport feroviar,
administrator al infrastructurii, solicitant de
certificare si entitate contractanta.

(3) Conducerea  Organismului  Notificat
Feroviar Roman este exercitatd de un director
pe o perioadd de 4 ani. Mandatul directorului
poate fi prelungit o singura data.
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(4) Conducerea executiva a Organismului
Notificat Feroviar Roman este exercitata de un
director, cu experientd in domeniul feroviar,
numit prin ordin al ministrului transporturilor,
cu avizul directorului general al Autoritafii
Feroviare Romane - AFER, in conditiile legii.
Criteriile de selectie si de numire a directorului
Organismului Notificat Feroviar Roméan sunt
urmatoarele:

a) a absolvit studii superioare de lungd durata in
domeniul transporturilor feroviare, dovedite cu
diploma de licenta, sau masterat, sau doctorat;
b) are experientd profesionalad si de conducere
de cel putin 5 ani n sistemul feroviar;

c¢) nu se afla Intr-o situatie de incompatibilitate
si/sau conflict de interese, potrivit legii.

Mandatul de director al Organismului Notificat
Feroviar Roman Inceteazd in conditiile
prevazute de lege.

30 Sanctiuni 29 Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind Q Incalcarea prevederilor prezentei legi atrage
sanctiunile aplicabile pentru nerespectarea raspunderea civila, contraventionala sau penala,
dispozitiilor interne adoptate 1n temeiul dupa caz, a celor vinovati, in conditiile legii.
prezentei directive si iau toate masurile
necesare pentru asigurarea punerii in aplicare a
acestora.

Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficace,

proportionale, nediscriminatorii si disuasive.

(2) | Constituie contraventii i se sanctioneaza

urmatoarele fapte:

a) nerespectarea prevederilor art. 9 alin. (6), cu
amenda de la 5.000 lei la 20.000 lei;

b) nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (15), cu
amenda de la 10.000 lei 1a 20.000 lei;

C) nerespectarea prevederilor art. 12 alin. (4), cu
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act:100236%2028740467
act:100236%2028740467

amenda de la 10.000 lei 1a 20.000 lei;
d) nerespectarea prevederilor art. 19, cu amenda de
la 10.000 lei la 20.000 lei;
e) nerespectarea prevederilor art. 24 alin. (2) si (3),
cu amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei;
f) nerespectarea prevederilor art. 25, cu amenda de
la 10.000 lei la 20.000 lei.

©)

Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor
prevazute la alin. (2) se fac de catre personalul
Tmputernicit prin ordin al ministrului transporturilor.

(4)

Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen
de cel mult 48 de ore de la data incheierii
procesului-verbal ori, dupa caz, de la data

comunicdrii acestuia, jumatate din minimul amenzii
prevazute la alin. (2), agentul constatator facand
mentiune despre aceasta posibilitate in procesul-
verbal.

Q)

Dispozitiile prezentei legi referitoare la contraventii
se completeaza cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Statele membre notificd Comisiei aceste norme

pana la data specificata in articolul 33 alineatul

(1) si 1i notifica fara intarziere orice modificare
care le afecteaza.

(6)

Ministerul Transporturilor notificd Comisiei
Europene dispozitiile prevazute in prezentul articol
la data intrarii In vigoare a prezentei legi, iar dupa
aceasta data notifica fara intarziere cu privire la
orice modificare care le afecteaza.

Dispozitii tranzitorii

Anexa V la Directiva 2004/49/CE se aplica
pana la data aplicarii actelor de punere in
aplicare mentionate la articolul 24 alineatul (2)
din prezenta directiva.

Fara a aduce atingere alineatului (3) din
prezentul articol, intreprinderile feroviare care
trebuie sa fie certificate intre 15 iunie 2016 si
16 iunie 2019 intra sub incidenta Directivei
2004/49/CE.

Aceste certificate de siguranta sunt valabile

29

Dispozitii tranzitorii

@)

Anexa V la Directiva 2004/49/CE se aplica pana la
data aplicarii actelor de punere in aplicare prevazute
la art. 24 alin. (2) din Directiva 2016/798/UE.

)

Certificatele de sigurantd eliberate de Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana pana la data intrarii in

vigoare a prezentei legi riman valabile pana la data

expirdrii lor.
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act:100236%2028740552
act:100236%2080460236
act:100236%2080460237
act:100236%2028740612
act:34604%20-1
act:39168%20-1

pana la data expirarii lor.

Cel mai tarziu Tncepand cu 16 iunie 2019,
agentia indeplineste atributiile de certificare n
temeiul articolului 10, in ceea ce priveste
zonele de operare din statele membre care nu
au notificat agentia sau Comisia in
conformitate cu articolul 33 alineatul (2). Prin
derogare de la articolul 10, autoritatile
nationale de siguranta din statele membre care
au notificat agentia si Comisia in temeiul
articolului 33 alineatul (2) pot continua sa
elibereze certificate Tn conformitate cu
Directiva 2004/49/CE pana la 16 iunie 2020.

Recomandari si avize ale agentiei 30 | Recomandari si avize ale Agentiei
31 Agentia furnizeaza recomandari si avize in Agentia furnizeaza recomandari si avize in
conformitate cu articolul 13 din Regulamentul conformitate cu art. 13 din Regulamentul (UE)
(UE) 2016/796 in scopul aplicarii prezentei 2016/796 in scopul aplicarii Directivei
directive. Aceste recomandari si avize pot fi 2016/798/UE. Aceste recomandari si avize pot fi
luate n considerare atunci cand Uniunea luate in considerare atunci cand Uniunea Europeana
adopta acte juridice in temeiul prezentei adopta acte juridice in temeiul Directivei
directive. 2016/798/UE.
(1) | Transpunere 31 | Misuri de punere in aplicare
(2) | Statele membre asigura intrarea in vigoare a (1) | Intermen de 90 de zile de la intrarea Tn vigoare a
actelor cu putere de lege si a actelor prezentei legi, Hotararea Guvernului nr. 626/1998
administrative necesare pentru a se conforma privind organizarea si functionarea Autoritatii
articolelor 2, 3, 4, articolelor 8-11, articolului Feroviare Romane — AFER, cu modificarile si
12 alineatul (5), articolului 15 alineatul (3), completarile ulterioare, se va modifica in mod
articolelor 16- 19, articolului 21 alineatul (2), corespunzator, cuprinzand si regulamentele de
articolului 22 alineatele (3) si (7), articolului organizare §i functionare ale celor trei organisme.
23 alineatul (3), articolului 24 alineatul (2),
articolului 26 alineatul (3) si anexelor IT si I1I
pana la 16 iunie 2019.
Statele membre comunica de indata Comisiei (2) | Ministerul Transporturilor comunica Comisiei
textele respectivelor dispozitii. Europene textul prezentei legi si al actelor
normative, a regulamentelor si normelor
administrative necesare aducerii la indeplinire a
prevederilor din prezenta hotarare.
(3) | Statele membre pot prelungi perioada de -

transpunere mentionata la alineatul (1) cu un
an. In acest scop, pand la 16 decembrie 2018,
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act:18932%20-1

statele membre care nu asigurd intrarea in
vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative in termenul de transpunere
mentionat la alineatul (1) notifica acest lucru
agentiei si Comisiei si prezinta motivele unei
astfel de prelungiri.

32

Atunci cand statele membre adopta aceste
dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt Insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Acestea
contin, de asemenea, 0 mentiune care
precizeaza ca trimiterile din actele cu putere de
lege si actele administrative 1n vigoare la
directiva abrogata prin prezenta directiva se
interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva.
Statele membre stabilesc modalitatea Tn care se
fac aceste trimiteri si formularea acestei
mentiuni.

Obligatia de a transpune si de a aplica prezenta
directiva nu se aplica Ciprului si Maltei atat
timp cét pe teritoriile lor nu existd un sistem
feroviar.

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publica
sau privatd depune o cerere oficialad de
construire a unei linii de cale ferata care sa fie
exploatatd de una sau de mai multe
intreprinderi feroviare, statele membre n
cauza instituie masuri pentru a pune in aplicare
prezenta directivd, in termen de doi ani de la
primirea cererii.

33

Abrogare

32

Abrogare

)

Directiva 2004/49/CE, astfel cum a fost
modificata prin directivele enumerate in anexa
IV partea A, se abroga de la 16 iunie 2020,
fara a aduce atingere obligatiilor statelor
membre In ceea ce priveste termenele de
transpunere in dreptul intern si aplicarea
directivelor mentionate in anexa IV partea B.

Legea nr. 55 privind siguranta feroviara publicata in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 322 din 10 aprilie
2006, cu modificarile si completarile ulterioare, se
abrogd la data de 15 iunie 2019.

Trimiterile la directiva abrogata se
interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva
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si se citesc Tn conformitate cu tabelul de
corespondenta din anexa V.

(2) 33 Anexe - adaptarea acestora

(3) (1) | Anexelenr. 1 -3 fac parte integranta din prezenta
lege.

(@) (2) | Toate modificarile ulterioare ale anexelor la
Directiva 2016/798/UE vor fi preluate in legislatia
romana prin hotarare a Guvernului.

34 Intrarea in vigoare 34 Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a Prezenta lege intra in vigoare la data de 16 iunie
douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul 2019.
Oficial al Uniunii Europene.
Destinatari -
Prezenta directiva se adreseaza statelor
membre
*
Prezenta lege transpune n totalitate Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului
din 11 mai 2016 privind siguranta feroviarad
(reformatd), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 138 din 26 mai 2016
35 ANEXA | ANEXA Nr. 1
INDICATORI COMUNI DE SIGURANTA INDICATORI DE SIGURANTA COMUNI
Indicatorii comuni de sigurantd (ICS) se Indicatorii de siguranta comuni (1.S.C.) se
raporteaza anual de catre autoritatile nationale raporteaza anual de catre Autoritatea de Siguranta
de siguranta. Feroviara Roména.
Daca sunt descoperite noi fapte sau erori dupa Daca sunt descoperite noi fapte sau erori dupa
prezentarea raportului, indicatorii pentru un prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit
anumit an sunt modificati sau corectati de an sunt modificati sau corectati de Autoritatea de
autoritatea nationala de siguranta cu prima Sigurantd Feroviara Romana cu prima ocazie
ocazie convenabild si cel tarziu in urmatorul convenabila, dar cel mai tarziu in urmatorul raport
raport anual. anual.
Definitiile comune ale ICS si metodele Definitiile comune ale 1.S.C. si metodele comune de
comune de calcul al impactului economic al calcul al impactului economic al accidentelor
accidentelor figureaza in apendice. figureaza in apendice.
36 | 1. Indicatori referitori la accidente 1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Numar total si relativ (pe tren-kilometru)
de accidente grave si o defalcare pe
urmatoarele tipuri de accidente:

1.1. Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de
accidente semnificative si o defalcare a acestora pe
urmatoarele tipuri de accidente:
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— coliziune de tren cu vehicul feroviar; —
coliziune de tren cu obstacol aflat n spatiul
gabaritului de libera trecere;

— deraiere de tren;

— accident la trecere la nivel, inclusiv
accident la trecere la nivel Tn care sunt
implicati pietoni, si o defalcare pe cele cinci
tipuri de treceri la nivel definite la punctul 6.2;
— accidentare de persoane care implica
material rulant in miscare, cu exceptia
sinuciderilor si a tentativelor de sinucidere;
— incendiu al materialului rulant;

— alte accidente.

Fiecare accident grav este raportat la tipul de
accident primar, chiar daca consecintele
accidentului secundar sunt mai grave (de

exemplu, un incendiu in urma unei deraieri).

- coliziune de tren cu vehicul feroviar;

- coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul de
libera trecere;

- deraiere de tren;

- accident la trecere la nivel, inclusiv accident la
trecere la nivel in care sunt implicati pietoni, si o
defalcare pe cele cinci tipuri de treceri la nivel
definite la pct. 6.2;

- accidentare de persoane care implica material
rulant Tn miscare, cu exceptia sinuciderilor si a
tentativelor de sinucidere;

- incendiu al materialului rulant;

- alte accidente.

Fiecare accident semnificativ este raportat la tipul
de accident primar, chiar daca consecintele
accidentului secundar sunt mai grave (de exemplu,
un incendiu in urma unei deraieri).

1.2. Numdr total si relativ (pe tren-kilometru)
de persoane grav ranite si ucise pe tip de
accident, impartit in urmatoarele categorii:

— calator (de asemenea, 1n raport cu numarul
total de calatori-kilometri si de tren de calatori-
kilometri);

— angajat sau contractant;

— utilizator al trecerii la nivel;

— intrus;

— alta persoana de pe un peron;

— alta persoana care nu este pe un peron.

1.2. Numdr total si relativ (pe tren-kilometru) de
persoane grav ranite si ucise pe tip de accident,
impdrtit in urmatoarele categorii:

- calator (de asemenea, in raport cu numarul total de
calatori-kilometri si de calatori pe tren-kilometri);

- angajat sau contractant;

- utilizator al trecerii la nivel;

- intrus;

- altd persoana de pe un peron;

- altd persoana care nu este pe un peron.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase
Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de
accidente care implica transportul de marfuri
periculoase pe calea ferata, Impartit in
urmadtoarele categorii:

— accident care implica cel putin un vehicul
feroviar transportdnd marfuri periculoase,
astfel cum este definit in apendice;

— numarul accidentelor de acest fel in care se
elibereaza substante periculoase.

3. Indicatori referitori la marfuri periculoase
Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de
accidente care implica transportul de marfuri
periculoase pe calea ferata, Impartit in urmatoarele
categorii:

- accident care implica cel putin un vehicul feroviar
transportand marfuri periculoase, astfel cum este
definit in apendice;

- numarul accidentelor de acest fel in care se
elibereaza substante periculoase.

3. Indicatori referitori la sinucideri
Numdr total si relativ (pe tren-kilometru) de

5. Indicatori referitori la sinucideri
Numdr total si relativ (pe tren-kilometru) de
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sinucideri si de tentative de sinucidere.

sinucideri si de tentative de sinucidere.

4. Indicatori referitori la elementele
precursoare ale accidentelor Numar total si
relativ (pe tren-kilometru) de elemente
precursoare ale accidentelor si o defalcare pe
urmatoarele tipuri de elemente precursoare:
— sina rupta;

— deformare si aliniere defectuoasa a sinelor;
— defectiune de semnalizare rezultand intr-0
stare periculoasa a semnalului;

— depasirea unui semnal de pericol cu
depésirea unui punct de pericol;

— depasirea unui semnal de pericol fara a se
depasi un punct de pericol,

— ruptura de roata la materialul rulant n
functiune;

— ruptura de osie la materialul rulant in
functiune.

Toate elementele precursoare trebuie raportate,
atat cele care conduc la accidente, ct si cele
care nu conduc la accidente. (Un element
precursor care conduce la un accident grav se
raporteaza si la rubrica indicatorilor referitori
la elementele precursoare; un element
precursor care nu conduce la un accident grav
se raporteaza doar la rubrica indicatorilor
referitori la elementele precursoare.)

4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor

Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de

precursori ai accidentelor si o defalcare pe

urmatoarele tipuri de precursori:

- sind rupta;

- deformare si aliniere defectuoasa ale sinelor;

- defectiune de semnalizare rezultand ntr-o stare

periculoasa a semnalului;

- depdsire a unui semnal de pericol, atunci cand se

depaseste un punct de pericol;

- depasire a unui semnal de pericol fara a se depasi

un punct de pericol,

- rupere de roatd la materialul rulant in functiune;

- rupere de osie la materialul rulant in functiune.

Toti precursorii trebuie raportati, atat cei care
conduc la accidente, cat si cei care nu conduc la

accidente. Un precursor care conduce la un accident

semnificativ se raporteaza si la rubrica indicatorilor
referitori la precursori. Un precursor care nu

conduce la un accident semnificativ se raporteaza
doar la rubrica indicatorilor referitori la precursori.

5. Indicatori pentru calculul impactului
economic al accidentelor Cuantum total si
relativ (pe tren-kilometru), exprimat in euro,
pentru:

— numarul deceselor si al vatamarilor grave
multiplicat cu valoarea prevenirii unui deces
sau a unei vatamari grave (Value of Preventing
a Casualty — VPC);

— costul pagubelor cauzate mediului
inconjurétor;

— costul pagubelor materiale cauzate

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al
accidentelor

Cuantum total si relativ (pe tren-kilometru),
exprimat n euro, pentru:

- numarul deceselor si al vatamarilor grave
multiplicat cu valoarea prevenirii unui deces sau a
unei vatamari grave (Value of Preventing a Casualty
- VPC);

- costul pagubelor cauzate mediului inconjurator;

- costul pagubelor materiale cauzate materialului
rulant sau infrastructurii;
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materialului rulant sau infrastructurii;

— costul int&rzierilor cauzate de accidente.
Autoritatile nationale de siguranta raporteaza
impactul economic al accidentelor grave.

VPC este valoarea pe care societatea o atribuie
prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave
si nu reprezinta, ca atare, o referinta pentru
despagubirile acordate intre partile implicate in
accidente.

- costul intérzierilor cauzate de accidente.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
raporteaza impactul economic al accidentelor
semnificative.

VPC este valoarea pe care societatea o atribuie
prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave si nu
reprezintd, ca atare, o referintd pentru despagubirile
acordate intre partile implicate in accidente.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a
infrastructurii si la implementarea acesteia
6.1. Procentaj de linii dotate cu sisteme de
protectie a trenurilor (TPS) In functiune si
procentaj de tren-kilometri parcursi utilizandu-
se TPS la bord, aceste sisteme oferind:

— avertizare;

— avertizare $i oprire automata;

— avertizare si oprire automata si
supraveghere discreta a vitezei,

— avertizare si oprire automata si
supraveghere continud a vitezei.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a
infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Procentaj de linii de cale ferata dotate cu
sisteme de protectie a trenurilor (TPS) in functiune
si procentaj de tren-kilometri parcursi utilizindu-se
TPS la bord, unde aceste sisteme ofera:

- avertizare,

- avertizare si oprire automata;

- avertizare si oprire automata si supraveghere
discreta a vitezei;

- avertizare si oprire automata si supraveghere
continud a vitezei.

6.2. Numar de treceri la nivel (total, pe
kilometru de linie si pe kilometru de lungime
desfasuratd) pentru urmatoarele cinci tipuri:
(@) trecere la nivel pasiva;

(b) trecere la nivel activa:

(i) manuala;

(i1) automata cu sistem de avertizare a

6.2. Numar de treceri la nivel (total, pe kilometru
de linie de cale ferata si pe lungime desfasurata)
pentru urmatoarele cinci tipuri:

a) trecere la nivel pasiva;
b) trecere la nivel activa:
(i) manuala;
(i1) automata cu sistem de avertizare a

utilizatorilor; utilizatorilor;

(ii1) automata cu sistem de protectie a (ii1) automata cu sistem de protectie a

utilizatorilor; utilizatorilor;

(iv) cu protectie pe partea cdii ferate. (iv) cu protectie pe partea cdii ferate.
APENDICE APENDICE

Definitii comune ale ICS si metode comune de
calcul al impactului economic al accidentelor

Definitii comune ale I.S.C. si metode comune de
calcul al impactului economic al accidentelor

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. ,,accident grav” inseamna orice accident
care implica cel putin un vehicul feroviar in
miscare si care provoacd moartea sau ranirea

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care
implicé cel putin un vehicul feroviar in miscare si
care provoaca moartea sau ranirea grava a cel putin
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grava a cel putin unei persoane ori pagube
semnificative materialului rulant, sinelor, altor
instalatii sau mediului ori perturbari
considerabile ale traficului, cu exceptia
accidentelor din ateliere, antrepozite si
depouri;

unei persoane ori pagube semnificative materialului
rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului ori
perturbari importante ale traficului, cu exceptia
accidentelor din ateliere, antrepezite depozite si
depouri.

1.2. ,,pagube semnificative cauzate
materialului rulant, sinelor, altor instalatii sau
190 A

mediului” Inseamnd pagube echivalente cu cel
putin 150 000 EUR;

1.2. Pagube semnificative cauzate materialului
rulant, caii, altor instalatii sau mediului - daune
echivalente cu cel putin 150 000 euro.

1.3. ,,perturbari considerabile ale traficului”
inseamna suspendarea serviciilor de transport
feroviar pe o linie principala de cale ferata
pentru cel putin sase ore;

1.3. Perturbari considerabile ale traficului -
suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o
linie de cale ferata principala pentru cel putin sase
ore.

A

1.4. ,tren” inseamna unul sau mai multe
vehicule feroviare remorcate de una sau mai
multe locomotive sau automotoare ori un
automotor care circuld singur, ruland sub un
anumit numar sau cu o denumire specifica de
la un punct fix initial la un punct fix final,
inclusiv o locomotiva usoara, adica o
locomotiva care circula singura;

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare
remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur,
ruland sub un anumit numar sau cu 0 denumire
specifica de la un punct fix initial la un punct fix
final, inclusiv o locomotiva usoara, adica o
locomotiva care circula izolata.

1.5. ,,coliziune de tren cu vehicul feroviar”
inseamna coliziunea frontala, din spate sau
laterala intre partea unui tren si partea altui
tren sau vehicul feroviar sau material rulant
pentru manevre,

1.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar -
coliziune frontala, din spate sau laterala
intre partea unui tren si partea altui tren sau
vehicul feroviar sau material rulant pentru
manevre.

1.6. ,,coliziune de tren cu obstacol aflat in
spatiul gabaritului de libera trecere” Inseamna
o coliziune intre o parte a unui tren si obiecte
fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea

sinei (cu exceptia cazurilor in care se afla la
trecerile la nivel, daca au fost pierdute de un
vehicul sau de un utilizator care a folosit
trecerea), inclusiv coliziunea cu liniile aeriene
de contact;

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul
de libera trecere - coliziune ntre o parte a unui tren
si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in
apropierea cdii (cu exceptia cazurilor 1n care se afla
la trecerile la nivel, daca au fost pierdute de un
vehicul sau de un utilizator care a folosit trecerea),
inclusiv coliziunea cu liniile aeriene de contact.

1.7. ,deraiere de tren” ITnseamna orice situatie
in care cel putin una dintre rotile trenului
paraseste sinele;

1.7. Deraiere de tren - orice situatie in care cel putin
una dintre rotile trenului paraseste sinele de cale
ferata.

1.8. ,,accident la trecere la nivel” Inseamna

1.8. Accident la trecere la nivel - orice accident la
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orice accident la trecerile la nivel care implica
cel putin un vehicul feroviar si unul sau mai
multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti
utilizatori ai trecerii, precum pietonii sau
obiecte aflate temporar pe calea ferata sau
langd aceasta, care au fost pierdute de un
vehicul sau de un utilizator care a folosit
trecerea;

trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unul sau mai multe vehicule care
utilizeaza trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum
pietonii sau obiecte aflate temporar pe calea ferata
sau langa aceasta, care au fost pierdute de un
vehicul sau de un utilizator care a folosit trecerea.

1.9. ,,accidentare de persoane care implica
material rulant in miscare” Inseamna
accidentari ale uneia sau mai multor persoane
care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de
un obiect atasat la vehiculul respectiv ori care
s-a desprins din vehiculul respectiv; aceasta
include persoanele care cad din vehicule
feroviare, precum si persoanele care cad sau
sunt lovite de obiecte detasate in timpul
calatoriei la bordul vehiculelor;

1.9. Accidentare de persoane care implica material
rulant in miscare - accidentari ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul
feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul
respectiv, ori care s-a desprins din vehiculul
respectiv. Aceasta include persoanele care cad din
vehicule feroviare, precum si persoanele care cad
sau sunt lovite de obiecte desprinse in timpul
calatoriei la bordul vehiculelor.

1.10. ,,incendiu al materialului rulant”
inseamna un incendiu sau o explozie care are
loc intr-un vehicul feroviar (inclusiv
incarcatura acestuia) atunci cand acesta se
deplaseaza intre gara de plecare si destinatie,
inclusiv 1n timpul stationarii in gara de plecare,
la destinatie sau in timpul opririlor
intermediare, precum si In timpul operatiunilor
de triaj;

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu
sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar
(inclusiv incarcatura acestuia) atunci cand acesta se
deplaseaza intre statia de plecare si destinatie,
inclusiv in timpul stationarii in statia de plecare, la
destinatie sau in timpul opririlor intermediare,
precum si in timpul operatiunilor de triere.

1.11. ,.alte accidente” Inseamna orice
accident, altul decat o coliziune de tren cu
vehicul feroviar, o coliziune de tren cu
obstacol aflat in spatiul gabaritului de libera
trecere, o deraiere de tren, un accident la
trecere la nivel, accidentarea unei persoane
care implicd material rulant in migcare sau un
incendiu al materialului rulant;

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decat o
“coliziune de tren cu vehicul feroviar”, o “coliziune
de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de
libera trecere”, o “deraiere de tren”, un “accident la
trecere la nivel”, “accidentarea unei persoane care
implicd material rulant in miscare” sau “un incendiu
al materialului rulant”.

1.12. ,,calator” inseamna orice persoana, cu
exceptia membrilor personalului trenului, care
efectueaza o calatorie pe calea feratd, inclusiv
un calator care incearca sa se imbarce intr-un
tren in miscare sau sa coboare dintr-un tren in

1.12. Calator - orice persoana, cu exceptia
membrilor personalului trenului, care efectueaza o
calatorie pe calea ferata, inclusiv un calator care
incearca si urce intr-un tren In miscare sau sa
coboare dintr-un tren in miscare, doar pentru
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miscare, doar pentru statisticile privind
accidentele;

statisticile privind accidentele.

1.13. ,,angajat sau contractant” inseamna orice
persoana al carei loc de munca este legat de
caile ferate si care este in exercitiul functiunii
Th momentul accidentului, inclusiv personalul
contractantilor, contractantii care desfasoara o
activitate independenta, personalul trenului si
persoanele care manipuleaza materialul rulant
si instalatiile de infrastructura,

1.13. Angajat sau contractant - orice persoana al
carei loc de munca este in legatura cu calea ferata si
care este 1n exercitiul functiunii in momentul
accidentului, inclusiv personalul contractantilor,
contractantii care desfasoara o activitate
independenta, personalul trenului si persoanele care
manipuleaza materialul rulant si instalatiile de
infrastructura.

1.14. ,.utilizator al trecerii la nivel” Inseamna
orice persoana care utilizeaza o trecere la nivel
pentru a traversa linia de cale feratd cu orice
mijloace de transport sau pe jos;

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana
care utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa
linia de cale ferata cu orice mijloace de transport sau
pe jos.

1.15. ,,intrus” inseamna orice persoana
prezenta in incinta instalatiilor feroviare in
care prezenta acesteia este interzisa, cu

exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel,

1.15. Intrus - orice persoana prezentd in incinta
instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel.

1.16. ,,altd persoana de pe un peron” inseamna
orice persoana de pe un peron care nu este
definita ca ,,calator”, ,,angajat sau contractant”,
,utilizator al trecerii la nivel”, ,,alta persoana
care nu este pe peron” sau ,,intrus”;

1.16. Alta persoana de pe un peron - orice persoana
de pe un peron care nu este definita drept ,,calator”,
»angajat sau contractant”, ,,utilizator al trecerii la
nivel”, ,,altd persoana care nu este pe peron” sau
,intrus”.

1.17. ,,altd persoana care nu este pe un peron”
inseamna orice persoand care nu este pe peron
si care nu este definita ca ,,calator”, ,,angajat
sau contractant”, ,,utilizator al trecerii la
nivel”, ,,altd persoana de pe peron” sau
,,intrus”;

1.17. Alta persoana care nu este pe un peron - Orice
persoana care nu este pe peron si care nu este
definita drept ,,calator”, ,,angajat sau contractant”,
»utilizator al trecerii la nivel”, ,,alta persoana de pe
un peron” sau ,,intrus”.

1.18. ,,deces (persoand ucisa)” Inseamna orice
persoana ucisa pe loc sau care decedeaza in cel
mult 30 de zile Tn urma unui accident, cu
exceptia sinuciderilor;

1.18. Deces (persoana ucisa) - orice persoana ucisa
pe loc sau care decedeaza in cel mult 30 de zile Tn
urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. ,,vatamare grava (persoana grav ranita)”
inseamna orice persoand ranita care a fost
spitalizatd mai mult de 24 de ore in urma unui
accident, cu exceptia tentativelor de
sinucidere.

1.19. Vatamare grava (persoana grav ranita) - orice
persoana ranitd care a fost spitalizata mai mult de 24
de ore n urma unui accident, cu exceptia
tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase
2.1. ,,accident care implica transportul de

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase
2.1. Accident care implica transportul de marfuri
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marfuri periculoase” Inseamna orice accident
sau incident care face obiectul raportarii in
conformitate cu RID (1)/ADR, sectiunea 1.8.5;

periculoase - orice accident sau incident care face
obiectul raportarii in conformitate cu Regulamentul
privind transportul international al marfurilor
periculoase (RID) / Acordul european referitor la
transportul rutier international al marfurilor
periculoase (ADR), sectiunea 1.8.5.

2.2. ,,marfuri periculoase” inseamna acele
substante si articole al caror transport este
interzis de RID sau este autorizat numai n
conditiile prevazute in RID.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si marfuri
al caror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. ,sinucidere” Tnseamna un act savarsit in
mod deliberat de o persoana pentru a-gi
produce vatamari care conduc la deces,
inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea
nationala competentd;

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de
0 persoand pentru a-si produce vatamari care conduc
la deces, Inregistrat si clasificat ca atare de catre
organele de cercetare penala.

3.2. ,tentativa de sinucidere” inseamna un act
savarsit in mod deliberat de o persoana pentru
a-si produce vatamari care conduce la vatadmari
grave.

3.2. Tentativd de sinucidere - un act savarsit in mod
deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari
grave.

4. Indicatori referitori la elementele
precursoare ale accidentelor

4.1. ,,sind ruptd” Inseamna orice $in care este
separatd in doud sau mai multe pérti, sau orice
sind din care s-a detasat o bucatd de metal,
creand pe suprafata de rulare o Tntrerupere a
carei lungime depaseste 50 mm si a carei
adancime depéseste 10 mm;

4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor
4.1. Sind rupta - orice sind care este separatd in doud
sau mai multe parti sau orice sina din care s-a
detasat o bucata de metal, creand pe suprafata de
rulare o intrerupere a carei lungime depaseste 50
mm si a carei adancime depaseste 10 mm.

4.2. ,,deformare sau aliniere defectuoasa a
sinelor” Inseamna orice defectiune legata de
continuitatea si geometria sinei de cale ferata,
care necesitd scoaterea din functiune a sinei
sau restrictionarea imediatd a vitezei permise;

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasa a sinelor -
orice defectiune legata de continuitatea si geometria
sinei de cale ferata, care necesitd scoaterea din
functiune a ginei sau restrictionarea imediat a
vitezei permise.

4.3. ,,defectiune de semnalizare rezultand intr-
0 Stare periculoasa a semnalului” inseamna
orice defectiune tehnica a unui sistem de
semnalizare (a infrastructurii sau a materialului
rulant) care conduce la semnalizarea unor
informatii mai putin restrictive decét cele
cerute;

4.3. Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare
periculoasa a semnalului - orice defectiune tehnica a
unui sistem de semnalizare (a infrastructurii sau a
materialului rulant) care conduce la semnalizarea
unor informatii mai putin restrictive decat cele
cerute.
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4.4. ,depédsirea unui semnal de pericol cu
depasirea unui punct de pericol” inseamna
orice situatie in care orice parte a unui tren
depaseste limitele deplasarii autorizate si se
deplaseaza dincolo de punctul de pericol;

4.4. Depasirea unui semnal de pericol atunci cand se
depaseste un punct de pericol - orice situatie in care
orice parte a unui tren depaseste limitele deplasarii
autorizate si se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

4.5. ,,depasirea unui semnal de pericol fard a
se depasi un punct de pericol” inseamna orice
situatie 1n care orice parte a unui tren depaseste
limitele deplasarii autorizate, dar nu se
deplaseaza dincolo de punctul de pericol.
Deplasarea neautorizata, astfel cum se
mentioneaza la punctele 4.4 si 4.5 de mai sus,
Tnseamna depasirea:

— unui semnal luminos de cale sau a unui
semafor semnalizand pericolul sau a unui
ordin de oprire Tn cazul in care sistemul de
protectie a trenului (TPS) nu este operational;
— limitei unei deplasari autorizate din motive
de sigurantd, prevazute in cadrul unui TPS;

— unui punct comunicat prin autorizare
verbald sau scrisd, care figureaza in
regulamente;

— panourilor de oprire (nu se includ
opritoarele de linie fixe) sau a semnalelor
manuale.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara
nicio unitate de tractiune atasatd sau un tren
fara personal depaseste un semnal de pericol.
Nu se includ nici cazurile Tn care, indiferent de
motiv, semnalul de pericol nu este activat in
timp util pentru a permite mecanicului sa
opreasca trenul in fata semnalului.

Autoritatile nationale de siguranta pot prezenta
rapoarte separate pentru cei patru indicatori de
deplasare neautorizatd mentionati la liniutele
de la punctul de fatd si raporteaza cel putin un
indicator agregat care contine date cu privire la
toti cei patru indicatori;

4.5. Depasirea unui semnal de pericol fara a se
depasi un punct de pericol - orice situatie In care
orice parte a unui tren depaseste limitele deplasarii
autorizate, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul
de pericol.

Deplasarea neautorizata, astfel cum se prevede la
subpunctele 4.4 si 4.5, inseamna depasirea:

- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor
semnalizand pericolul sau a unui ordin de oprire in
cazul in care TPS nu este operational;

- limitei unei deplasari autorizate din motive de
siguranta, prevazuta in cadrul unui TPS;

- unui punct comunicat prin autorizare verbala sau
scrisd, conform reglementarilor in vigoare;

- indicatoarelor de oprire (nu se includ opritoarele
de linie fixe) sau a nerespectarii semnalelor manuale
de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara nicio
unitate de tractiune atasatd sau un tren scapat fara
personal depéseste un semnal de pericol.

Nu se includ nici cazurile n care, indiferent de
motiv, semnalul de pericol nu este activat in timp
util pentru a permite mecanicului sd opreasca trenul
in fata semnalului.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana poate
prezenta rapoarte separate pentru cei patru indicatori
de deplasare neautorizata si raporteaza cel putin un
indicator agregat care contine date cu privire la toti
cei patru indicatori.

4.6. ,rupturd de roata la materialul rulant in
functiune” inseamna o ruptura care afecteaza

4.6. Rupere de roata la materialul rulant in
exploatare - o rupere care afecteazi roata si care
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roata si care creeaza un risc de accident
(deraiere sau coliziune);

creeaza un risc de accident (deraiere sau coliziune).

4.7. ,rupturd de osie la materialul rulant in
functiune” inseamna o ruptura care afecteaza
osia si care creeaza un risc de accident
(deraiere sau coliziune).

4.7. Rupere de osie la materialul rulant in exploatare
- o rupere care afecteaza osia si care creeaza un risc
de accident (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune de calcul al impactului
economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei
vatamari grave (VPC) se compune din:

(1) valoarea sigurantei in sine: valorile
WTP), bazate pe studii privind preferintele
declarate, realizate in statele membre unde se
aplica valorile respective;

(2) costurile economice directe si indirecte:
valorile costurilor estimate in statul membru,
care includ:

— costuri medicale si de reabilitare;

— cheltuieli de judecata, cheltuieli cu politia,
costurile investigatiilor private privind
accidentele, cheltuieli cu serviciile de urgenta
si costurile administrative ale asigurarilor;

— pierderi de productie: valoarea pentru
societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi
putut fi produse de persoana respectiva, daca
accidentul nu ar fi avut loc. Pentru a calcula
costurile legate de victime, decesele si
vatamarile grave sunt considerate separat
(VPC diferit pentru decese gi vatamari grave).

5. Metode comune de calcul al impactului economic
al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei VPC
se compune din:

a) valoarea sigurantei in sine: valorile

WTP), bazate pe studii privind preferintele
declarate, realizate in statele membre unde se aplica
valorile respective;

b) costurile economice directe si indirecte: valorile
costurilor estimate in statul membru, care includ:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecata, cheltuieli cu politia,
costurile investigatiilor private privind accidentele,
cheltuieli cu serviciile de urgenta si costurile
administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a
bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse
de persoana respectiva, daca accidentul nu ar fi avut
loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele
si vatdmarile grave sunt considerate separat (VPC
diferit pentru decese si vatamari grave).

5.2. Principii comune de evaluare a valorii
sigurantei in sine si a costurilor economice
directe si/sau indirecte: In ceea ce priveste
valoarea sigurantei 1n sine, evaluarea gradului
de adecvare a estimarilor disponibile se
bazeaza pe urmatoarele considerente:

— estimarile se refera la un sistem de
evaluare a diminudrii riscului de mortalitate
din sectorul transportului si urmeaza o
abordare WTP bazatd pe metodele fondate pe

5.2. Principii comune de evaluare a valorii
sigurantei in sine si a costurilor economice directe
si/sau indirecte.

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine,
evaluarea gradului de adecvare a estimarilor
disponibile se bazeazd pe urmatoarele considerente:
- estimdrile se referd la un sistem de evaluare a
diminuarii riscului de mortalitate din sectorul
transportului si urmeaza o abordare WTP bazata pe
metodele fondate pe preferintele declarate;
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preferintele declarate;

— esantionul respondentilor utilizat pentru
valori este reprezentativ pentru populatia
vizata. Esantionul trebuie sa reflecte, in
special, distributia pe grupe de varsta si venit,
precum si alte caracteristici socioeconomice
si/sau demografice relevante ale populatiei;
— metoda de extragere a valorilor WTP:
ancheta trebuie astfel conceputa incat
intrebarile sa fie clare si semnificative pentru
respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt
evaluate pe baza costurilor reale suportate de
societate.

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este
reprezentativ pentru populatia vizatd. Esantionul
trebuie sa reflecte, in special, distributia pe grupe de
varsta si venit, precum si alte caracteristici
socioeconomice si/sau demografice relevante ale
populatiei;

- metoda de obtinere a valorilor WTP: ancheta
trebuie astfel conceputa incat intrebarile sa fie clare
si semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt
evaluate pe baza costurilor reale suportate de
societate.

5.3. Definitii

5.3.1. ,,Costul pagubelor cauzate mediului
inconjurdtor” inseamna costurile care trebuie
suportate de intreprinderile feroviare si de
administratorii de infrastructura, evaluate pe
baza experientei lor, pentru a readuce zona
afectata la starea sa de dinaintea accidentului
feroviar.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului
inconjurator - costurile care trebuie suportate de
operatorii de transport feroviar si de administratorul
de infrastructura, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectata la starea sa de
dinaintea accidentului feroviar.Costurile pagubelor
cauzate mediului inconjurator vor fi comunicate
Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane de catre
factorii implicati.

5.3.2. ,,Costul pagubelor materiale cauzate
materialului rulant sau infrastructurii”
inseamna costul furnizarii unui nou material
rulant sau a unei noi infrastructuri, cu aceleasi
functionalitati si parametri tehnici ca si cele
care au fost deteriorate astfel incat nu sunt
reparabile, precum si costul readucerii 1n starea
de dinaintea accidentului a materialului rulant
si a infrastructurii reparabile, care urmeaza sa
fie estimat de Intreprinderile feroviare si de
administratorii de infrastructura pe baza
experientei lor, inclusiv costurile legate de
inchirierea de material rulant, ca urmare a

5.3.2. Costul pagubelor materiale cauzate
materialului rulant sau infrastructurii - costul
furnizarii unui nou material rulant sau a unei noi
infrastructuri, cu aceleasi functionalitati si parametri
tehnici ca si cele care au fost deteriorate si nu pot fi
reparate, precum si costul readucerii in starea de
dinaintea accidentului a materialului rulant si a
infrastructurii reparabile, care urmeaza sa fie estimat
de operatorii de transport feroviar si de
administratorul de infrastructura pe baza experientei
lor, inclusiv costurile legate de inchirierea de

.....

vehiculelor deteriorate.

5.3.3. ,,Costul intarzierilor cauzate de
accidente” Inseamna valoarea monetara a

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente -
valoarea baneasca a Intarzierilor suferite de
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intarzierilor suferite de utilizatorii
transportului feroviar (calatori si clienti ai
serviciilor de transport de marfad) ca urmare a
accidentelor, calculatd pa baza modelului
urmator:

VT = valoarea monetara a timpului castigat pe
durata calatoriei

Valoarea timpului pentru un calator al unui
tren (o ord)

VTP =[VT a cilatorilor care se deplaseaza in
interes de serviciu]*[Procentul mediu de
calatori care se deplaseaza in interes de
serviciu pe an] + [VT a calatorilor care nu se
deplaseaza in interes de serviciu]* [Procentul
mediu de célatori care nu se deplaseaza in
interes de serviciu pe an]

VTP este masurata in EUR pe célator pe ora
,Calator care se deplaseaza in interes de
serviciu” inseamna un célator care calatoreste
in legatura cu activitatile sale profesionale, cu
exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o
ord) VTF = [VT a trenurilor de marfa]*[(tona-
km)/(tren-km)]

VTF este masurata in EUR pe tond de marfa
pe ord

Cantitatea medie in tone de marfa transportata
per tren intr-un an = (tona-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de ntarziere a
trenului

Tren de calatori CMP =
K1*(VTP/60)*[(calator-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de calatori per tren Intr-un an
= (calator-km)/(tren-km)

Tren de marfa CMF = K2*(VTF/60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea
timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt
estimate de studiile privind preferintele
declarate, pentru a se tine cont de faptul ca
timpul pierdut ca urmare a intarzierilor este

utilizatorii transportului feroviar (calatori si clienti
ai serviciilor de transport de marfd) ca urmare a
accidentelor, calculatd pa baza modelului urmator:
VT = valoarea baneasca a timpului castigat pe
durata célatoriei

Valoarea timpului pentru un célator al unui tren (o
ora)

VTp=[VT a calatorilor care se deplaseaza in interes
de serviciu] * [Procentul mediu de calatori care se
deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a
calatorilor care nu se deplaseaza in interes de
serviciu] * [Procentul mediu de célatori care nu se
deplaseaza in interes de serviciu pe an]

VTp este masurata in euro pe calator pe ora
Cilator care se deplaseaza in interes de serviciu - Un
cdlator care calatoreste in legaturd cu activitatile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ora)
VT =[VT a trenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-
km)]

VTeeste masurata in euro pe tona de marfa pe orad
Cantitatea medie in tone de marfa transportatd per
tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de calatori

CMp = K1 * (VTp/60) * [(célatori-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de calatori per tren Intr-un an =
(calatori-km)/(tren-km)

Tren de marfa

CMe = K2 * (VT(60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea
timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt
estimate de studiile privind preferintele declarate,
tinand cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a
intarzierilor este perceput in mod semnificativ mai
negativ decat durata normala a calatoriei.

Costul intarzierii datorate unui accident = CMp *
(minutele de intarziere ale trenurilor de calatori) +
CMEg* (minutele de intarziere ale trenurilor de
marfa)
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perceput ih mod semnificativ mai negativ
decéat durata normala a calatoriei.

Costul Tntarzierii datorate unui accident =
CMP*(minutele de ntarziere ale trenurilor de
calatori) + CMF* (minutele de Intarziere ale
trenurilor de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeaza pentru
accidentele grave, dupa cum urmeaza:

— Intarzierile reale pe liniile de cale ferata pe
care s-au produs accidentele, masurate la gara
terminus;

— intarzierile reale sau, daca nu este posibil,
intérzierile estimate pe celelalte linii afectate.

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeaza pentru accidentele
semnificative, dupa cum urmeaza:

- intarzierile reale pe liniile de cale ferata pe care s-
au produs accidentele, masurate la statia terminus;
- intarzierile reale sau, dacd nu este posibil,
ntarzierile estimate pe celelalte linii de cale ferata
afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a
infrastructurii si la implementarea acesteia
6.1. ,,sistem de protectie a trenurilor (TPS)”
inseamna un sistem care contribuie la
respectarea semnalelor si a restrictiilor de
viteza;

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a
infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor (TPS) - un
sistem care contribuie la respectarea semnalelor si a
restrictiilor de viteza.

6.2. ,sisteme la bord” inseamna sisteme care
ajutd mecanicul de locomotiva sa respecte
semnalizarea de cale si semnalizarea in cabind,
asigurand astfel protectie in punctele de
pericol si respectarea limitelor de viteza. TPS
la bord sunt descrise dupa cum urmeaza: (a)
avertizare, care oferd avertizare automata
mecanicului de locomotiva;

(b) avertizare si oprire automata, care ofera
avertizare automata mecanicului de locomotiva
si oprire automata la trecerea pe langa un
semnal de pericol;

(c) avertizare si oprire automata si
supraveghere discreta a vitezei, care ofera
protectie in punctele de pericol; 1n acest caz,
»supravegherea discretd a vitezei” Inseamna
supravegherea vitezei in anumite locatii (zone
cu restrictie de vitezd) la apropierea de un
semnal;

(d) avertizare si oprire automata si

6.2. Sisteme de la bord - sisteme care ajuta
mecanicul de locomotiva s respecte semnalizarea
de cale si semnalizarea in cabind, asigurand astfel
protejarea punctelor periculoase si respectarea
limitelor de viteza. TPS la bord sunt descrise dupa
cum urmeaza:

a) avertizare, care ofera avertizare automata
mecanicului de locomotiva;

b) avertizare si oprire automata, care ofera
avertizare automata mecanicului de locomotiva si
oprire automatd la trecerea pe langa un semnal de
pericol,

c) avertizare si oprire automata si supraveghere
discreta a vitezei, care ofera protectie in punctele de
pericol; in acest caz, ,,supravegherea discretd a
vitezei” inseamna supravegherea vitezei in anumite
locatii (zone cu restrictie de viteza) la apropierea de
un semnal;

d) avertizare si oprire automata si supraveghere
continud a vitezei, care ofera protectie in punctele
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supraveghere continua a vitezei, care ofera
protectie In punctele de pericol si
supravegherea continua a limitelor de viteza
ale liniei; in acest caz, ,,supravegherea
continud a vitezei” inseamna indicarea si
aplicarea continue, pe toate tronsoanele de
linie, a vitezei maxime permise.

Tipul (d) este considerat un sistem de protectie
automata a trenurilor (Automatic Train

Protection — ATP);

de pericol si supravegherea continud a limitelor de
viteza ale liniei de cale feratd; in acest caz,
»supravegherea continua a vitezei” inseamna
indicarea si aplicarea continue, pe toate tronsoanele
de linie de cale ferata, a vitezei maxime permise.
Sistemul de la lit. d) este considerat un sistem de
protectie automata a trenurilor (Automatic Train
Protection — ATP).

6.3. ,trecere la nivel” iInseamna orice
intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj
si o cale ferata, autorizata de administratorul
de infrastructura si deschisa publicului sau
utilizatorilor privati.

Sunt excluse pasajele intre peroanele din gari,
precum si pasajele peste sine destinate
utilizarii exclusive de catre angajati;

6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre
un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata de
administratorul de infrastructura si deschisa
publicului sau utilizatorilor privati.

Sunt excluse pasajele Tntre peroanele din statii,
precum si pasajele peste linii de cale feratd destinate
utilizarii exclusive de cétre angajati.

6.4. ,,drum” Inseamna, pentru statisticile
privind accidentele feroviare, orice drum
public sau privat, strada sau autostrada,
inclusiv cdile pietonale si pistele pentru
biciclete adiacente;

6.4. Drum - pentru statisticile privind accidentele
feroviare, orice drum public sau privat, strada sau
autostrada, inclusiv cdile pietonale si pistele pentru
biciclete adiacente.

6.5. ,,pasaj” inseamna orice rutd, alta decat un
drum, care serveste la trecerea persoanelor, a
animalelor, a vehiculelor sau a utilajelor;

6.5. Pasaj - orice ruta, alta decat un drum, care
serveste la trecerea persoanelor, a animalelor, a
vehiculelor sau a utilajelor.

6.6. ,.trecere la nivel pasivd” Inseamna o
trecere la nivel fara niciun sistem de avertizare
sau protectie activat atunci cand trecerea nu
poate fi folosita de utilizatori in conditii de

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fara
niciun sistem de avertizare sau protectie activat
atunci cand trecerea nu poate fi folosita de utilizatori
in conditii de siguranta.

siguranta;

6.7. ,trecere la nivel activa” inseamna o
trecere la nivel ai cérei utilizatori sunt protejati
sau avertizati de apropierea trenului prin
activarea unor dispozitive atunci cand trecerea
nu poate fi folosita de acestia in conditii de
siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive
fizice include:

— bariere sau semibariere;

6.7. Trecere la nivel activa - 0 trecere la nivel ai
carei utilizatori sunt protejati sau avertizati de
apropierea trenului prin activarea unor dispozitive
atunci cand trecerea nu poate fi folosita de acestia in
conditii de siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice
include:

- bariere sau semibariere;

- porti.
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— porti.

— Avertizarea prin utilizarea unor
echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:
— semnale vizuale: lumini;

— dispozitive de avertizare sonora: clopote,
sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

(2) manuala: o trecere la nivel in cazul céreia
dispozitivele de protectie sau de avertizare a
utilizatorului sunt activate manual de un
angajat al companiei de cai ferate;

(b) automata cu avertizarea utilizatorului: o
trecere la nivel in cazul céreia dispozitivul de
avertizare a utilizatorului este activat la
apropierea trenului;

(c) automata cu protejarea utilizatorului: o
trecere la nivel Tn cazul careia dispozitivul de
protectie a utilizatorului este activat la
apropierea trenului. Aceasta categorie include
o trecere la nivel care dispune atét de
dispozitive de protectie, cat si de dispozitive
de avertizare a utilizatorului;

(d) cu protectie pe partea caii ferate: o trecere
la nivel in cazul careia un semnal sau un alt
sistem de protectie a trenului ii permite
acestuia sa inainteze numai atunci cand
trecerea la nivel este protejatd integral pe
partea utilizatorilor i nu mai este posibila
patrunderea acestora.

Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe
instalate la trecerea la nivel:

- semnale vizuale: lumini;

- dispozitive de avertizare sonora: clopote, sirene,
claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuala - o trecere la nivel in cazul careia
dispozitivele de protectie sau de avertizare a
utilizatorului sunt activate manual de un angajat al
companiei de céi ferate;

b) automata cu avertizarea utilizatorului - o trecere
la nivel in cazul careia dispozitivul de avertizare a
utilizatorului este activat la apropierea trenului;

¢) automata cu protejarea utilizatorului - 0 trecere la
nivel in cazul cdreia dispozitivul de protectie a
utilizatorului este activat la apropierea trenului.
Aceasta categorie include o trecere la nivel care
dispune atat de dispozitive de protectie, cat si de
dispozitive de avertizare a utilizatorului;

d) cu protectie pe partea caii ferate - 0 trecere la
nivel in cazul careia un semnal sau un alt sistem de
protectie a trenului 1i permite acestuia sa fnainteze
numai atunci cand trecerea la nivel este protejata
integral pe partea utilizatorilor si nu mai este
posibild patrunderea acestora.

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. ,tren-km” inseamna unitatea de masura
care reprezinta deplasarea unui tren pe o
distanta de un kilometru. Distanta utilizata este
distanta parcursa efectiv, daca este cunoscutd,
in caz contrar fiind utilizatd distanta standard a
retelei intre origine si destinatie. Este luata in
considerare numai distanta pe teritoriul
national al tarii raportoare;

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de masura care reprezinta
deplasarea unui tren pe o distantd de un kilometru.
Distanta utilizata este distantd parcursa efectiv, daca
este cunoscuta, in caz contrar fiind utilizatd distanta
standard a retelei intre origine si destinatie. Este
luatd 1n considerare numai distanta pe teritoriul
national al tarii raportoare.

7.2. ,calator-km” Inseamna unitatea de
masurd reprezentdnd transportul unui célator

7.2. Calator-km - unitatea de masura reprezentand
transportul unui célator pe calea ferata pe o distanta
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pe calea ferata pe o distanta de un kilometru.
Este luatd in considerare numai distanta pe
teritoriul national al tarii raportoare;

de un kilometru. Este luata in considerare numai
distanta pe teritoriul national al tarii raportoare.

7.3. ,.km de linie” inseamna lungimea
masurata 1n kilometri a retelei feroviare a
statelor membre, a carei sfera de cuprindere
este prevazutd la articolul 2. Pentru liniile de
cale feratd cu mai multe fire este luata in
considerare numai distanta Intre origine si
destinatie;

7.3. Km de linie - lungimea masurata in kilometri a
retelei feroviare a statelor membre, al carui domeniu
de aplicare este definit la art. 2. Pentru liniile de cale
feratd cu mai multe fire este luatd in considerare
numai distanta intre origine si destinatie.

7.4. ,lungimea desfasuratd” inseamna
lungimea masurata in kilometri a retelei
feroviare a statelor membre, a carei sfera de
cuprindere este prevazuta la articolul 2. Este
luat 1n calcul fiecare fir al liniilor de cale ferata
cu mai multe fire.

7.4. Lungimea desfasurata - lungimea masurata in
kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al
carui domeniu de aplicare este definit la art. 2. Este
luat in calcul fiecare fir al liniilor de cale ferata cu
mai multe fire.

ANEXA I
NOTIFICAREA NORMELOR
NATIONALE DE SIGURANTA

ANEXA Nr. 2
NOTIFICAREA NORMELOR NATIONALE
DE SIGURANTA

Normele nationale de siguranta notificate in
conformitate cu articolul 8 alineatul (1) litera
(@) includ:

Normele nationale de siguranta notificate in
conformitate cu art. 8 alin. (1) lit. a) includ:

1. norme privind obiectivele de siguranta si
metodele de siguranta interne existente;

1. norme privind obiectivele de siguranta si
metodele de siguranta nationale existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de
management al sigurantei si certificarea de
sigurantd a Intreprinderilor feroviare;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de
management al sigurantei si certificarea de siguranta
a operatorilor de transport feroviar;

3. norme comune de exploatare a retelei
feroviare care nu sunt acoperite inca de STI,
inclusiv norme referitoare la sistemul de
semnalizare si management al traficului;

3. norme comune de exploatare a retelei feroviare
care nu sunt acoperite incd de S.T.I., inclusiv norme
referitoare la sistemul de semnalizare si
management al traficului;

4. norme de stabilire a unor cerinte privind
normele interne suplimentare de exploatare
(norme ale societatilor) care trebuie stabilite de
administratorii de infrastructura si
intreprinderile feroviare;

4. norme de stabilire a unor cerinte privind normele
interne suplimentare de exploatare (norme ale
societatilor) care trebuie stabilite de administratorul
de infrastructurd si operatorii de transport feroviar;

5. norme referitoare la cerintele privind

personalul care executa sarcini critice n

materie de sigurantd, inclusiv criterii de
selectie, aptitudinea medicala si formare si

5. norme referitoare la cerintele privind personalul

care executd sarcini critice in materie de sigurantd,

inclusiv criterii de selectie, aptitudine din punct de
vedere medical si formare si certificare profesionala,
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certificare profesionald, in masura in care nu
sunt inca acoperite de STI;

in masura in care acestea nu sunt inca acoperite de
S.T.l;

6. norme privind investigarea accidentelor si
incidentelor.

6. norme privind investigarea accidentelor si
incidentelor.

ANEXA I11
CERINTE SI CRITERII DE EVALUARE
PENTRU ORGANIZATIILE CARE
SOLICITA UN CERTIFICAT DE
ENTITATE RESPONSABILA CU
INTRETINEREA SAU UN CERTIFICAT
iN CEEA CE PRIVESTE FUNCTIILE DE
INTRETINERE EXTERNALIZATE DE O
ENTITATE RESPONSABILA CU
INTRETINEREA

ANEXA NR. 3
CERINTE SI CRITERII DE EVALUARE
PENTRU ORGANIZATIILE CARE SOLICITA
UN CERTIFICAT DE ENTITATE
RESPONSABILA CU INTRETINEREA SAU
UN CERTIFICAT iN CEEA CE PRIVESTE
FUNCTIILE DE iINTRETINERE
EXTERNALIZATE DE O ENTITATE
RESPONSABILA CU INTRETINEREA

Modul de gestionare a organizatiei trebuie sa
fie documentat in toate partile relevante; acesta
descrie, in special, repartizarea
responsabilitatilor in cadrul organizatiei si in
relatia cu subcontractantii. Acesta prezinta
modul in care se asigurd controlul din partea
conducerii la diferite niveluri, modul in care
sunt implicati personalul si reprezentantii
acestuia la toate nivelurile si modul 1n care se
asigurd Tmbundtatirea continua.

Modul de gestionare a organizatiei trebuie sa fie
documentat in toate partile relevante; acesta descrie,
in special, repartizarea responsabilitatilor in cadrul
organizatiei si in relatia cu subcontractantii. Acesta
prezintd modul in care se asigura controlul din
partea conducerii la diferite niveluri, modul in care
sunt implicati personalul si reprezentantii acestuia la
toate nivelurile si modul in care se asigura
imbunatatirea continua.

Urmatoarele cerinte de baza, care urmeaza sa
fie indeplinite de citre organizatie in mod
direct sau prin intermediul aranjamentelor
contractuale, se aplica celor patru functii ale
unei entitati responsabile cu intretinerea:

Urmatoarele cerinte de baza, care urmeaza sa fie
indeplinite de catre organizatie in mod direct sau
prin intermediul aranjamentelor contractuale, se
aplica celor patru functii ale unei entitati
responsabile cu intretinerea:

1. spirit de conducere—angajamentul fata de
dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemului
de intretinere al organizatiei si fatd de
imbunatétirea continud a eficacititii acestuia;

1. Spirit de conducere — angajamentul fata de
dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemului de
intretinere al organizatiei si fatd de Imbunatatirea
continud a eficacitdtii acestuia;

2. evaluarea riscurilor—o abordare structurata
pentru evaluarea riscurilor legate de
intretinerea vehiculelor, inclusiv a riscurilor
generate direct de procesele operationale si de
activitatile altor organizatii sau persoane,
precum si pentru identificarea masurilor
adecvate de control al riscurilor;

2. Evaluarea riscurilor — o abordare structurata
pentru evaluarea riscurilor legate de intretinerea
vehiculelor, inclusiv a riscurilor generate direct de
procesele operationale si de activitatile altor
organizatii sau persoane, precum si pentru
identificarea masurilor adecvate de control al
riscurilor;
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3. monitorizare—o abordare structurata pentru a
garanta faptul ca sunt instituite masuri de
control al riscurilor, care functioneaza corect si
indeplinesc obiectivele organizatiei;

3. Monitorizare — o abordare structurata pentru a
garanta faptul cd sunt instituite masuri de control al
riscurilor, care functioneaza corect si indeplinesc
obiectivele organizatiei;

4. imbunatatire continua—0 abordare
structuratd pentru a analiza informatiile
colectate in urma monitorizarii regulate, a
auditurilor sau din alte surse relevante si
pentru a utiliza rezultatele In vederea tragerii
de invataminte si a adoptarii unor masuri
preventive sau corective In scopul mentinerii
sau imbunatatirii nivelului de sigurant;

4. Imbunitatire continui — o abordare structurata
pentru a analiza informatiile colectate in urma
monitorizarii regulate, a auditurilor sau din alte
surse relevante si pentru a utiliza rezultatele n
vederea tragerii de Tnvataminte si a adoptarii unor
masuri preventive sau corective In scopul mentinerii
sau Tmbunatatirii nivelului de siguranta;

5. structura si responsabilitate—0 abordare
structurata pentru definirea responsabilitatilor
persoanelor si echipelor in scopul indeplinirii
certe a obiectivelor de siguranta ale
organizatiei;

5. Structura si responsabilitate — 0 abordare
structurata pentru definirea responsabilitatilor
persoanelor si echipelor in scopul indeplinirii certe a
obiectivelor de siguranta ale organizatiei;

6. gestionarea competentelor—0 abordare
structurata pentru a garanta faptul ca angajatii
au competentele necesare pentru indeplinirea
obiectivelor organizatiei in mod sigur, eficace
si eficient in toate circumstantele;

6. Gestionarea competentelor — 0 abordare
structurata pentru a garanta faptul ca angajatii au
competentele necesare pentru indeplinirea
obiectivelor organizatiei in mod sigur, eficace si
eficient in toate circumstantele;

7. Informare—o abordare structurata pentru a
garanta faptul ca informatiile importante sunt
disponibile pentru cei care analizeaza si iau
decizii la toate nivelurile organizatiei si pentru
a garanta exhaustivitatea si adecvarea
informatiilor;

7. Informare — o abordare structurata pentru a
garanta faptul cd informatiile importante sunt
disponibile pentru cei care analizeaza si iau decizii
la toate nivelurile organizatiei si pentru a garanta
exhaustivitatea si adecvarea informatiilor;

8. Documentare—o abordare structurata pentru
a se asigura trasabilitatea tuturor informatiilor
relevante;

8. Documentare — o abordare structuratd pentru a se
asigura trasabilitatea tuturor informatiilor relevante;

9. activitati de contractare—0 abordare
structuratd pentru a garanta faptul ca
activitatile subcontractate sunt gestionate in
mod adecvat, astfel incat sa fie Indeplinite
obiectivele organizatiei si sa fie acoperite toate
competentele si cerintele;

9. Activitati de contractare — 0 abordare structurata
pentru a garanta faptul ca activitatile subcontractate
sunt gestionate in mod adecvat, astfel incat sa fie
indeplinite obiectivele organizatiei si sa fie acoperite
toate competentele si cerintele;

10. activitati de intretinere—0 abordare
structuratd pentru a se asigura:

10. Activitati de intretinere — o abordare structurata
pentru a se asigura:
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— faptul ca toate activitatile de intretinere
care afecteaza siguranta si componentele
critice pentru sigurantd sunt identificate si
gestionate corect si faptul ca toate modificarile
necesare la activitatile de Intretinere care
afecteaza siguranta sunt identificate, gestionate
in mod adecvat pe baza experientei dobandite
si a aplicarii metodelor comune de siguranta
pentru evaluarea riscului Tn conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) litera (a) si
documentate Th mod corespunzator;

— conformitatea cu cerintele esentiale in
materie de interoperabilitate;

— punerea 1n functiune si verificarea
infrastructurilor, echipamentelor si uneltelor de
intretinere concepute in mod special si
necesare pentru efectuarea intretinerii;

— analiza documentatiei initiale referitoare la
vehicul in vederea furnizarii primului dosar de
intretinere si a asigurarii punerii sale corecte in
aplicare prin elaborarea comenzilor de
intretinere;

— faptul ca componentele (inclusiv piesele de
schimb) si materialele sunt utilizate in
conformitate cu specificatiile comenzilor de
intretinere si ale documentatiei oferite de
furnizor; faptul ca acestea sunt depozitate,
manipulate i transportate in mod
corespunzator, conform specificatiilor din
comenzile de intretinere si din documentatia
oferita de furnizor, si respectd normele
nationale si internationale relevante, precum si
cerintele comenzilor de intretinere relevante;
—faptul ca se stabilesc, se identifica, se
furnizeaza, se inregistreaza si se asigura
disponibilitatea spatiilor, echipamentelor si
uneltelor adecvate care sa permita efectuarea
serviciilor de intretinere in conformitate cu
comenzile de Intretinere si cu alte specificatii
aplicabile, garantandu-se efectuarea in

- faptul ca toate activititile de intretinere care
afecteaza siguranta si componentele critice pentru
siguranta sunt identificate si gestionate corect si
faptul ca toate modificarile necesare la activitatile
de intretinere care afecteaza siguranta sunt
identificate, gestionate Tn mod adecvat pe baza
experientei dobandite si a aplicarii metodelor
comune de sigurantd pentru evaluarea riscului in
conformitate cu art. 6 alin. (1) lit. a) si documentate
in mod corespunzator;

- conformitatea cu cerintele esentiale in materie de
interoperabilitate;

- punerea in functiune si verificarea infrastructurilor,
echipamentelor si uneltelor de intretinere concepute
n mod special si necesare pentru efectuarea
intretinerii;

- analiza documentatiei initiale referitoare la vehicul
in vederea furnizarii primului dosar de intretinere si
a asigurarii punerii sale corecte in aplicare prin
elaborarea comenzilor de intretinere;

- faptul ca, componentele, inclusiv piesele de
schimb si materialele sunt utilizate in conformitate
cu specificatiile comenzilor de intretinere si ale
documentatiei oferite de furnizor; faptul cé acestea
sunt depozitate, manipulate si transportate in mod
corespunzator, conform specificatiilor din
comenzile de intretinere si din documentatia oferita
de furnizor, si respectd normele nationale si
internationale relevante, precum si cerintele
comenzilor de intretinere relevante;

- faptul ca se stabilesc, se identifica, se furnizeaza,
se Inregistreaza si se asigura disponibilitatea
spatiilor, echipamentelor si uneltelor adecvate care
sa permita efectuarea serviciilor de intretinere in
conformitate cu comenzile de intretinere si cu alte
specificatii aplicabile, garantandu-se efectuarea in
siguranta a Intretinerii, conditiile si metodele de
munca si protectia sanatatii;

- faptul ca organizatia dispune de procese pentru a
se asigura cd echipamentele sale de masurare, toate
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sigurantd a Intretinerii, ergonomia si protectia
sanatatii;

— faptul ca organizatia dispune de procese
pentru a se asigura ca echipamentele sale de
masurare, toate spatiile, echipamentele si
uneltele sunt utilizate, calibrate, pastrate si
intretinute in mod corect, conform unor
procese documentate;

spatiile, echipamentele si uneltele sunt utilizate,
calibrate, pastrate si intretinute in mod corect,
conform unor procese documentate;

11. activitdti de control — 0 abordare
structurata pentru a se asigura:

— faptul ca vehiculele sunt scoase din
functiune pentru intretinere programata,
conditionald sau corectivd In timp util sau
atunci cand se identifica defecte sau alte
necesitati;

— masurile necesare de control al calitatii;
— faptul ca sarcinile de intretinere sunt
efectuate Tn conformitate cu comenzile de
intretinere si faptul cd se emite notificarea de
repunere in functiune care include eventualele
restrictii de utilizare;

— faptul ca posibilele cazuri de
neconformitate Tn aplicarea sistemului de
gestionare, care ar putea provoca accidente,
incidente, incidente evitate la limita si alte
evenimente periculoase sunt raportate,
investigate si analizate, precum si faptul ca se
iau masurile preventive necesare in
conformitate cu metoda comuna de siguranta
pentru monitorizare prevazuta la articolul 6
alineatul (1) litera (¢);

— procesul periodic de auditare internd si de
monitorizare in conformitate cu metoda
comund de sigurantd pentru monitorizare
prevazuta la articolul 6 alineatul (1) litera (c).

11. Activitati de control-o abordare structurata
pentru a se asigura:

- faptul ca vehiculele sunt scoase din functiune
pentru intretinere programata, conditionalad sau
corectiva in timp util sau atunci cand se identifica
defecte sau alte necesitati;

- masurile necesare de control al calitatii;

- faptul ca sarcinile de intretinere sunt efectuate n
conformitate cu comenzile de intretinere si faptul ca
se emite notificarea de repunere in functiune care
include eventualele restrictii de utilizare;

- faptul ca posibilele cazuri de neconformitate in
aplicarea sistemului de gestionare, care ar putea
provoca accidente, incidente, incidente evitate la
limita si alte evenimente periculoase sunt raportate,
investigate si analizate, precum si faptul ca se iau
masurile preventive necesare in conformitate cu
metoda comuna de sigurantd pentru monitorizare
prevazuta la art. 6 alin. (1) lit. ¢);

- procesul periodic de auditare interna si de
monitorizare in conformitate cu metoda comuna de
siguranta pentru monitorizare prevazuta la art. 6
alin. (1) lit.c).

ANEXA IV

PARTEA A
Directiva abrogata cu lista modificarilor
succesive aduse acesteia
(mentionata la articolul 34)
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Directiva 2004/49/CE -JOL
164, 30.4.2004, p. 44

Directiva 2008/57/CE -JOL
191, 18.7.2008, p. 1
Directiva 2008/110/CE -JOL

345, 23.12.2008, p. 62

Directiva 2009/149/CE a Comisiei - JOL
313, 28.11.2009, p. 65

Rectificare, 2004/49/CE -JOL
220, 21.6.2004, p. 16

Directiva 2014/88/UE a Comisiei - JOL
201, 10.7.2014,p. 9

PARTEAB
Termenele de transpunere Tn dreptul intern
(mentionate la articolul 34)
Directiva Termen de
transpunere

Directiva

2004/49/CE......oocoiiiieeee e
0 aprilie 2006

Directiva

2008/57/CE.......oooeeeeee et
9 iulie 2010

Directiva

2008/110/CE......cooeiiiiiieee e
4 decembrie 2010

Directiva 2009/149/CE a
COMISICI..ccoeriiiiiiciiiiee e, 18 iunie 2010
Directiva 2014/88/UE a
COMISIBL.ucvevviiieieeei e 30 iulie 2015

ANEXA V
Tabel de corespondenta

Directiva 2004/49/CE-Prezenta directiva

Articolul 1 - Articolul 1
Articolul 2 - Articolul 2
Articolul 3 - Articolul 3
Articolul 4 - Articolul 4
Articolul 5 - Articolul 5
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Articolul 6 - Articolul 6
Articolul 7 - Articolul 7
Articolul 8 - Articolul 8
Articolul 9 - Articolul 9
Articolul 10 - Articolul 10
- - Articolul 11
Articolul 11 - Articolul 12
Articolul 12 - -
Articolul 13 - Articolul 13
Articolul 14a alin.(1)-(7) - Articolul 14
Acrticolul 14a alin.(8) - Articolul 15
Articolul 15 - —
Articolul 16 - Articolul 16
- - Articolul 17
Articolul 17 - Articolul 18
Articolul 18 - Articolul 19
Articolul 19 - Articolul 20
Articolul 20 - Articolul 21
Articolul 21 - Articolul 22
Articolul 22 - Articolul 23
Articolul 23 - Articolul 24
Articolul 24 - Articolul 25
Articolul 25 - Articolul 26
Articolul 26 - -

- - Articolul 27
Articolul 27 - Articolul 28
Articolul 28 - -
Articolul 29 - -
Articolul 30 - -
Articolul 31 - Articolul 29
Articolul 32 - Articolul 30
— - Articolul 31
— - Articolul 32
Articolul 33 - Articolul 33
— - Articolul 34
Articolul 34 - Articolul 35
Articolul 35 - Articolul 36
Anexa | - Anexa |

Anexa Il - Anexa Il
Anexa Il - —
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Anexa IV - —
AnexaV --—
- - Anexa Il
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