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Comunicat de presa

Opt sute de CFR-igti vor comemora 85 de ani de la Greva din 16.02.1933 intre
orele 09.40-10.30 si in continuare vor protesta vineri, 16 februarie 2018, intre
orele 10.30 — 13.00, in Parcul din fata Ministerului Transporturilor

Lo & in al doisprezecelea ceas: Si starpim jaful din Unitdtile Feroviare de Stat si
sd salvdm Calea Ferata din Roménia !

‘in16 Februarie fosta ZI a Feroviarului cdnd se implinesc 85 ani de la Greva din Bucuresti
de la Atelierele CFR Grivita, Federatia Sindicatelor Transportatorilor Feroviari din Romania
(FSTFR) este sprijinitd de Confederatia Sindicala Nationala MERIDIAN (CSN Meridian) in
organizarea actiunii sindicale de comemorare a Grevei de la Grivita din 1933. Aceasti
actiune de comemorare va fi continuata cu un Miting de Protest organizat in mod special
impotriva tergiversarii aprobarii Legii privind Statutul Personalului Feroviar. Si-au anuntat
deja participarea ca invitati: Federatia Nationald Sindicald din Infrastructura Feroviari
(FNSIF), Uniunea Sindicatelor din Spitalele CFR din Romania, alte organizatii sindicale gi

‘}_"multl alti feroviari. Mitingul de protest organizat de Federatia Sindicatelor Transportatorllc:r

- Feroviari din Romania (FSTFR) si de Confederatia Sindicala Nationala MERIDIAN (CSN
Meridian) permite lucratorilor feroviari ca pe langa nemultumirea pe care si-o vor exprima
pentru tergiversarea aprobarii Legii privind Statutul Personalului Feroviar, sa isi exprime
ferm nemultumirea si fati de:

> falimentarea sistemului feroviar datorita lipsei investitilor in material rulant feroviar nou la
CFR Cilatori de la intrarea Romaniei in UE si pana in prezent si datorita faptului ca CFR
Calatori prin legislatia in vigoare nu este lasata nici sa isi schimbe materialul rulant vechi si
insuficient si nici sa il intretina si s& il repare deoarece este subcompensata atat in 2017 cat
si in 2018, dar si datoritd faptului cd materialul rulant motor vechi si insuficient este ca
intretinere si reparare in sarcina SCRL Brasov SA condusi de Directorul General —Domnul
Inginer Tomoiaga lon care va avea in 2018 salariati reparatori mai bine platiti dar care nu vor-
intretine si repara in anul 2018 parcul de material rulant motor al CFR Calitori decat pe hartie
si care este posibil sa nu scape de faliment deoarece CFR Calétori nu are BVC pe anul 2018
aprobat de Ministerul Transporturilor si ulterior prin Hotirare de Guvern, BVC pe 2018 care
sa aiba alocate fonduri in anul 2018 pentru intretinere si reparatii locomotive,automotoare Si




e T g

pentru a convinge instanta la termenul din martie 2018 ca poate scapa de faliment. Mai mult
fara BVC pe 2018 aprobat prin HG pentru CFR Calitori, SCRL Brasov SA condusa de
Directorul General -Domnul Inginer Tomoiaga lon in decembrie 2017 a marit dupa bunul siu
plac salariile reparatorilor de locomotive discriminandu-i pe cei ce sunt membrii de sindicat
ai FSTFR la negocierea individuala la care nu au fost prezenti nici membrii de sindicat ai
FSTFR si nici reprezentantii FSTFR deoarece nu au stiut de negocierea individuald care in
plus a mai si crescut costurile CFR Calatori in anul 2018 desi CFR Célatori era si aceasta pe
pierderi si in 2017 cand s-a facut cresterea salariald si in 2018 cand CFR Calitori este din
nou pe pierderi si mai exista si nesiguranta locurilor de muncéa pentru salariatii CFR Calatori

datorita anularilor masive de trenuri de célatori ale CFR Calatori din Mersul de tren pe anul
2018;

> lipsa achizitiilor de material rulant nou, automotoare, rame electrice si vagoane noi;
> degradarea continud a conditiilor de muncé pe locomotive,automotoare si rame electrice

vechi,descompletate si insuficiente si care genereazi mult stres mecanicilor de |0C:0m0tIVP
si automotor ai CFR Calatori;

> subfinantarea infrastructurii feroviare de stat (subfinantarea CNCF,,CFR,,SA);

» distrugerea identitatii meseriei de CFR-ist si tergiversarea schimbarii uniformelor vechi ale
ceferistilor din Ramura Comercial de la CFR Calatori cu altele noi;

» riscul de a se face plata salariilor lunare cu intarziere a angajatilor CFR Caléatori;

» instrdinarea si/sau distrugerea spitalelor CFR care sunt patrimoniu al Ciilor Ferate Roméne.

Argumente in favoarea sistemului de transport feroviar

in anul 2018, nu avem niciun motiv sa consideram ci Transporturile feroviare au apus. La nivel global, european si
national, Tn contextul dezbaterilor privind schimbarile climatice si dezvoltarea durabild, se vorbeste despre necesitatea
promovarii unor moduri de transport cu emisii scazute de gaze cu efect de sera, pentru diminuarea impactului asupra
mediului inconjurator si ameliorarea conditiilor de viata ale populatiei.

Romania era o tara care detinea una dintre cele mai intinse retele de cale feratd din Europa, insa la 28 ani de Ia
céderea comumsmulm caile ferate sunt intr-o stare catastrofala victime ale dezinteresului guvernantilor de toate
culorile politice.

Situatia actualé a transportului feroviar este departe de a fi compatibild pentru armonizarea acestuia cu sistemul de
transport din Statele Membre ale Uniunii Europene. Avem o infrastructura slaba, incapabil& s& suporte un transport
eficient in ceea ce priveste viteza de transport si calitatea serviciilor. Politicile guvernamentale de pana acum nu au
acordat atentia necesara acestui sector economic strategic, alocarea investitiilor, s-a realizat sporadic si total
insuficient, prin exploatarea cailor de transport nu s-a obtinut randament economic satisfacétor, iar calitatea serviciilor
(fn special respectarea programului orar) are mari lacune.

Cu toate acestea, companiile publice de transport feroviar asigurd un serviciu de interes general, iar transportul
feroviar de marfa si pasageri se califica a fi unul dintre cele mai sustenabile moduri de transport datorité urmatorilor
indicatori :

* Eficienta energeticd — consumul de energie pe unitate de transport este de aproximativ 6 ori mai mic decéat

_ la transportul auto;
.. * Utilizarea terenului — terenul ocupat de o cale feratad reprezintd numai 60% din terenul necesar pentru
transportul rutier, cu aceeasi capacitate de transport;

* Poluarea mediului — volumul poluantilor emanati in atmosfera pe unitatea de transport este de numai 1I1O
fatd de celelalte mijloace de transport;

e Siguranta circulatiei - transportul feroviar este incontestabil mai sigur decat cel rutier. Numérul accidentelor
soldate cu morti si raniti este cel mai mic dintre toate modurile de transport;

o Coeziunea sociald — acoperirea nationald a retelei asiguré posibilitatea deplasarii cetétenilor la tarife
accesibile, dar si transportul marfurilor, ca materii prime pentru economie sau ca produse de consum pentru
populatie;

e Decongestionarea sistemului de transport — reducerea blocajelor in trafic conduce la cbtinerea de
avantaje economice, sociale si 0 mai buna protectie a mediului;

Mai mult, sistemul de transport feroviar contribuie la satisfacerea nevoilor de apéarare ale tarii prin asigurarea
rezervelor si capacitatilor necesare tndeplinirii sarcinilor de mobilizare in caz de calamitati sau razboi. In acest sens,

Strategia de Securitate Nationald a Romaniei subliniaza c& sistemul de transport feroviar face parte din sinfrastructura
critica” a tarii. 4




