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MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUC TIILOR
S| TURISMULUI

ORDINUL

Nr. 1482
din 04.08.2006
pentru aprobareBegulamentului de semnalizare — nr. 004

in temeiul prevederilor art. 4 lit. e) ultima liniu din
Regulamentul de organizagefunctionare a Autoriitii Feroviare
Roméane — AFER, aprobat prin Hddrea Guvernului nr. 626/1998
privind organizareasi functionarea Autoriitii Feroviare
Roméane — AFERyi ale art. 5 alin. (4) din Hatarea Guvernu-
lui nr. 412/2004 privind organizarea functionarea Ministerului
Transporturilor, Constrditlor si Turismului, cu modifidrile si
completrile ulterioare,

ministrul transporturilor, construc tiilor si turismului
emite urnatorul

ORDIN

Art. 1 — Se aprobRegulamentul de semnalizare — nr. 004
prevazut in anexa care face parte integiahn prezentul ordin.

Art. 2 — Prevederile prezentului ordin se apliCompaniei
Nationale de @i Ferate “CFR” SA, in calitatea sa de
administrator al infrastructurii feroviare, gestwoilor de
infrastructud feroviai neinteroperahil operatorilor de transport
feroviar liceniati, operatorilor de manew¥rferoviaé autorizai si
operatorilor economici care dégbar operaiuni de transport
feroviar si/sau care den vehicule feroviare, operatorilor
economici care dm linii ferate industriale, precusi furnizorilor



feroviari de servicii de inttmere si reparare a elementelor
infrastructurii feroviare.

Art. 3 — Autoritatea FeroviarRomar — AFERsi operatorii
economici predzuti la art. 2 vor duce la ndeplinire prezentul
ordin.

Art. 4 — Nerespectarea prevederilor prezentului ordiagatr
dupi sine #Aspunderea juridi; Tn conformitate cu prevederile
legale n vigoare.

Art. 5 — (1) Prezentul ordin infrin vigoare in termen de 90
de zile de la data pubidi.

(2) Pari la intrarea in vigoare a prezentului ordin Compani
Nationak de Gi Ferate “CFR"-SA va editai pune la dispozie
celor interesg@, contra costRegulamentul de semnalizare nr. 004.

(3) Para la data intfrii in vigoare a prezentului ordin
conducerile operatorilor economici pégute la art. 2 vor asigura
instruireasi examinarea intregului personal cu responsafpiliin
sigurana circulaiei trenurilor, privind aplicare®egulamentului
de semnalizare — nr. 004

Art. 6 — La data in#irii in vigoare a prezentului ordin,
Instruagia de semnalizare nr. 4, @di 1982, aprobatde dctre
Consiliul Departamentului &or Ferate la 20.12.1974 cu nr.
1170, completatcu Semnalizarea luminaasu trepte multiple de
viteza aprobai cu Ordinul ministrului luctrilor publice,
transporturilorsi locuintei nr. 1145/12.10.2001, precusgn orice
dispoziie contrai isi incetea aplicabilitatea.

Art. 7 — Prezentul ordin se pubidién Monitorul Oficial al
Romaniei Partea I.

MINISTRU
RADU MIRCEA BERCEANU
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CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Art. 1 (1). Obiectul prezentului regulament il constituie
semnalizarea la calea fefabmara.

(2) Prin semnal se 1{elege instalga sau mijlocul
prevazut in regulamentul de semnalizare, cu ajutotisbia se
transmit sau se primesc ordigiandicatii de catre personalul care
asigun desfisurarea traficului feroviar. In categoria semnalglor
sunt cuprinsai indicatoarele care, prin insctig, formasi pozitia
lor, dau indicgi sau completeazindicaiile date de semnale.

(3) Semnalele servesc pentru organizaratestisurarea
circulaiei trenurilor si a activiiti de manevi, in condiii de
sigurana.

(4) Indicaia semnalului este un ordin care trebuidis
indeplinit imediat, necontionat, prin toate mijloacele posibile de
catre personalul care asigulesfisurarea traficului feroviar.

(5) Personalul care particgipla circulgia trenurilor si
activitatea de maneyr precumsi la activitati in legitura cu
sigurana circulaiei este obligat:

a. S cunoasg si sa respecte intocmai regulamentul de
semnalizare;

b. si dea semnale de oprire unui tren sau unui convoi de
manevi in toate cazurile in care v@oamenilor este
ameninata sau siguraga circulaiei este pus n
pericol.

(6) Distantele de vizibilitate si de amplasare ale
semnalelorsi ale indicatoarelor din prezentul regulament sunt
valabile pentru viteza maxinde 160 km/h, dacnu se specific
altfel.

(7) Toate semnalele fixesi mobile, indicatoarele,
reperele de la semnale, semnalele aplicate la rirebalizele,
precum si rechizitele de semnalizare trebui@ e de tipul
prezentat in regulamentul de semnalizare.

(8) Este interzis a se da deifioig a se face modifigi,
completiri ori precizri privind regulamentul de semnalizare. In
cazuri cu totul excegmnale, acestea se vor face numai cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.
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astfel:

CAPITOLUL II

SEMNALE FIXE

SECJIUNEA 1
Clasificarea semnalelor fixe

Art. 2 (1) Dupa destinaia lor, semnalele fixe se clasiic

Qoo

semnale pentru circuia;
semnale pentru manewi triere;
semnale repetitoare;

semnale de avarie.

(2) Semnalele pentru circdia sunt:

a.

b.

)

de intrare, pentru permiterea sau interzicerea
intrarii unui tren in stae;

de iesire, pentru permiterea sau interziceregrie
unui tren din st@ge, in linie curert;

de parcurs, pentru permiterea sau interzicerea
trecerii unui tren, dintr-o zdrin alé zori a staiei;

de ramificatie, pentru permiterea sau interzicerea
trecerii unui tren peste o ramifiia sau jongune
din linie curent, o traversare de linii la acesla
nivel, o Tndlecare-desdecare de linii cu
ecartament diferit, sau peste un pod cu grinzi
mobile;

de trecere, pe linile cu bloc de linie automat,
pentru permiterea sau interzicerea trecerii uran tr
dintr-un sector de bloc de linie automat in alt@ec
de bloc de linie automat;

prevestitoare pentru prevestirea indigéor
semnalelor de intrare, desiee, de parcurs sau de
ramificatie.

Semnalele pentru manéwi triere sunt:

12



a. de manevra, pentru permiteregi interzicerea
miscarilor de mane,;
b. detriere, pentru permiterea sau interzicerea trierii
vagoanelor.

(4) Semnalele repetitoare sunt utilizate pentru repatar
indicaiilor semnalelor de intrare, desiee, de ramificde, de
parcurs, de trecere sau de triere, adaw este asigurat
vizibilitatea previzuta a semnalului pe care 1l preced.

(5) Semnalele de avarie sunt utilizate pentru semenaia
pericolului pentru circulga trenurilor la trecerile la nivel sau prin
tuneluri.

Art. 3 Dupa construg@a lor, semnalele fixe sunt:
a. semafoare;
b. semnale luminoase.

Art. 4 Semnalele fixe pot indeplini, cumulativ, mai multe
functiuni cum ar fi: de circulge si manevi, de maner si triere
etc.

Art. 5 (1) Semnalele de circuie si semnalele de
manevi trebuie § fie amplasate pe partea dreaptaii, in sensul
de mers al trenurilor sau cel mult deasupra axei c

(2) Pe liniile duble, pentru circuia pe linia din stanga,
semnalele: de trecere ale blocului de linie autpimaEvestitoare,
de avarie la trecerile la nivel, de avarie la tunelde intrare, de
ramificaie, precumsi semnalele repetitoare se pot monta, pe
partea stanga sensului de mers, cu comaica acesteaasnu
poat fi considerate £ apatin altor linii sau diregii de merssi sa
fie amplasate toate pe acgigzarte, pe intervalul dintre gta

(3) Pe liniile duble, pentru circuia pe linia din stanga,
semnalele de avarie la trecerile la nivel se pohtayocu avizul
Autoritatii Feroviare Roméane — AFER, pe partea sidgmgensului
de mers, chiar dé&c pe intervalul dintre stdle respective
semnalele de circui@ sunt montate deasupra axaii.cin acest
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caz pe partea dredapa aii, in dreptul semnalului respectiv, se
monteai indicatorul dinfig. 139

(4) 1n cazul mai multor linii a@turate, semnalele figrei
linii trebuie $i se instaleze astfel incat su poai fi considerate
drept semnale care agarliniilor vecine.

(5) Semafoarele de intrare, prevestitoarede trecere
care semnalizeazntrarea in st# de pe linii cu ecartament diferit
de cel normal sau dedecarea acestor linii in linie cur@nsunt
asezate n acefa profil cu semnalele corespuiipare liniei cu
ecartament normal, dar se deosebesc de acested, @sdimea
stalpilor mai mié. Tn cazul stgilor centralizate electrodinamic,
precumsi pe linii Thzestrate cu bloc de linie automat, Emte
utiliza acelai semnal atat pentru linia cu ecartament normasicat
pentru linia cu ecartament diferit de cel normal.

(6) Indicatoarele de semnalizare se instalede regu,
pe partea dreapta sensului de mers, iar la liniile duble pentru
circulatia pe fald, se monteaz pe partea stafiga sensului de
mers.

(7) Indicatoarele de semnalizare specifice semnalelor
fixe sau mobile se instaleape aceesa parte a sensului de mers
cu semnalele asociate.

(8) Indicatoarele de cale se monteae partea dreapt
caii, in sensul de la Bucw® cu excega indicatoarelor
hectometrice care, pe linie déplse montear alternativ, de o
partesi de alta a ii.
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SEJIUNEAa?2-a
Tipul de semnalizare utilizat

Art. 6 (1) Pe infrastructura feroviaise utilizeaz:
a. semnalizarea cu daurepte de vitex,
b. semnalizarea cu trepte multiple de vitez
(2) Semnalizarea cu daurepte de vitezsi semnalizarea
cu trepte multiple de vitéz se completedz dupi caz, cu
semnalizarea dir¢iei, numarului liniei, iesirii pe firul din stanga
al caii duble, a lipsei distaei de franargi a valorii vitezei.
(3) Semnalizarea cu trepte multiple de viteze refei
numai la semnalizarea pentru cirgiga
(4) Tnceputulsi sfaritul zonelor de semnalizare cu trepte
multiple de vitea, precumsi inceputulsi sfasitul zonei cu bloc
de linie automat cu patru indigisse semnalizedzprin indicatoare
specifice.
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CAPITOLUL Il

SEMNALE FIXE UTILIZATE LA SEMNALIZAREA CU
DOUA TREPTE DE VITEZ A

Il -1. GENERALITATI

SECJIUNEA 1
Vitezele corespunitoare indicatiilor date de semnale

Art. 7 (1) Vitezele corespuritoare indicg@ilor date de
semnale sunt uritoarele:
a. viteza stabilii;
b. viteza redus.

(2) Viteza stabilii reprezind viteza maxini de circulaie
admis si prevazuta in livretul de mers sau prin ordin de cirgida
pentru trenuki portiunea de linie respecty

(3) Viteza redus reprezini viteza maximi admig pentru
trecerea peste schitbarele de cale in abatere, adB0 km/h
sau mai mare.

(4) Circulaia peste schinttoarele de cale in abatere cu
viteza redug mai mare de 30 km/h este adinmimai in cazul n
care aceastvitezi este indicat la semnal prin indicatorul luminos
de vitea.

SECTIUNEA a2 -a
Semnificatia culorilor de baza folosite in semnalizare

Art. 8 Semnificaia culorilor de baz folosite la
semnalizare, Tn legura cu circulaia trenurilor si executarea
miscarilor de maneu, este urnitoarea:

a. rosu, ordori oprirea;

b. galben,permite circul@a trenurilorsi ordora reducerea

vitezei In vederea opririi la semnalul utor sau
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continuarea mersului dasemnalul urrtor nu indi&

oprirea;

verde, permite circul@a trenurilor cu viteza stabitit

albastru, ordora oprirea pentru mycarile de manew;

e. alb-lunar, permite mgcarile de manewr sau circuléa
trenurilor, cu viteza preizuti n reglemeririle
specifice.

Qo

1 -2. SEMAFOARE

SECNUNEA 1
Generalitati

Art. 9 (1) Indicaia semafoarelor este datle poziia
braelor si paletelor acestora. Pe timp de noapte semafoaeele
ilumineaz conform calendarului de iluminare

(2) Pentru crgterea vizibiliti se admite ca btale si
paletele acestoraasfie acoperite pe partea dinspre tren cu
materiale reflectorizante.

SECNUNEA a 2-a
Semaforul de intrare

Art. 10 Semaforul de intrareadurmatoarele indicéi:

Fig. 1L OPRESTE fara a depisi semnalul!

Zivua - braul de sus orizontal, spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea - o unitate luminoas de culoare
rosie, spre tren.

17



Fig. 2.LIBER pe linia direct a.

Ziua - braul de sus ridicat la 45°, spre
dreapta sensului de mers;

Noaptea- o unitate luminoasde culoare
verde, spre tren.

2

Fig. 3. LIBER pe linie abatuta cu viteza
redusa.

Ziua - dow brae ridicate la 45° spre
dreapta sensului de mers;

Noaptea- 0 unitate luminoasde culoare
verdesi una galbea, spre tren.

SECQIUNEAa3-a
Semaforul de igire

Art. 11 (1) Semaforul de igre are un brg dac dintr-un
capt al staiei se iese intr-o singéidireaie si doui brae dadé se
poate igi in doua diredii, caz in care indicsi diregia de mers.

(2) Semaforul de igre cu un bra di urmatoarele

indicaii:

FE

Fig. 4. OPRESTE fara a depisi
semnalul!

Ziua - brgul orizontal, spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea - o unitate luminoas de
culoare rgie, spre tren.
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Fig. 5 LIBER

Ziua - braul ridicat la 45°, spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea- o unitate luminoasde culoare
verde, spre tren.

(3) Semaforul de gre cu dod brae i urmatoarele

indicaii:

13
LF

3

Fig. 6 OPRESTE fara a depisi semnalul!

Ziua - braul de sus orizontal, spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare
rosie, spre tren.

Fig. 7. LIBER in directia |

Ziua - braul de sus ridicat la 45°, spre
dreapta sensului de mers;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare
verde, spre tren.

Fig. 8. LIBER Tn directia Il

Ziua - dou brae ridicate la 45° spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare
verdesi una galbe#, spre tren.
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(4) Indicgia de liber a semafoarelor desire permite
iesirea sau trecerea:
a. cu viteza stabili, daé toate schimitoarele de cale
sunt atacate, lagee, in poziia pe diredt;
b. cu viteza redus dad unul sau mai multe
schimkitoare de cale sunt atacate, lgires n
abatere.

SECJIUNEA a4 - a
Semaforul de ramificatie

Art. 12 (1) Din punct de vedere constructiv, semaforul de
ramificatie este aseamator cu semaforul de intrare sagire.

(2) Semaforul de ramifigae are dod brae daa:
a. acoped ramificgia pe la varf;
b. acopei pe la varf o jongune in linie curerdt, iar
circulaia peste jongune se face in abatere.

(3) Semaforul de ramifigge are un bradaa:

a. acopet pe la d@lcai ramificgia sau jongunea din
linie curent;

b. acopei jongiunea din linie cureitpe la varf, iar
circulaia peste jongune se face numai pe dirgct

c. acopei o traversare de linii la acslanivel, o
incilecare-desdecare de linii cu ecartament
diferit sau un pod cu grinzi mobile.

(4) Semaforul de ramificge cu un braare aspectuji da
indicaiile din fig. 4 si 5.
(5) Semaforul de ramifigge cu dod brae are aspectui
da indicgiile din fig. 6, 7si 8.
(6) Indicaia "LIBER" a unui semafor de ramifiga cu un
bra, permite trecerea:
a. cu viteza stabili, dac toate schimfitoarele de
cale sunt atacate Tn pdaipe direci;
b. cu viteza redus daé unul sau mai multe
schimkitoare de cale sunt atacate in abatere.
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(5) Indicaia de liber a unui semafor de ramifiea cu
doui brage permite trecerea:

a. cu viteza stabili, in diregia I, pe linie direct;

b. cu viteza redus in direcia Il, pe linie alatuta.

SEQIUNEA a5-a
Semaforul de parcurs

Art. 13 1n unele stdi previzute cu semafoare,
semnalizarea trecerilor dintr-o Zoin alté zomi a staiei se poate
face cu semaforul de parcurs cu untbcare are aspectsi da
indicaia de lafig. 4si 5 sau cu semaforul de parcurs cu @btate
care are aspectsil da indicgiile de lafig.1, 2si 3.

SECTUNEA a6 - a
Semaforul prevestitor

Art. 14 (1) Semafoareleprevestitoare se amplaséaz
Tnaintea semafoarelor de intrare, de parcurs, samafoarelor de
ramificaie.

(2) Dupa numirul indicgiilor pe care le dau, semafoarele
prevestitoare sunt:

a. semafoar@revestitoare cu daundicaii;

b. semafoargrevestitoare cu trei indiga

(3) Semaforuprevestitor cu dauindicgii da urmatoarele
indicaii:

Fig. 9. LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE!
Semaforul urmator ordona oprirea sau este pe
liber pe linie abituta, cu viteza redud.

Ziua - paleta ardt fata galbe# spre tren;
Noaptea - o unitate luminoas de culoare
galbers, spre tren.
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Fig. 10. LIBER cu viteza stabilita.
Semaforul urmitor este pe liber pe linia
directa.

Ziua - paleta vizuta pe muchie;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare
verde, spre tren.

(4) Daa distana dintre semnale nu permite montarea
semaforului prevestitor cu catarg, paleta acestaipoate monta
pe catargul altor semafoare pentru a prevesti &disemaforului
urmator. In acest caz indigde paletei sunt acelgacu ale
semaforului prevestitor cu daindicaii.

(5) Semaforul prevestitor cu trei indidada urmatoarele
indicatii:

Fig. 11.LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE!
Semaforul urmator ordoni oprirea.

Ziua - paleta arat fata galbe# spre tren, iar
sigeata in pozie verticah cu varful in jos;
Noaptea - o0 unitate luminoas de culoare
galberi, spre tren.

Fig.12. LIBER cu viteza stabilita. Semaforul
urmitor este pe liber pe linie alituta, cu
viteza redusi.

Ziua - paleta arat fata galbe#i spre tren, iar
sigeata inclinat la 45° cu varful in jos, spre
dreapta sensului de mers;

Noaptea- doui unititi luminoase de culoare
galberi, spre tren.
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Fig. 13. LIBER cu viteza stabilita. Semaforul
urmitor este pe liber pe linia direch.

Ziua - paleta vzutdi pe muchie, iar &eata n
pozitie verticak cu varful in jos;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare verde,
spre tren.

SECIUNEA a7 -a
Semafoare cu palet prevestitoare a semaforului de igire sau
de parcurs

Art. 15 (1) Indicgia semaforului de e sau a
semaforului de parcurs poate fi preveastite la semaforul de
intrare, prin palet prevestitoare a semaforului desite sau a
semaforului de parcurs.

(2) Semaforul de intrare, inzestrat cu paletevestitoare
a semaforului de #re sau a semaforului de parcursi d
urmatoarele indicai:

Fig. 14.OPRESTE firia a depisi semnalul!

Ziua - brgul de sus orizontal spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre sau a semaforului de
parcurs cu fe galbea spre tren;

Noaptea- 0 unitate luminodasde culoare rge si

una galbel, spre tren. Unitatea luminaasie
culoare rgie este in partea de sus a stalpului
semaforului, iar unitatea lumingagle culoare
galberi Tn partea de mijloc a stalpului.
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Fig. 15. LIBER pe linia directi, cu viteza
stabilita. ATENTIE! Semaforul de isire sau
semaforul de parcurs ordori oprirea.

Ziua - braul de sus ridicat la 45° spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre sau a semaforului de
parcurs cu fea galben spre tren;

Noaptea - o unitate luminoas de culoare
verde si una galben, spre tren. Unitatea
luminoasi de culoare verde este Tn partea de
sus a stalpului semaforului, iar unitatea
luminoasi de culoare galbeénin partea de
mijloc a stalpului.

Fig. 16 LIBER pe linia directa, cu viteza
stabilita. Semaforul de igire sau semaforul
de parcurs este pe liber.

Ziua - braul de sus ridicat la 45°, spre
dreapta sensului de mers, iar paleta
prevestitoare a semaforului desile sau a
semaforului de parcursizuti pe muchie;
Noaptea- dowi unititi luminoase de culoare
verde spre tren. O unitate lumindasle
culoare verde 1n partea de sus a stélpului
semaforuluisi cealalt Tn partea de mijloc a
stalpului.

Fig. 17. LIBER pe linie abatutd, cu viteza
redusi. ATENTIE! Semaforul de isire sau
semaforul de parcurs ordori oprirea.

Ziua - dow brae ridicate la 45°, spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre sau a semaforului de
parcurs, cu fea galben spre tren;

Noaptea - o unitate luminoas de culoare
verde si doui unititi luminoase de culoare
galberi spre tren. O unitate lumincagde
culoare verdai una galbed in partea de sus
a stalpului semaforului, iar cealaltunitate
luminoasi de culoare galben Tn partea de
mijloc a stalpului.
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Fig. 18. LIBER pe linie abitutd, cu viteza

redusi. Semaforul de igire sau semaforul de
parcurs este pe liber.

Ziua - dow brae ridicate la 45° spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre sau a semaforului de
parcurs ¥izuti pe muchie;

Noaptea- 0 unitate luminoasde culoare

verde, una galbeisi una verde spre tren. O

unitate luminoas de culoare verdg una
galberi Tn partea de sus a stalpului
semaforului, iar cealdtunitate luminoasde
culoare verde Tn partea de mijloc a stalpului.

(3) Semaforul de parcurs cu un brau palei pre-
vestitoare a semaforului desile, di urmatoarele indicai:

Fig. 19.0PRESTE firi a depisi semnalul!

Ziua — bratul de sus orizontal, spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre cu fga galbe#i spre
tren;

Noaptea— o unitate luminoasde culoare
rogsie si una galbeia spre tren. Unitatea
luminoass de culoare galbén este
amplasat Tn partea de mijloc a stalpului.

ATENTIE! Semaforul de isire ordona
oprirea.

Ziua —bratul de sus ridicat la 45n dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de igre cu fga galbe#i spre
tren;

Noaptea— o unitate luminoasde culoare
verde si una galbea spre tren. Unitatea
luminoass de culoare galbeén este
amplasat Tn partea de mijloc a stalpului.

: Fig. 20. LIBER cu viteza stabilita.
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Fig. 21. LIBER cu viteza stabilita.
Semaforul de igire este pe liber.

Ziua — braul de sus ridicat la #5spre
dreapta sensului de mers, iar paleta
prevestitoare a semaforului de sie
vazuta pe muchie;

Noaptea — douw unitaiti luminoase de
culoare verde spre tren. A doua unitate
luminoass de culoare verde este
amplasat Tn partea de mijloc a stalpului.

SECIUNEA a8 -a
Semaforul repetitor

Art. 16 (1) Semaforul repetitor se amplasganaintea
semafoarelor de g&e, de intrare, de parcurs sau de ramiieca
care nu au asigugavizibilitatea.

(2)Semaforul repetitoradurmaitoarele indicéi:

43
b F

Fig. 22. ATENTIE! Semaforul
urmitor ordoni oprirea.

Ziua - braul orizontal, spre dreapta
sensului de mers;

Noaptea - o0 unitate luminoas de
culoare galbetspre tren

Fig. 23. Semaforul urmator este pe
liber.

Ziua - braul ridicat la 45°, spre
dreapta sensului de mers;
Noaptea- o unitate luminoas de
culoare verde, spre tren.
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SEJIUNEA a9 -a
Semnalul mecanic de manew

Art. 17 Indicaiile date de semnalul mecanic de magevr
sunt urnitoarele:

Fig. 24. OPRESTE fara a depisi semnalul la
manevra!

Ziua - paleta ardit fata albasti spre convoiul
de mane;

Noaptea - o unitate luminoas de culoare
albast#, spre convoiul de maneur

Fig. 25. Manevra permisi in zona acoperiii

de semnal.

Ziua - paleta vizuta pe muchie;

Noaptea- o unitate luminoas de culoare
alb-lunar, spre convoiul de manévr

SECQIUNEAall0-a
Supravegherea luminilor de control la indicgiile de noapte ale
semafoarelor

Art. 18 (1) Unitatile luminoase a indigalor de noapte ale
semafoarelor trebuieidie supravegheate. Supravegherea se face,
fie prin observarea direcia unittilor luminoase de semnalizare,
fie prin observarea luminilor de control, vizibile partea opusa
sensului de semnalizare.

(2) Luminile de control sunt de culoare allndiferent de
indicaiile date de semafai in numir egal cu nurirul felinarelor.

(3) Daa la un semafor de intrare, desire, de parcurs
sau de ramificge, la punerea pe liber sau in timpul cat este pe
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liber, se constétlipsa uneia sau mai multor lumini de control,
semaforul respectiv va fi adus in p@eipe oprire.

I11-3. SEMNALE LUMINOASE

SECJIUNEA 1
Generalitati

Art. 19 Semnalele luminoase sunt:
a. pe stalp sau pe conspl
b. pitice.

Art. 20 La semnalizarea luminoascu dou trepte de
viteza se apli@ principiul semnaliirii de vitez la care:

a. indicaiile date de &tre semnalele luminoase pentru
circulatie sunt acelea indiferent de locul, funga si
tipul constructiv ale acestor semnale;

b. fiecare semnal luminos de circtia c& indicaii
asupra vitezei cu care se poate circulaadsgmnal,
respectiv stabilit sau redus pentru trecerea peste
schimkitoarele de cale in abatere, precsimasupra
vitezei indicate de semnalul luminos ditor cu care
este in dependen

SECQIUNEAa?2-a
Semnale luminoase de intrare

Art. 21 Semnalele luminoase de intrare dau atoarele
indicatii:
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Fig. 26.OPRESTE
fara a depisi semnalul!
Ziua §i noaptea - o
unitate luminoas de
culoare rgie, spre tren.

Fig. 29.LIBER cu
viteza stabilita.
Semnalul urmator este
pe liber cu viteza

redusa.
Ziua §i noaptea - 0
unitate luminoas de
culoare galben-clipi-

tor, spre tren.

Fig. 27.LIBER cu
viteza stabiliti.
Semnalul urmitor este
pe liber cu viteza

stabilita.
Ziua §i noaptea - o
unitate luminoas de

Fig. 28.LIBER cu
viteza stabilita.
ATENTIE! Semnalul
urmator ordona

oprirea.
noaptea - o
luminoas de

Ziua i
unitate

culoare verde, spre tren. culoare galbefy spre

Fig. 30.LIBER cu
viteza redusdi.
Semnalul urmitor este
pe liber cu viteza
stabilita sau redud.
Ziua §i noaptea - o
unitate luminoas de
culoare verdesi o
unitate luminoas de
culoare galbefy spre

tren.

29

tren.

Fig. 31.LIBER cu
viteza redudi.
ATENTIE! Semnalul
urmator ordona
oprirea.
Ziua si noaptea- doui
unitati luminoase de
culoare galbenh spre
tren.



SECIUNEA a3 -a
Semnale luminoase de parcurs

Art. 22 Indicaiile semnalelor luminoase de parcurs sunt
aceleal cu ale semnalelor luminoase de intrare.

SECJIUNEA a4 -a
Semnale luminoase de ¢ire si semnale luminoase de
ramificatie

Art. 23 (1) Semnalele luminoase desiie si semnale
luminoase de ramificee dau indicai diferite, dug cum stéia
este situdi pe linie:

a. inzestrai cu bloc de linie automat;
b. neinzestrdtcu bloc de linie automat.

(2) Tn cazul unei sti situate pe o linie Inzestegatu bloc
de linie automat indiaale semnalelor luminoase desiee sau ale
semnalelor luminoase de ramifiea sunt acelea cu ale
semnalelor luminoase de intrare.

(3) Tn cazul unei sti situate pe o linie neinzestiatu
bloc de linie automat indigde semnalelor luminoase desie
sau ale semnalelor luminoase de ramifecaunt urnitoarele:

a. rosu - OPRESTE fara a degsi semnalul!
b. verde- LIBER cu viteza stabilit
c. verde - galben- LIBER cu viteza redus

SECQIUNEA ab5-a
Semnale luminoase de trecere

Art. 24 (1) Semnalele luminoase de trecere ale blocului
de linie automat dau uritoarele indicéi:
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Fig. 32.0PRESTE fira a Fig. 33 LIBER cu viteza Fig. 34 LIBER cu viteza

depasi semnalul! -primul stabilita. ATENTIE! stabilita. Semnalul
sector de bloc din fai Semnalul urmator urmitor este pe liber cu
este ocupat. ordona oprirea -primul viteza stabiliti -cel putin
sector de bloc din faa primele doua sectoare de
Ziua si noaptea - o este liber, dar al doilea bloc din fata sunt libere.
unitate luminoas de este ocupat. Ziua si noaptea - o

culoare rgie, spre tren. Ziga si noaptea - o unitate luminoas de
unitate luminoas de culoare verde, spre tren.
culoare galbeny spre
tren.

(2) Semnalele luminoase de trecere ale blocului de lin
automat care fagi functie de semnale prevestitoare dau in plus

indicaia de galben-clipitor.

ol Fig. 35 LIBER cu viteza stabilitia. Semnalul urmtitor este
pe liber cu viteza redus.

Ziua si noaptea- o unitate luminoasde culoare galben-
clipitor, spre tren.

SECJIUNEA a6 -a
Semnale luminoase de inscriere pe bloc

Art. 25 In staiile situate pe sei dotate cu bloc de linie
automat, la care accesul in linie cuiergste permis prin
semafoare, se fologe pentru inscrierea pe blocul de linie

31



automat un semnal luminos de inscriere pe blowaptt cu reper
de culoare aly care d indicdiile de la art. 23

SECIUNEA a7 -a
Semnale luminoase prevestitoare
pe linii neinzestrate cu bloc de linie automat

Art. 26 (1) Semnalul luminos prevestitor se monteaz
Tnaintea semnalelor luminoase de intrare sau déicate de pe
liniile neinzestrate cu bloc de linie automat.

(2) Semnalul luminos prevestitor se poate monta
Tnaintea semafoarelor de intrare, sau de rantificde pe liniile
neinzestrate cu bloc de linie automat.

(3) Semnalul luminos prevestitoa drmatoarele indicéi:

Fig. 38.LIBER cu

Fig. 36 LIBER cu Fig. 37.LIBER cu ) R
viteza stabilita! viteza stabiliti! viteza stabilita!
ATENTIE! Semnalul Semnalul urmitor este ~ Semnalul urmitor
urmitor ordoni pe liber cu viteza este pe liber cu viteza
oprirea. redusi. _ ?tab'“ta-
Ziua si noaptea- o Ziua si noaptea- o Ziua st noaptea - o
unitate luminoas de unitate luminoas de unitate luminoas de
culoare galben spre culoare galben- culoare verde, spi
tren. clipitor, spre tren. tren.
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SECJIUNEA a8 -a
Semnale luminoase repetitoare

Art. 27 (1) Semnalele luminoase repetitoare se pot monta
Tnaintea semnalelor luminoase sau a semafoarelor.

(2) Semnalul luminos repetitor al semnalului luminas d
staii da una dintre urritoarele indicéi:

Fig. 39 Semnalul urmitor este pe oprire.

Ziua si noaptea- o band verticak cu lumir alba
care are la cafpul de sus o baridorizontah cu
lumina alba, Tndreptad spre dreapta sensului de
mers.

Fig. 40. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza
redusa.

Ziua si noaptea- o band verticak cu lumiri alba,
care are la cagul de sus o baridoblica cu lumira
alba Tndreptai in jos spre dreapta sensului de
mers.

Fig. 41. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza
stabilita.

Ziua si noaptea- o band verticak cu lumira alba,
care are la capul de sus o baridoblica cu lumira
albd, Tndreptai in sus spre dreapta sensului de

mers.

(3) Semnalele luminoase repetitoare ale semnalelor de
trecere ale blocului de linie automat au agetspect ca
semnalul luminos repetitor al semnalului luminos sliaii

si dau indicaiile urmatoare:
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a. semnalul luminos urator este pe indiada
rosu; semnalul luminos repetitor are aspectul
din fig. 39

b. semnalul luminos uritor este pe indiga
galben sau galben-clipitor; semnalul luminos
repetitor are aspectul dfiy. 40.

c. semnalul luminos urator este pe indiada
verde; semnalul luminos repetitor are aspectul
dinfig. 41

(4) Semnalelduminoase repetitoare ale semafoarelor au
acelai aspect ca semnalul luminos repetitor al semnalulainos
din staii si dau indicaiile urmatoare:
a. semaforul urmitor este pe oprire; semnalul
luminos repetitor are aspectul dig. 39.
b. semaforul urnitor este pe liber cu daubrae
ridicate la 45° semnalul luminos repetitor are
aspectul dirfig. 40
c. semaforul urriitor este pe liber cu un hradicat
la 45°; semnalul luminos repetitor are aspectul din
fig. 41
(5) La semafoarele desiee de grupsi la semafoarele de
iesire cu dod direaii nu se monteazsemnal luminos repetitor

SECJIUNEA a9-a
Indicatia de chemare a semnalelor luminoase

Art. 28 (1) Indicatia de chemare se folage n cazurile de
defectare a semnalului luminos de intrare, adaemnalul nu
afiseaz nici o indicaie sau dat semnalul afieaz indicaia rosu.

(2) Indicaia de chemare a unui semnal luminos are
aspectul dirfig. 42
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semnalul urmator!

Ziua si noaptea- o unitate luminoas

Fig. 42 LIBER cu viteza de cel mult
20 km/h, cu deosebit atentie, pani la
i de culoare alb-lunar clipitor, spre tren.

(3) Cu indicaia de chemare se mai pot dgta

a. semnalele luminoase dssiie din staiile aflate pe
seaii de circulaie pe cale duldl fara bloc de linie
automat sau cu bloc de linie automat specializat;

b. semnalele luminoase dssiie din staiile aflate pe
segii de circulaie pe cale simgl fara bloc de
linie automat;

c. semnalele de parcugsramificatie.

(4) Tn cazul semnalelor desiee aflate intr-o stée unde
se ramifi@ mai multe diregi de mers, sau al semnalelor de
ramificatie, da@ cel puin una dintre direti este Tnzestrét cu
bloc de linie automat banalizat, semnalul deéesau semnalul de
ramificatie nu se dotedzcu indicaie de chemare.

(5) Tn cazul semnalelor de parcurs care fatunctia de
semnal de igre pentru o direge de mers, dacin direcia
respectiv linia cureni este inzestratcu bloc de linie automat
banalizat, semnalele respective nu se détear indicaie de
chemare.

(6) In cazul semnalelor de intrare care fadunctia de
semnal de ramifiagge pentru o diretie de mers, dacin direcia
respectiv linia cureni este Tnzestratcu bloc de linie automat
banalizat, semnalele respective se dateazindicaie de chemare
care se va folosi numai pentru intrarea trenufifostaie. Acest
lucru va fi precizagi in planul tehnic de exploatare atsta

(7) Pe cale duldl dac se circui pe baza blocului de linie
automat specializat, indiga de chemare a semnalului luminos de
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iesire sau ramificae permite circul@ia trenului cu viteza de cel
mult 20 km/h, cu deosebitatenie, para la semnalul urritor. Pe
cale dubi catsi pe cale simpl, fara bloc de linie automat,
indicatia de chemare a semnalului luminos dgréesau ramifi-
caie, permite circulga trenului cu viteza de cel mult 20 km/h cu
deosebtit atenie peste schinttoarele de cale.

(8) Indicaia de chemare a semnalului luminos de parcurs,
permite circul@ia trenului cu viteza de cel mult 20 km/h, cu
deosebit atenie para la semnalul urritor.

(9) Tn toate cazurile, mecanicul va conduce trenul cu
deosebit atenie, va supraveghea permanent ligiava regla
viteza Tn funde de distata de vizibilitate, astfel incat ®preass
imediat trenul Tn cazul in care calea este odgainstat lipsa de
gabarit, obse semnale de fine de tren, semnale mokilele
maria care ordoa oprirea trenului sau un alt obstacol care
Tmpiedica continuarea circutgei.

SECJIUNEA al1l0-a
Semnale luminoase de manetr

Art. 29 Indicgiile date de semnalul luminos de marievr
sunt urnitoarele

Fig. 43. OPRESTE fiara a depisi semnalul la
manevra!
Ziua si noaptea- o unitate luminoasde culoare

albast#, spre convoiul de maneur

Fig. 44.Manevra permisa dincolo de semnal.
Ziua si noaptea- o unitate luminoasde culoare
alb-lunar, spre convoiul de mandvr

(2) Semnalul luminos de manévipe catarg sau pitic

poate fi presizut cu unitate luminoésde culoare rge in loc de
unitate luminoasde culoare albasir
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SECQIUNEAall-a
Semnale luminoase de triere

Art. 30. (1) Indicaiile date de semnalele luminoase de
triere sunt urritoarele:

Fig. 45.Trierea oprita!  Fig. 46.Impinge ncet Fig. 47. Impinge mai

convoiul de vagoane la repede convoiul de
triere! vagoane la triere!

Ziua si noaptea - 0 Ziua si noaptea - o

unitate luminoas de unitate luminoas de

culoare galbe®y spre culoare verde, spre
locomotivia locomotiva

Ziua §i noaptea - 0
unitate luminoas de
culoare rgie, spre
locomotiva

Fig. 48.Tmpinge Fig. 49.Trage convoiul Fig. 50. Manevra
convoiul de vagoane la de vagoane de pe co-permisa dincolo de

varful cocoasei! coasd Tnapoi pe linile semnal.
Ziua si noaptea - o 9rupeide sosire! Ziua si noaptea - o
unitate luminoas de Ziua si noaptea - o unitate luminoas de
culoare  alb-lunar-cli- unitate luminoas de culoare alb-lunar spre
pitor spre locomotia. culoare rqu-clipitor locomotia.

spre locomotig.
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(2) In afaé de aceste indigiy n funcie de tipul
instalaiilor, semnalele de triere pot daindicaiile galben-clipitor
si verde-clipitor.

(3)Vitezele de impingere ale convoiului de vagoaniidse -
in ordinea crestoare corespuroare succesiunii
indicatiilor: galben, galben-clipitor, verde, verde-climit
vor fi cele stabilite prin planul tehnic de explaa a
staiei.

SECJIUNEAal12-a
Semnale luminoase repetitoare ale semnalelor de erie

Art. 31 (1) Semnalele Iluminoase repetitoare ale
semnalelor de triere dau acejliemdicatii cu cele ale semnalelor
luminoase de triere, in cazul in care semnalelenoase de triere
sunt la regim de triere.

(2) Semnalele luminoase repetitoare din mijlocul grupe
de primiri, dau indicga alb-lunar, dat semnalele luminoase de
triere nu sunt trecute la regim de triere.

(3) La semnalele luminoase daire din staiile de triaj,
dac indeplinesgi functia de semnale luminoase repetitoare ale
semnalelor de triere, se prevede un indicator de dirge
luminos. La indicator apare litera "T" ilumiadlb, dad semnalul
repet indicaiile semnalului de triere sau litera care iridiiregia
spre care se expediamenul, daé acesta face fuia de semnal
de isire.

SECJIUNEA a l1l3-a
Semnale de avarie la trecerile la nivel

Art. 32 (1) La trecerile la nivel din linie curehinzestrate
cu instalaii de semnalizare auton@asunt montate semnale de
avarie. Semnalele de avarie au rolul de a aveexzstena unui
pericol pentru circulga trenurilor la trecerea la nivel.
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(2) Semnalul de avarie la trecerile la nivel, se congpun
dintr-un stalp care are la partea de sus un panfwrii de romb
pe care estesazat o unitate luminoas fungia semnalului de
avarie poate fi exercitatsi de atre un semnal de trecere al
blocului de linie automat prézut cu reperul de la art.165 —
fig.218.

(3) Indicaia dat de semnalul de avarie este dtoarea:

Fig. 51. Pericol la trecerea la nivel! la toate risurile
pentru oprire!

Ziua si noaptea- o unitate luminoasde culoare rge,
spre tren.

(4) Daa nu exisi pericol la trecerea la nivel, semnalul de
avarie nu afieaz nici o indicaie; circulgia trenurilor se va face
conform indicailor date de semnalele de circtia La observarea
indicaiei rosu a semnalului de avarie, mecanicul va lua imediat
toate nasurile pentru oprirea trenului.

(5) Trenul oprit, poate continua mersul cu viteza éé ¢
mult 20 km/h pah la defsirea trecerii la nivel, mecanicul fiind
gata & opreasg imediat trenul, dac obserd un obstacol pe
trecerea la nivel.

(6) Dupa depisirea trecerii la nivel, circutea trenurilor se
va face, in continuare, cu viteza indicale semnalele de
circulgie existente.

SECQIUNEAald-a
Semnale de avarie la tuneluri

Art. 33 (1) Semnalele de avarie la tuneluri are rolul de a
avertiza existega unui pericol pentru circuia trenurilor prin
tuneluri.
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(2) Semnalul se compune dintr-un stalp care are legar
de sus un panou in folnpatrati pe care estesezati 0 unitate
luminoas.

(3) Indicaia dat de semnalul de avarie la tuneluri este
urmatoarea:

Fig. 52 Pericol la tunel! la toate misurile pentru
oprire!

Ziua §i noaptea- o unitate luminoas de culoare
rosie, spre tren.

(4) Daa nu exist pericol la tunel, semnalul de avarie la
tunel nu afjeaz nici o indicaie, circulgia trenurilor se face
conform indicailor date de semnalele de circtiéa

(5) La observarea indigai de culoare rge a semnalului
de avarie la tunel mecanicul va lua imediat toafisurile pentru
oprirea trenului. Trenulsi poate continua mersul numai dup
inlaturarea pericolulusi semnalul de avarie la tuneluri nusaaz
nici o indicaie.

SECQIUNEA al5-a
Semnale fixe care nu sunt in exploatare

Art. 34 (1) Semnalele fixe care nu sunt in exploatare se
semnalizeaz cu dou sipci incruckate aplicate pe byal, respectiv
pe paleta semafoarelor, pe stalpii semnalelor loase sau pe
fundgia semnalelor luminoase pitice.

(2) Semnalele luminoase nu trebuié afiseze nici o
indicatie, iar semafoarele trebuié e fixate in pozie de oprire
si neiluminate.

(3) Semnalele prevestitoarg repetitoare se préd cu
sipci incruckate numai dacsi semnalul pe care il preced nu este
n exploatare.
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Fig. 53.Exemple de semnale care nu
sunt in exploatare.

Ziua - douw sipci Tncruckate, fixate
pe semnale;

Noaptea - doui sipci Tncruckate,
fixate pe semnale luminoaseirf
indicatie sau semafoare neiluminate.

(4) Semnalele fixe care nu sunt in exploatare nu séuao
n considerare deitre personalul de locomotiv
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CAPITOLUL IV

SEMNALIZAREA LUMINOAS A CU TREPTE MULTIPLE
DE VITEZ A

SECJIUNEA 1
Generalitati

Art. 35 (1) Semnalizarea luminoascu trepte multiple de
viteza - TMV - raspunde ceritelor europene de semnalizagie
presemnalizare a mai multor trepte de \iteg realizeaz
transmiterea vizuala urnitoarelor informéi:

a. semnalizarea de distamne — nunarul sectoarelor libere
in fata trenului - prin indicgile unitatilor luminoase
utilizand codul de culoare;

b. semnalizarea de vit&éz prin indicatoarele luminoase
utilizand codificarea numeiizecimad.

(2) Semnalizarea luminoagu trepte multiple de vitézse
refe@ numai la semnalizarea pentru cirgida Semnalizarea
pentru manevrarea vehiculelor ferovigietriere @mane aceea
ca la semnalizarea cu douepte de vitex

(3) Acest tip de semnalizare, prin indicatoarele lurase,
afiseaz viteza maxini de circulaie a trenului permisla semnal
si 0 prevestgte pe cea de la semnalul uitor.

Art. 36 Tn acest capitol se vor utiliza usitoarele nguni:

a. semnalizarea luminodscu dou: trepte de vitez -
semnalizarea luminoasclasi@ a cii ferate romane,
folosita pentru indicarea vitezei stabilitg a vitezei
reduse;

b. semnalizarea luminodscu trepte multiple de vitéz
semnalizarea luminoagolosita pentru indicarea vitezei
stabilite precunsi a vitezelor reduse - la nevoie din 10
in 10 km/h;
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c. semnalizarea de distaare se refei la numarul
sectoarelor libere n fa trenului- atat pe blocul de linie
automat cagi in staie;

d. blocul de linie automat cu trei indiga este blocul de
linie automat clasic alag ferate romane care utilizeaz
pentru indicarea nufinului de sectoare libere ntéa
trenului, uniiti luminoase colorate cu indigde de
verde, galben sauguw;

e. blocul de linie automat cu patru indigiaeste blocul de
linie automat care utilizedzpentru indicarea nufnului
de sectoare libere in téa trenului, uniiti luminoase
colorate cu indicgile de verde, verde clipitor, galben
sau rgu;

f. dependem directz intre staii este situga in care intre
doui stgii vecine pe o se® cu bloc de linie automat
nu exisi semnale de bloc, caz in care indita
semnalelor de igre ale unei sté prevestesc indiaale
semnalelor de intrare ale g& vecine.

Art. 37 Semnalizarea cu trepte multiple de viteespect
urmatoarele principii:

a. semnalizarea de distame si semnalizarea de vitéz
sunt indicate separat prin uftittuminoase la semnale,
respectiv indicatoare;

b. unititile luminoase colorate - verde, galbergure sunt
utilizate pentru semnalizarea de dista|; pentru a
mari capacitatea sédor de circulaie sau pentru a
permite o vitez mai mare de circutee a trenurilor, se
pot folosi indicaii de preavertizare - sistem de
semnalizare cu patru indigaindicatia suplimentat a
semnalului este:pgrevestgte oprirea la semnalul ce
urmeaz dupz semnalul urnitor " si este indicat prin
verde clipitor;

c. cifrele sunt utilizate pentru semnalizarea de vitez
reducerea vitezei la un semnal trebui@ 8e
presemnalizat de la semnalul precedent; o indiea
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de vitez, sub forma de cifre luminoase, nu apare
simultan cu indicga de "oprire".

Art. 38 (1) Semnalizarea luminoascu trepte multiple de
viteza utilizeaz, fara modificiri, semnalele Iluminoase de
manevi, de triere, indicatoarelg reperele specifice semnaira
luminoase la calea fetatomara.

(2) Indicatoarele luminoase de vitesunt amplasate pe
catargul semnalelai dau informaii, astfel:

a. indicatorul luminos de vitéz montat Tn partea
superioat a catargului semnalului, deasupra aiar
luminoase, indig viteza maxim de circulaie a
trenului permi& la semnalul pe care este amplasat;

b. indicatorul luminos prevestitor de vitezamontat in
partea inferioar a catargului semnalului, sub uiite
luminoase, prevesie viteza maxira de circulaie a
trenului permis la semnalul urritor.

(3) Indicgiile luminoase de chemare, dsire pe linia din
stdnga a @i duble banalizate, distghpara la semnalul urritor
mai mici de 700 m, precuni cele ale indicatoarelor de lingede
diregie sunt aceleaca la semnalizarea cu dotrepte de vitex

Art. 39 Daci viteza afgati de indicatorul luminos de vitéz
la semnal difet de viteza care a fost prevestide indicatorul
luminos prevestitor de vitézal semnalului precedent, aceasta se
va considera indigee dubioad si se va proceda conform celor
aratate la capitolul Defectarea semnalelor fikedin prezentul
regulament.

Art. 40 Daci semnalul cu indicatoare luminoase de \Vitez
sau semnalul blocului de linie automat cu patruiciad este
defect sau @ indicaie dubioad se va proceda conform celor
aratate la capitolul Defectarea semnalelor fikedin prezentul
regulament.
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Art. 41 Dac semnalul nu ordan oprireasi indicatorul
luminos de vitez nu afgeaz nici o indicaie, este permis
circulatia dug semnal cu viteza stabilit

SECJIUNEAaz2-a
Utilizarea culorilor in semnalizarea luminoasi cu trepte
multiple de viteza

Art. 42 (1) Utilizarea culorilor in semnalizarea luminéas
cu trepte multiple de vitézdin staii, Tn legitura cu circulaia
trenurilor este uritoarea:

a.rosu, ordori oprirea;

b. galben permite circulga trenurilor cu viteza afati
de indicatorul luminos de vitéz cu cifre de culoare
alba - ordonand reducerea vitezei in vederea opririi la
semnalul urrator;

c. verde, permite circulga trenurilor cu viteza indicat
de indicatorul luminos de vitéz cu cifre de culoare
albd. Semnalul urritor este pe liber cu viteza egal
sau mai mare;

d. verde clipitor, permite circulgaa trenurilor cu viteza
afisata de indicatorul luminos de vitéz cu cifre de
culoare alb - ordonand reducerea vitezei in vederea
trecerii pe lang semnalul urriitor cu viteza prevestit
de indicatorul luminos prevestitor de viiezcu cifre
de culoare galben Viteza prevestit de indicatorul
luminos prevestitor de vitéz al semnalului este
ntotdeauna mai micdecat cea afata de indicatorul
luminos de vitez al aceluiai semnal.

(2) Excepie de la prevederile alin.(1) fac semnalele deae
catre linia curemt inzestrat cu bloc de linie automati
dependeta direct intre stai unde indicatorul luminos prevestitor
de vitez este asociat cu culoarea verde a semnalului,itezas
prevestii de indicatorul luminos prevestitor de viiezal
semnalului este intotdeauna mai ingau egal cu cea afiata de
indicatorul luminos de viteéizal aceluiai semnal.
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(3) Indicgia de verde clipitor -&ra indicaii de vitez - la
semnalele de intrare, de parcurs sau geeiele la linia direct, pe
segii cu bloc de linie automat cu patru indicarat ca semnalul
care urmeazdupa semnalul urriitor ordora oprirea.

SECQIUNEA a3 -a
Indicatii luminoase de vitea la semnalizarea cu trepte
multiple de viteza

Art. 43 Indicatoarele luminoase de viteafiseaz viteza de
circulaie permig - in zeci de kilometri/c.

Art. 44 1n funaie de culoarea cifrelor, indicatoarele
luminoase de vitezsunt:
a. indicatorul luminos de vitéz cu cifre de culoare aib
care indi@ viteza permis la semnal;
b. indicatorul luminos prevestitor de vitgzcu cifre de
culoare galbeny care prevesgee viteza permis la
semnalul urrator.

Art. 45 Viteza ordonat de indicatorul luminos de vitéz
este viteza maxim permigs peste schimdioarele de cale in
abatere. Datnu se specificaltfel in livretul de mers, buletinul de
avizare a restriglor - BAR sau ordinul de circutee, viteza se
poate niri numai du@ degisirea cu tot trenul a schimtoarelor
de cale.

Art. 46 Daci viteza afgata de indicatorul luminos de vitéz
este de 20 km/h - respectiv cifra 2 la indicataceast viteza nu
va fi depsita pe tot parcursul. Parcursul cu viteza de 20 km/h
poate & fie atat pe linie diredtcatsi in abaterssi se sfageste la
un semnal de circuli@ pe oprire care nu are asigurat drum de
alunecare.
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SECIUNEA a4 -a
Semnale luminoase de intrare sau de parcurs

Art. 47 Semnalele luminoase de intrare sau de parcurs, la
semnalizarea cu trepte multiple de vitedau una din uritoarele
indicatii:

Fig. 54.Opreste fara a depisi semnalul.
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre
tren.

Fig. 55. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe
liber cu viteza stabilita.

Ziua si noaptea: O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren.

Fig. 56.Liber cu viteza stabilita. ATENTIE! semnalul urmitor
ordona oprirea.

Ziua si noaptea:O unitate luminoas de culoare galbén
spre tren.

Fig. 57 Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor indic a liber
Ccu viteza stabiliti. Semnalul care urmea# dupa semnalul
urmator ordona oprirea. Indicatia apare numai in staiile
situate pe o sefie inzestrat cu bloc de linie automat cu patru
indicatii.

Ziua si noaptea:O unitate luminoasde culoare verde-clipitor,
spre tren.

==t EHE ——elEE ——eIEEE
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Fig. 58.Liber cu viteza redusi afisatd de indicatorul luminos de vitez —
prin cifrele 2, 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra 6 Thseamr 60 km/h.
ATENTIE! semnalul urmator ordona oprirea.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare galben spre tren,
iar indicatorul luminos de vitézindica - cu cifre de culoare afb-
viteza permis la semnal.

Fig. 59.Liber cu viteza redusi afisa}ti de indicatorul luminos de vitez -
prin cifrele 2, 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra 3 inseamd 30 km/h.
Semnalul urmitor este pe liber cu viteza egélsau mai mare.

Ziua si noaptea O unitate luminoa% de culoare verde spre tren,
iar indicatorul luminos de vitézindica - cu cifre de culoare aib- viteza
permigi la semnal.

Fig. 60.Liber cu viteza redusi afisata de ditre indicatorul luminos
de vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra 6 Inseamri
60 km/h. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza prevestit de
catre indicatorul luminos prevestitor de vitezi - intotdeauna mai
mica decét cea a indicatorului de vitei.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde clipitor spre
tren, indicatorul luminos de vitézndica viteza la semnal - cu cifre
de culoare al® - iar indicatorul luminos prevestitor de vitez
prevestete viteza la semnalul uritor - cu cifre de culoare galb#&n

Fig. 61.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urméitor indica liber cu
viteza redusi indicata — prin cifrele 2, 3, 6, 8, 9 sau 10 - prevesiit
de citre indicatorul luminos prevestitor de vitezi. In figur i, cifra 6
hseamri 60 km/h.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde clipitor spre
tren, indicatorul luminos de vitézeste stins iar indicatorul
luminos prevestitor de vitéz prevestgte viteza la semnalul
urmator - cu cifre de culoare galb&n
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SECITIUNEA a5 -a
Semnale luminoase de §&re sau de ramificaie

Art. 48 Semnalele luminoase desie, la semnalizarea cu
trepte multiple de vitez dau indicai diferite, dug cum staa
este situdt pe sege:

a. inzestrat cu bloc de linie automat avand semnale de
trecere al blocului de linie automat;

b. Thzestrat cu dependega direct intre stai, realizat
pe principiile blocului de linie automat, la care
indicaiile semnalelor de gre sunt in dependehcu
indicaiile semnalelor de intrare din g@urmatoare;

c. neinzestrat cu bloc de linie automai fara instalaie
de dependea direct intre stai.

Art. 49 Semnalele luminoase desie, la semnalizarea cu
trepte multiple de vitez pentru stgile situate pe o see
inzestrat cu bloc de linie automat avand semnale de bloc
intermediare, dau una din uftoarele indicai:

a. iesire de la linia direc citre blocul de linie automat
cu trei indicaii, dacd semnalul de igre de la linia
direci nu di acces in abatere:

Fig. 62.0preste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre
tren
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Fig. 63.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor este pe liber cu
viteza stabilita.
Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde, spre tren

Fig. 64. Liber cu viteza stabilitai. ATENTIE! semnalul urmator
ordona oprirea.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galben spre
tren.

Fig. 65.Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmitor indic i liber cu
viteza stabiliti. Semnalul care urmea# dupa semnalul urmitor
ordona oprirea. Indicatia apare numai daé iesirea se face #tre
blocul de linie automat cu patru indicétii.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde clipitor,
spre tren.

b. iesire de la linia direc catre blocul de linie automat cu trei
sau cu patru indi¢k daca semnalul de igre de la linia direct
da accesi in abatere:

Fig. 66.0preste fara a depisi semnalul.
Ziuagi noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre tren
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Fig. 67.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor este pe liber
cu viteza stabilita.
Ziuasi noaptea O unitate luminoasde culoare verde, spre tren

Fig. 68.Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmitor
ordona oprirea.

Ziua si noaptea:O unitate luminoas de culoare galben spre
tren.

Fig. 69.Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmitor indic i liber
cu viteza stabiliti. Semnalul care urmeai# dupi semnalul
urmator ordona oprirea. Indicatia apare numai dacé iesirea se
face atre blocul de linie automat cu patru indicii.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde
clipitor, spre tren.

c. iesire de la linie abtuta sau igire Tn abatere de la linia

direct:

= @SS

Fig. 70.Opreste fara a depisi semnalul.
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre
tren.
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Fig. 71. Liber cu viteza redusi afisati de ditre indicatorul
luminos de vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra 3
nseamri 30 km/h. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza egaéil
sau mai mare.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde spre tren
iar indicatorul luminos deiteza indica - cu cifre de culoare aib
- viteza permis la semnal.

Fig. 72.Liber cu viteza redudi afisata de indicatorul luminos de
vitezii — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figus, cifra 3 Inseamri
30 km/h. ATENTIE! semnalul urmitor ordoni oprirea.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galben spre
tren iar indicatorul luminos de vitéZndici - cu cifre de culoare
alba - viteza permis la semnal.

Art. 50 Semnalele luminoase desie, la semnalizarea cu
trepte multiple de vitegz pentru stale situate pe o see
inzestrat cu bloc de linie automagi dependetd direcé intre
staii, la care indicéile semnalelor de igre sunt in dependencu
indicatiile semnalelor de intrare din & urmitoare, dau una din
urmatoarele indicéi:

a. iesire de la linia direci catre blocul de linie automat dac
semnalul de igre de la linia direc nu di acces in abatere:

Fig. 73.Opreste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare rge, spre tren.
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Fig. 74.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor este pe liber
cu viteza stabiliti.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren.

Fig. 75.Liber cu viteza stabilita. ATENTIE! semnalul urmator
ordona oprirea.

Ziua si noaptea O unitate luminoa®s de culoare galbén
spre tren.

Fig. 76.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator indic a liber
cu viteza redusi prevestiti de ditre indicatorul luminos
prevestitor de vitezi — prin cifrele 2, 3, 6, 8, 10. In figui, cifra 3
nseamri 30 km/h.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde spre
tren, indicatorul luminogrevestitor de vitez prevestgte - cu
cifre de culoare galbén viteza la semnalul urior.

Fig. 77.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator indic a liber
Ccu viteza stabiliti. Semnalul care urmeai dupia semnalul
urmator ordona oprirea. Indicatia apare numai daé iesirea se
face atre blocul de linie automat cu patru indicatii.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde clipitor,
spre tren.
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b. iesire de la linia direct catre blocul de linie automat cu
trei sau patru indica daci semnalul de igre de la linia direct da
accessi in abatere:

Fig. 78.0preste fara a depisi semnalul!

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rgie, spre
tren.

Fig. 79.Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmitor este pe liber
Cu viteza stabilita.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren.

Fig. 80.Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmitor
ordona oprirea.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galbén
spre tren.

Fig. 81.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urnitor indic a liber
cu viteza redusi prevestiti de citre indicatorul luminos
prevestitor de vitezi — prin cifrele 2, 3, 6, 8, 10. In figu#, cifra
3 inseamm 30 km/h.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde spre
tren, indicatorul luminos prevestitor de vitegrevestgte - cu
cifre de culoare galbén viteza la semnalul uritor.
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Fig. 82.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urnitor indic a liber
cu viteza stabiliti. Semnalul care urmea# dupa semnalul
urmator ordoni oprirea. Indicatia apare numai dacé iesirea se
face atre blocul de linie automat cu patru indicatii.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde
clipitor, spre tren.

c. iesire de la linie abtuta sau igire In abatere de la linia

direct:

?
?
?

Fig. 83.0preste fara a depisi semnalul!
Ziuasi noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre
tren.

Fig. 84. Liber cu viteza redusi afisati de citre indicatorul
luminos de vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra

3 Tnseamr 30 km/h. Semnalul urniitor este pe liber cu viteza
mai mare decéat cea afiata la semnal.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde spre
tren iar indicatorul luminos de vitgzndica - cu cifre de culoare
alba - viteza permigla semnal.

Fig. 85. Liber cu viteza redusi afisatd de citre indicatorul
luminos de vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figus,
cifra 3 inseamrit 30 km/h. Semnalul urniitor ordona oprirea!
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galbén
spre tren iar indicatorul luminos de vifeindica - cu cifre de
culoare alb - viteza permigla semnal
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Fig. 86.Liber cu viteza afisata de citre indicatorul luminos de

vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra 3 Tnseamri

30 km/h. Semnalul urmitor - de intrare Tn statia vecini - este
pe liber cu viteza prevestii de dcitre indicatorul luminos

prevestitor de vitez - intotdeauna mai micé sau egai cu cea a
indicatorului de viteza.

Ziua si noaptea: O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren; indicatorul luminos de vitézndica - cu cifre de culoare
alba - viteza la semnal iar indicatorul luminos prevestde
vitezd prevestgte - cu cifre de culoare galb&n viteza la
semnalul urrator.

Art. 51 Semnalele luminoase desi, la semnalizarea cu
trepte multiple de vitez pentru stgile situate pe o see
neinzestrat cu bloc de linie automai fara dependefd direct
intre staii dau una din urritoarele indicai:

a. iesire de la linia direc da@ semnalul de igre de la linia
direci nu di acces in abatere:

Fig. 87.0preste fara a depisi semnalul!
Ziuasi noaptea O unitate luminoa® de culoare rge, spre
tren

Fig. 88. Liber cu viteza stabilita. Linia curenta este libet.
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren
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b. iesire de la linia direct dac semnalul de igre de la linia
directi da accesi in abatere:

e em@e(S S = g

Fig. 89.0preste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rgie, spre
tren.

Fig. 90.Liber cu viteza stabilita. Linia curenta este libef.
Ziuasi noaptea O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren.

C. iesire de la linie abtuta sau igire in abatere de la linia

direct:

@SS = =g

Fig. 91.Opreste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rgie, spre
tren.

Fig. 92. Liber cu viteza redusi afisata de aitre indicatorul
luminos de vitez — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. In figut, cifra
3 inseamr 30 km/h. Linia curenti este libes.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde spre
tren, iar indicatorul luminos de vitézindica - cu cifre de
culoare alld - viteza permis la semnal.
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Art. 52 Semnalele luminoase de ramifiiea la semnalizarea
cu trepte multiple de vitéz dau indicai diferite, dug cum
ramificatia este situatpe sege:

a. inzestrat cu bloc de linie automat, la care indida
sunt aceleg cu cele ale semnalelor de intrare;

b. neinzestrat cu bloc de linie automat la care indida
sunt aceleg cu cele ale semnalelor desire citre
linia curent neinzestrat cu bloc de linie automat -
fig. 89 fig. 90si fig. 92

SECQIUNEA a6 -a
Semnalele luminoase de trecere ale blocului de lenautomat
cu functie de prevestitor

Art. 53 Semnalele luminoase de trecere ale blocului de lini
automat care fagi functia de prevestitor potidie dotate sau nu,
cu unitatea de goi de rezer¥ si dau una din uri@toarele indicai:

Fig. 93.Opreste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre

I tren.

Fig. 94.Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmator
este pe oprire!
Ziuasi noaptea O unitate luminoas de culoare galbén

I spre tren.
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Fig. 95.Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe liber
cu viteza stabilia.

I Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde, spre
tren.

Fig. 96.Liber cu viteza stabilita, semnalul urmtitor este pe liber cu
viteza prevestiti de dcitre indicatorul luminos prevestitor de
viteza.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde-clipitor,
spre tren, indicatorul luminos prevestitor de vitgmevestgte -
cu cifre de culoare galbén viteza permis la semnalul urritor.

Fig. 97.Liber cu viteza stabilita. Semnalul de intrare este pe liber

cu viteza stabilita iar semnalul care urmeaz dupia semnalul de

intrare este pe oprire. Indicgtia apare numai daé statia este

situatd pe o setie inzestraéi cu bloc de linie automat cu patru
I indicatii.

Ziuagi noaptea O unitate luminoas de culoare verde-clipitor,

@ spre tren.

59



SECIUNEA a7 -a
Semnale luminoase prevestitoare pe linii neinzestacu bloc
de linie automat

Art. 54 Semnalul luminos prevestitor pe linii neinzestate
bloc de linie automat, la semnalizarea cu treptéiphe de vitez,
da una din urnitoarele indicai:

Fig. 98.Liber cu viteza stabilita, semnalul de intrare este pe
liber cu viteza stabilita.

Ziuasi noaptea O unitate luminoa® de culoare verde, spre
tren.

Fig. 99.Liber cu viteza stabilita, semnalul de intrare este pe
liber cu viteza prevestiti de ditre indicatorul luminos
prevestitor de vitezi.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare verde-
clipitor, spre tren iar indicatorul luminos previést de vitez
prevestgte - cu cifre de culoare galb&n viteza permis la
semnalul de intrare.

Fig. 100.Liber cu viteza stabilitia, semnalul de intrare este pe
oprire.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galben
spre tren.
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SECJIUNEA a8 -a
Semnale repetitoare ale semnalelor de intrare, rarficatie,
parcurs sau igire

Art. 55 Repetitoarele semnalelor luminoase de intrare,
ramificatie, parcurs sau §ee la semnalizarea cu trepte multiple
de vitez dau una din urfitoarele indicai:

a. semnalul luminos urator este pe oprire; repetitorul
are aspectul difig. 10%;

b. semnalul luminos uritor este pe liber cu viteza
redus ordonai de indicatorul luminos de vitgéz
repetitorul are aspectul diig. 102

c. semnalul luminos uritor este pe liber cu viteza
stabilita iar indicatorul luminos de vitézeste stins;
repetitorul are aspectul dig. 103

Fig. 101.Semnalul urmitor este "pe oprire"!

Ziua si noaptea: - o band verticak cu lumira alba
care are la cajul de sus o baridorizontak cu lumira
alba, indreptai spre dreapta sensului de mers.

Fig. 102. Semnalul urmitor este "pe liber" iar
indicatorul luminos de vitezi indica viteza redusa.

Ziua si noaptea:- o band verticah cu lumini alba,
care are la cajpul de sus o baridoblica cu lumim

alba, indreptai in jos spre dreapta sensului de mers

Fig. 103. Semnalul urmator este "pe liber" cu viteza
stabilita iar indicatorul luminos de vitezi este stins.

Ziua si noaptea:- o band verticah cu lumini alba,
care are la cajpul de sus o baridoblica cu lumira
alba, Tndreptai Tn sus spre dreapta sensului de mers.
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SECJTIUNEA a9-a
Indicatia luminoasi de chemare

Art. 56 Indicaia luminoad de chemare, la semnalizarea cu
trepte multiple de vitez are aceea semnificaie cu cea a
indicatiei luminoase de chemare de la semnalizarea ci tilepte
de vitez.

SECQTUNEA al1l0-a
Semnale luminoase de trecere ale blocului de linsitomat cu
patru indicatii

Art. 57 Semnalele luminoase de trecere ale blocului de lini
automat cu patru indigadau urnitoarele indicéi:

Fig. 104.0Opreste fara a depisi semnalul!
Ziuasi noaptea O unitate luminoas de culoare rge, spre
tren.

Fig. 105. Liber cu viteza stabiliti, primul sector de bloc este
liber, al doilea este ocupat.

Ziua si noaptea O unitate luminoas de culoare galban
spre tren.

Fig. 106.Liber cu viteza stabilita, doud sectoare de bloc sunt
libere, al treilea este ocupat.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde-clipitor,
spre tren.
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Fig. 107.Liber cu viteza stabilita, cel puin trei sectoare de bloc
sunt libere.

Ziua si noaptea O unitate luminoasde culoare verde, spre tren.

SEQIUNEAall-a
Repetitoare luminoase pe
blocul de linie automat cu patru indicéii

Art. 58 Repetitoarele luminoase ale blocului de linie
automat cu patru indiga au acelai aspect casi repetitoarele
luminoase ale semnalelor luminoase de intrare,adeups sau de
iesire si dau una dintre uratoarele indicéi:

a. semnalul luminos urator este pe oprire; indiga
repetitorului are aspectul diig. 101

b. semnalul luminos urator este pe verde-clipitor
concomitent cu prevestirea vitezei reduse la semhnal
urmator - fig. 96 - sau pe galben; indiga are aspectul
dinfig. 102

c. semnalul luminos urator este pe verde sau verde-
clipitor; indicgia are aspectul difig. 103

SECIUNEA al12-a
Repere pentru indicarea inceputului sau
sfarsitului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de vitez

Art. 59 Pentru indicarea inceputului semnalfizluminoase
cu trepte multiple de vitézse prevede un reper special.

Art. 60 Reperul pentru indicarea inceputului semiaiiz
luminoase cu trepte multiple de viteeste format dintr-o pléac
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dreptunghiulat de culoare galbénpe care sunt inscrise cu
culoare neagrliterele "TMV" si care are urritoarea semnifigée:

ATENTIE! - incepe semnalizarea luminoas cu trepte
multiple de viteza.

Fig. 108.Reperul pentru indicarea intrarii pe o segie
TMV de circulatie cu semnale luminoase cu trepte multiple
de vitezi.

Art. 61 Reperul pentru indicarea inceputului semiaaiiz
luminoase cu trepte multiple de vitese montear la 500 m
Tnaintea primului semnal luminos cu trepte multigdevitez.

Art. 62 Pentru indicarea sfdtului semnalizrii luminoase
cu trepte multiple de vitézse prevede un reper special.

Art. 63 Reperul pentru indicarea s§dului semnalizrii
luminoase cu trepte multiple de viieerste format dintr-o plac
dreptunghiulat de culoare galbénpe care sunt inscrise cu
culoare neagrliterele "TMV", taiate de o linie neagroblica si
care are urigtoarea semnifigse:

ATENTIE! - se sfameste semnalizarea luminoasd cu
trepte multiple de vitez.

Fig.109.Reperul pentru indicarea issirii de pe o segie
T de circulatie cu semnale luminoase cu trepte multiple
de vitezi.

Art. 64 Reperul pentru indicarea s§dului semnalizrii
luminoase cu trepte multiple de viiege monteazla 500 m dup
ultimul semnal luminos cu trepte multiple de vitez

Art. 65 Reperele prezentate in figurfig.108si fig.109 pot
fi realizate cu materiale reflectorizante.
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SECQIUNEA al1l3-a
Repere pentru indicarea inceputului sau sfaitului
blocului de linie automat cu patru indicatii

Art. 66 Pentru indicarea inceputului blocului de linie
automat cu patru indigase prevede un reper special.

Art. 67 Reperul pentru indicarea inceputului blocului de
linie automat cu patru indiga este format dintr-o pléac
dreptunghiulat de culoare galbénpe care sunt inscrise cu
culoare neagr literele "BLA 4 1" si care are urritoarea
semnificaie:

ATENTIE! - incepe blocul de linie automat cu patru
indicatii.

BLA Fig. 110.Reperul pentru indicarea Tnceputului blocului
4 I de linie automat cu patru indic#ii.

Art. 68 Reperul pentru indicarea inceputului blocului de
linie automat cu patru indiga se monteaz pe primul semnal
luminos de la care incepe semnalizarea bloculdini® automat
Cu patru indical.

Art. 69 Pentru indicarea sfgitului blocului de linie automat
cu patru indicai se prevede un reper special.

Art. 70 Reperul pentru indicarea s§aului blocului de linie
automat cu patru indiga este format dintr-o plac
dreptunghiulat de culoare galbénpe care sunt inscrise cu
culoare neagrliterele "BLA 4 I", tiiate de o linie neagroblica si
care are urfgtoarea semnifigée:
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ATENTIE! - se sfareste blocul de linie automat cu patru
indicatii.

B Fig.111. Reperul pentru indicarea sfasitului blocului
de linie automat cu patru indic#ii.

Art. 71 Reperul pentru indicarea s§aului blocului de linie
automat cu patru indigase monteaz pe ultimul semnal luminos
la care se sféeste semnalizarea blocului de linie automat cu patru
indicatii.

Art. 72 Reperele prezentate fig. 110si fig. 111 pot fi
realizate cu materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL V
DEFECTAREA SEMNALELOR FIXE

SECTIUNEA 1
DEFECTAREA SEMAFORULUI DE INTRARE

Art. 73 (1) Semaforul de intrare se poate defecta astfel:
a. n poztia pe oprire;
b. Tn poztia pe liber.

(2) In toate cazurile de defectare a semaforului dearie,
intrarea trenului in stee este permisnumai pe baza condior
stabilite Tn ordinul de circutee Tnmanat mecanicului deitce un
agent autorizat, dapoprirea trenului in f@ semaforului defect.

(3) Dupa primirea ordinului de circutee, mecanicul va lua
la cunatinta, sub semiitura, prevederile din ordinul de circuia
si va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 knalh,deosebit
atentie, va supraveghea permanent liglava regla viteza in
functie de vizibilitate, astfel Tncatasopreasg imediat trenul n
cazul in care:

a. constai ca nu este asigurat gabaritul de liber
trecere;

b. obserd semnale fine de tren, semnale mobile ori
semnale date cu instrumente portative care @ardon
oprirea trenului, sau orice alsituaie de pericol.

SEJIUNEAaZ2-a
Defectarea semaforului de intrare in poaia pe oprire

Art. 74 (1) Daa semaforul de intrare se defectgdn
pozitia pe oprire, semnalul prevestitor care este Tredépmi cu
semaforul de intrare va fi adus in pazicorespunzoare, iar
noapteasi ziua, daé vizibilitatea este reddsdin cauza o,
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viscolului etc., felinarul semnalului defect pe ioprtrebuie § fie
iluminat.

(2) Primirea trenului in stee, in acest caz, se face pe baza
ordinului de circulde conform art. 73.

SECQIUNEA a3 -a
Defectarea semaforului de intrare in poaia pe liber

Art. 75 Daa un semafor de intrare se defecteaiz poziia
pe liber, braul lui trebuie 4§ fie adus n pozia pe oprire, iar
semnalul prevestitor care este in depetidem semaforul de
intrare trebuie & fie adus in pozia corespun#toare. Dup
aducerea semaforului de intrare in piezipe oprire, primirea
trenului in stde se va face conform art. 73.

Art. 76 (1) Daa aducerea semaforului de intrare in gazi
pe oprire nu este posibjlse procededzlup cum urmeax

a. mecanicul va fi incurgintat din staa veciri, in scris,
prin ordin de circulge, € opreas& trenul Tnaintea
semaforului defect pe liber, pentru a fi primitSigie
cu ordin de circulge;

b. tot timpul cat semaforul de intrare este defeclilper,
ziua si noaptea, in f@ semaforului se va amplasa un
semnal mobil de oprire, respectiv un disguro

c. n timpul nopii, semaforul de intrare defect pe liber nu
se va ilumina.

(2) Daca defectarea semaforului de intrare in giazpe liber
se produce dupplecarea trenului din gta veciri, din care cauz
mecanicul nu a putut fi incugiintat in scris & opreasg trenul
Thaintea semaforului defect pe liber, impiegatul mdgcare va
comunica mecanicului prin radiotelefon despre defea
semaforului de intrare in pa& pe libersi va cere confirmarea
recepionarii mesajului de &tre mecanic.

(3) In cazul in care mecanicul nu poate fi incuimpat prin
radiotelefon despre defectarea semaforului derefirapoziia pe
liber, agentul st@&i va amplasa semnalul mobil de oprire Trafa
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semaforului de intrarg va merge in intampinarea trenului pentru
a da semnale de oprire.

SECJIUNEA a4 -a
Defectarea semnalului luminos de intrare

Art. 77 (1) La defectarea semnalului luminos de intrare,
permiterea indrii trenului in staie se face pe baza indita de
chemare, conform art. 28.

(2) Daa si indicatia de chemare nu funoneaz, trenul se
primeste in stae cu ordin de circulée, casi in cazul defecirii
semafoarelor de intrare, conform art. 73.

SECIUNEA a5-a
Defectarea semaforului de igire
n pozitia pe oprire sau pe liber

Art. 78 (1) Trecerea unui tren pe lahgn semafor de $&e
defect pe oprire sau pe liber este adnais viteza de cel mult 20
km/h, peste schindiboarele de cale la §ge, pe baza ordinului de
circulaie emis de #@tre impiegatul de mcare din stga al crei
semafor de igre este defect.

(2) Daa semaforul de i@re se defectedazin poztia pe
liber, va fi adus Tn poga pe oprire.

(3) Daca semaforul de igre defect pe liber nu poate fi adus
n poztia pe oprire, toate trenurile, atat cele cu trec@tsi cele
cu oprire in st@ge, vor fi oprite la semaforul de intrare.

(4) Dupa ce impiegatul de m¢care s-a convinsactrenul a
oprit la intrare, va incuntinta prin radiotelefon mecanicul
privind defectarea semaforului desire pe liber, va manevra
semaforul de intrare pe libgrva opri trenul in sté&e cu semnale
date cu instrumente portative, pentru a-i Tnmanaameului
ordinul de circulge.

(5) Semaforul de gre defect in pozia pe liber nu se va
ilumina.
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(6) In cazul in care semaforul deiie este defect in paia
pe oprire, iar semaforul de intrare na iddicaii asupra poziei
semaforului de igre, la semaforul de intrare trenurile care au
trecere prin stée vor fi oprite, procedandu-se apoi conform alin.

(4).

SECQIUNEA a6 -a
Defectarea semnalului luminos de e

Art. 79 (1) Trecerea unui tren pe lahgn semnal luminos
de isire defect, intr-o stee aflaé pe o linie neinzestratcu
instalaii de bloc de linie automat, se face pe baza inigicae
chemare nu poate fi @éti, in baza ordinului de circuia inmanat
mecanicului de @re impiegatul de ngcare din stga al crei
semnal este defect, cu viteza de cel mult 20 kméstep
schimkitoarele de cale lagee, dug care trenul poateasircule
cu viteza stabilit, dac nu este reglementat altfel.

(2) in cazul unei sté aflata pe o linie Inzestratcu instalai
de bloc de linie automat, pe cale simpau pe cale dublcu sens
banalizat, datimpiegatul de nycare constétca toate semnalele
de isire dintr-un capt al staiei nu se pot comanda pe liber fiind
defecte, se trece la circtm trenurilor pe baza felegerii
telefonice — cale libér Trecerea unui tren pe lahgn astfel de
semnal de igre se face pe baza ordinului de cirgidain care se
vor meniona: viteza de cel mult 20 km/h, cu deoselaitenie,
pari la semnalul urritor si condtiile de circulaie pe blocul de
linie automat, in condile previzute la art. 27, alin. (9).

(3) Daa staia este preazuti cu semnale de gee la fiecare
linie si dupa probe impiegatul de gare constatca unul sau mai
multe semnale de gige nu se pot comanda pe liber, se trece la
circulaia pe baz de cale liber numai pentru trenurile care se
expediaz de la linille ale &ror semnale de $ge nu se pot
comanda pe liber. In acest caz, trecerea unui penlang
semnalul luminos de ¢ge defect se face pe baza ordinului de
circulaie, Tn care se vor m@ona: viteza de cel mult 20 km/h, cu
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deosebit atenie, peste schin#boarele de cale la jge si
condtiile de circulaie pe blocul de linie automat.

(4) In cazul defedtrii unui semnal luminos de gige dintr-o
staie aflai pe cale duldl cu bloc de linie automat cu sens
specializat, impiegatul de gtiare ateapt timpul necesar ca
primul tren expediatasparcurg dow sectoare de bloc, s
mai puin de 10 minute, dup care expedidz trenul pe baza
indicaiei de chemare a semnalului luminos dgirée sau da&
indicaia de chemare nu poate fig#t, expediaz trenul cu ordin
de circulaie. In aceast situaie mecanicul va conduce trenul cu
viteza de cel mult 20 km/h, cu deoseélatenie, par la semnalul
urmator, in condiiile previzute la art. 28, alin. (9).

SECJIUNEAa7-a
Defectarea semaforului de parcurs

Art. 80 (1) La defectarea semaforului de parcurs, se va
proceda la fel cai in cazul defedcirii semaforului de igire, in
condiiile prevazute la art. 79.

(2) In plus fai de prevederile alin. (1), la semaforul de
parcurs care acogein zori a staiei ce se gseste intre primul
macaz de intrarg cladirea stéei, tot timpul cat acesta este defect
pe liber, ziuasi noaptea, in fi@ semaforului se va monta un
semnal mobil de oprire, respectiv un disguro

SECJIUNEA a8-a
Defectarea semnalului luminos de parcurs

Art. 81 (1) In cazul defecirii semnalului luminos de
parcurs, dejyirea acestuia este permipe baza indiagei de
chemare datde ctre acesta sau dacdndicgia de chemare nu
poate fi afgata, trenul se expedidzu ordin de circulge.

(2) Mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel maQ
km/h, cu deosekitatenie, in condiile prevazute la art. 28, alin.

9).
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SECIUNEA a9 -a
Defectarea semaforului de ramificaie

Art. 82 (1) Trecerea unui tren pe lahgemafoarele de
ramificaie defecte pe oprire sau pe liber, se face cuaitkz cel
mult 20 km/h pe baza mganii de defectare a semaforuluictita
in scris, prin ordin de circuli@ de étre impiegatul de mgcare din
staia care expediaztrenul.

(2) Dac mecanicul trenului nu a putut fi Tncusimitat in
scris prin ordin de circutee despre defectarea acestor semnale, se
va proceda la fel cg in cazul defedirii semafoarelor de intrare
pe oprire sau pe liber, daipaz, in condiile prevazute la art. 74i
respectiv la art. 75.

SECQIUNEA a1l0-a
Defectarea semnalului luminos de ramifictie

Art. 83 In cazul defectrii semnalului luminos de
ramificaie se procededzla fel ca la defectarea semnalului
luminos de intrare, Tn condie prevazute la art. 77.

SECQIUNEAall-a
Defectarea semaforului prevestitor

Art. 84 (1) Semaforul prevestitor defect trebuiefe adus
in poztia corespun#oare poziei pe oprire a semaforului
urmator si sa fie iluminat pe timp de noapte.

(2) Daa semaforul prevestitor defect nu poaidis adus in
pozitia corespunzoare indicéei de oprire a semaforului uttor,
impiegatul de ngicare din st@a veciri va incungtinta mecanicul
de locomotid prin ordin de circulge. Pe timp de noapte
semaforul prevestitor nu va fi iluminat.
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SECIUNEA al12-a
Defectarea semnalului luminos prevestitor

Art. 85 (1) Semnalul luminos prevestitor — de petsddra
bloc de linie automat — defect, va fi adus la ctinga
mecanicului de locomotiy prin ordin de circulge, de détre
impiegatul de mjicare din stga expeditoare.

(2) La trecerea pe lafigaceste semnale, mecanicul va lua
masuri de reducere a vitezei trenului, astfel incapsat opri
singur la semnalul ura@tor, in cazul in care acesta ordaprirea.

SECQIUNEA a 13 -a
Defectarea semaforului repetitor

Art. 86 In cazul defecrii semaforului repetitor, se
procedeax la fel ca la defectarea semaforului prevestitor, 1
condiiile prevazute la art. 84.

SECIUNEA a 14 -a
Defectarea semnalului luminos repetitor

Art. 87 Tn cazul defedirii semnalului luminos repetitor, se
procedeax la fel ca la defectarea semnalului luminos pretast
Tn condtiile prevazute la art. 85.

SECQIUNEAal5-a
Defectarea semnalului luminos de inscriere pe bloc

Art. 88 La defectarea semnalului luminos de inscriere pe
bloc, trecerea unui tren pe langn astfel de semnal, este adinis
numai pe baza meanii de defectare a semnaluluictita in scris
prin ordin de circulge de @tre staia al cirei semnal de inscriere
pe bloc este defect.
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SECJTIUNEA a 16 - a
Defectarea semnalelor luminoase de trecere
ale blocului de linie automat

Art. 89 (1) Daa un semnal luminos de trecere al blocului
de linie automat indic o unitate luminoasde culoare rge, o
indicaie dubioad sau este stins, mecanicul trebufeopreass
trenul in faa semnalului, &3 si 1l depiseasd. Daa dup oprirea
trenului in faa semnalului, mecanicul vede sau este ingimat
ca sectorul de bloc respectiv este ocupat, i se ziters si
continue mersul, pancand sectorul de bloc nu se va elibera.
Excepii se admit numai dacs-a dispus in alt mod, prin ordin de
circulaie.

(2) Dupa oprirea trenului mecanicuki@apt timpul necesar
defrararii si dac Tn acest timp nu se schithbndicaia, se
convinge & la semnal exiétreperul de culoare albde forma
dreptunghiulat, dup care conduce trenul cu viteza de cel mult 20
km/h pam la semnalul urdtor, in condiile prevazute la art. 28
alin. (9). Aceste condi sunt obligatorii paa la urnmatorul semnal,
indiferent de indicga acestuia.

(3) Daa si urmatorul semnal luminos de trecere indlio
unitate luminoas de culoare rge, di o indicaie dubioad sau
este stins, circuta se face in acelamod.

(4) Dac mecanicul intadlnge un semnal luminos de trecere
al blocului de linie automat, cu unitate lumindae culoare rge,
o indicgie dubioas sau stins, va aviza impiegatul desoaire din
prima staie prin radiotelefon. Dacnu exisi radiotelefon sau nu
se poate stabili legura radio, mecanicul va face avizare scirs
prima staie in care trenul are oprire itineratic

(5) In cazul in care mecanicul Intafte doudi sau mai multe
semnale luminoase de trecere ale blocului de Boi@mat cu o
unitate luminoasde culoare rge, o indicaie dubioad sau stinse,
va aviza pe impiegatul de goare din prima stee. Avizarea se va
face prin radiotelefogi numai dag nu exisi radiotelefon sau nu
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se poate stabili leura radio, mecanicul va opri trenul in prima
staie pentru avizare.

(6) Mecanicul va aviza pe impiegatul despare numai dac
sectorul sau sectoarele de bloc de linie automapeaide de
semnale de trecere intalnite cu o unitate lumihades culoare
rosie nu au fost ocupate cu material rulant.

Art. 90 Daca mecanicul a fost gtiintat, prin ordin de
circulgie, c blocul de linie automat este scos din fiuee si ca
circulgia trenului se va face pe bazaeiegerii telefonice -—cale
libera — nu va lua Tn considerare indida date de semnalele de
trecere ale blocului de linie automat, care sustgaute cu reper
de culoare aliy da@ prin ordinul de circulge nu s-a dispus altfel
si va circula fira si opreast la aceste semnale. In cazul
semnalelor de trecere ale blocului de linie autoswe facsi
functia de semnale de avarie la trecerile la nivel, dadi de
oprire — rgu — a acestora va fi luain considerare de mecanic
care va circula in congile prevazute la art. 32, alin. (4) — (6).

SECQIUNEA al7-a
Defectarea semnalului de manew sau a semnalului
luminos de triere

Art. 91 Tn cazul defecrrii semnalului de mane&rsau a
semnalului luminos de triere, se va aviza in streanicul, prin
ordin de circulge, despre acest lucru, iar gririle de manew
sau de triere se vor executa pe baza semnalelerdeaagetn cu
instrumente portative.

SECQTUNEA a 18 - a
Continuarea mersului, pe parcurs asigurat, la anuleea
indicatiei permisivesi trecerea pe oprire cu degsire a
semnalelor luminoase

Art. 92 In cazul andlrii indicatiei permisivesi trecerea pe
oprire cu depsire a semnalelor luminoase de intraresires
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parcurssi ramificatie, continuarea mersului se face pe parcurs
asigurat, in baza ordinului de circtida conform prevederilor
privind defectarea acestora.

SECNUNEA a 19 - a
Semnale neiluminate sau cu indiad dubioase

Art. 93 (1) Semnalele luminoase care nus@fiz nici o
indicatie, semafoarele neiluminate pe timp de noapte, akien
care dau indigé care se contrazic, semnalele care dau inidlica
dubioase, precusi semnalizarea nereglemeritardori oprirea.

(2) Excepie de la ordinul de a opri necordnat in faa
semnalelor care nu dau nici o indieasau care dau indiga
dubioase, fac semnalele prevestitoare pe liniilenzestrate cu
bloc de linie automagi semnalele repetitoare, care, in cazurile de
mai sus, indig reducerea vitezei pentru a putea opri la semnalul
pe care 1l preced, daacesta este pe oprire.

(3) Dac pe timp de noapte, mecanicul se convinge c
indicgia de zi a unui semafor este pe liber, iar ceaapie pe
oprire, respectiv reducere de viezsau felinarele sunt
neiluminate, va lua in considerare indiaade zi, dag semnalul
respectiv nu a fost avizat ca fiind defect.

(4) In cazul semnalelor #turate pe acegaparte a &ii, daci
unul dintre ele nu anici o indicaie sau d o indicaie dubioas,
mecanicul va opri trenul n fa acestor semnale, pentru a se
convinge de poza coreci a semnalului careadindicaie pentru
trenul respectiv.
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CAPITOLUL VI

SEMNALE MOBILE

VI-1. SEMNALIZAREA POR TIUNILOR DE

LINIE SL ABITA

SECJTUNEA 1

Semnale mobile pentru semnalizarea peiunilor de linie

slabita

Art. 94 (1) Pentru semnalizarea piomilor de linie shbita
care necesitreduceri de vitezse folosesc semnale mobile.

(2) Semnalele mobile pentru semnalizarea unetiyoar
de linie skbita sunt urnatoarele:
a. paleta de culoare galbempe o partssi alba pe

C.

cealalt parte, care aratca la 1000 m sau
distana de franare urmeazviteza redus
ordonai prin BAR sau ordin de circuiie;
paleta de culoare galbercu dou benzi negre
in diagonal pe o partsi alba pe cealalt parte
deasupra @eia se gseste un indicator cu cifre
negre pe fond alb pe o paxfealb pe cealait
parte, care indicviteza ordondi culoarea ald
a paletei indig personalului de locomotivsi
tren terminarea paunii de linie shbita,

balize avertizoare de fordreptunghiulatr de
culoare galbencu benzi orizontale negre.

(3) Pentru semnalizarea a dopottiuni aliturate de linie
slabita cu trepte de viteizdiferite se folosesc uritparele semnale

mobile:

a. paleta de culoare galbepe ambele fe;

b. paleta de culoare galberu dod benzi negre in
diagonai pe ambele fie deasupraaeia se gseste
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un indicator cu cifre negre pe fond alb pe o psirte
alb pe cealaitparte, care indicviteza ordondit

c. indicatorul de inceput/sfgit al restrigiei de viteza
"IIS”, cu litera "I" - inceput de restrie - pe o parte
si cu litera "S"- sfait de restricie - pe cealadt
parte, scrise cu negru pe fond galben;

d. balize avertizoare de fo@imdreptunghiulat de
culoare galbencu benzi orizontale negre.

(4) Paletele, balizele avertizoage indicatoarele pot fi
realizate cu materiale reflectorizante.

(5) In dreptulpaletelor galbene, de regulse monteay
inductoare de cale permanent active pe fre@ele 1000Hz; in
cazul restrigilor de viteZ neprevzute, paa la montarea
inductorului de 1000Hz, ordinul de circtia privind avizarea
restrigiilor de vitezi va memiona lipsa acestuia din cale.

Art. 95 Paletele pentru semnalizarea tporilor de linie
slabita dau urnitoarele indicéi:

Fig. 112. MIC SOREAZA VITEZA! Urmeaz i o
portiune de linie shbitd care impune reducerea
vitezei.

” Ziua si noaptea- paleta cu fea galben, spre
tren.

[15 Fig. 113. Circula cu VITEZA REDUSA
ordonati! Incepe pontiunea shbita
E Pe paleti este montat un indicator cu cifre, care
indica viteza redusi ordonata.

” Ziua si noaptea- paleta cu fea galbed si cu
benzi negre in diagonglspre tren.

Art. 96 (1) Paletele galbene cu dobu
benzi negre in diagorialor avea montate indicatoare, pe care se

78



inscrie viteza reddsordonai - in km/h - cu care se poate circula
pe potiunea de linie gbita.

(2) In cazul in care apar neconcorgarintre viteza
avizat prin ordin de circulge si cea indicat pe teren, mecanicul
de locomotivd va respecta viteza cea mai mic

Art. 97 Indicatorul inceput/sfait de restricie cu litera |
pe o partesi litera S pe cealalt parte, se amplaseaza
Tnceputul/sfégitul portiunilor de linie shbita ca in fig.116.

I Fig. 114 Indicatorul de inceput/sfarit al restrictiei de
viteza “I/S”.
O paleti avand scrise cu negru pe fond galben, pe o parte
S litera | §i pe cealal& parte litera S.

SEJIUNEAaZ2-a
Semnalizarea potiunilor de linie slabita din linie curenta

Art. 98 (1) Amplasarea semnalelor mobile pentru
semnalizarea paunilor de linie skbita din linie cureni se face in
felul urmator:

T e 100077 ==1IZIEIm==IUIZImH1EIIJm=

([ o oo o

o Mo oHm 2

100vn | 100 | 100 [ 1000m | reT

Fig. 115.Schema semnaligrii por tiunii de linie slibita pe linie simpk.
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(2) In cazul liniilor curente duble sau multiple
semnalizarea se va face pentru fiecare linie cuypar sébita n
ambele sensuri, ca fig. 115

(3) Paletele galbene cu dobenzi negre in diagoriake
aseaz la limitele potiunii de linie shbita. Dad pottiunea de linie
slabita are o lungime mai micde 50 m, paletele se vor amplasa la
50 m una fa de alta, simetric fa de potiunea de linie gbita.

SECQIUNEAa3-a
Semnalizarea a doti portiuni alaturate de linie skbita
Cu trepte de vitez diferite

Art. 99 (1) Semnalizarea pgunilor de linie shbita
alaturate, cu trepte de vitgzliferite - 30 km/hsi 70 km/h - se face
separat pentru fiecare treamte vitea, exemplificat in figura de
mai jos:

@_ [>‘<] [‘] 1000, 100 100m 1001
= B B N o o o
V=70 kmih Y=30 kmih

m [ ({0 @ O HE @

100w [ 100w [ 10070 10001m

r=a r=1
[ [
Loa Loa

noa
i
[ |
vl

d A o

d=1000 msau cel putin distanta reald minima de franare

Fig. 116.Semnalizarea restrigiilor cu trepte de viteza diferite
n linie curenta.

(2) Semnalizarea spre linia curéra limitelor potiunilor
de linie skbita, cu trepte de vitez diferite, pentru cele dau
sensuri de circutge, se face ca pentru o singurestrigie de
viteza in linie cureni conform art.98, fig.115.

(3) Tn acest caz, la paletele galbene cuidmenzi negre Tn
diagonad, trebuie & fie inscrise cifrele indicatoare ale vitezei
respective - 70 km/h in partea in care s& @ditiunea de linie cu
restrigia de vitez cu treapta mai margg 30 km/h in partea in care
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se afi portiunea de linie cu restti@ de viteZ cu treapta mai
mica.

(4) Dinspre partea in care seaaffortiunea de linie cu
restrigie de vitea cu treapta mai mic- 30 km/h - la limita celor
dowi portiuni se amplaseé@z palei galber cu dod benzi negre
in diagonal, cu un indicatocu o faa alla, pe care se dflinscrise
cu negru cifrele indicatoare pentru viteza respéctide exemplu:
70 km/h - pe o partg alba pe cealalt parte.

(5) Semnalizarea resttiei de vitea cu treapta de vitéz
mai mica - 30 km/h - dinspre partea in care sa airtiunea de
linie cu restricie de vite2 cu treapta de vitézamai mare - 70 km/h
- se face astfel:

a. daa pottiunea de linie pe care se apliestrigia de
viteza cu treapta de vitézmai mare - 70 km/h - este
egah cu 1200 m sau mai mare, dinspre acepstte
se amplasedzla limita dintre cele dau pottiuni, 0
palet galberd cu dou benzi negre in diagoriai cu
indicatorul care indid@ viteza, iar la 1000 m inaintea
acesteia se amplasé@az palei galbera;

b. dac aceast portiune este mai micde 1200 m, dar
mai mare decat distgm reah minima de franare,
paleta galbense poate amplasa la o digtamai mic
de 1000 m Tnaintea paletei galbene cuadbenzi
negre in diagonal dar cel ptin egak cu distafa
real minima de franare. In acest caz, se va scrie in
ordinul de circulge distana read dintre cele doi
palete;

c. daca pe aceega linie curent sunt dod potiuni de
linie slabita alaturate, care ar necesita trepte de vitez
diferite si daci ambele paiuni au o lungime mai mic
decét distafa real minima de franare, semnalizarea
se va face n acalamod ca la art.98, considerand o
singué restrigcie peste lungimea ambelor gani,
nsi cu treapta de vitézcea mai mig.

81



(6) Paleta galben precumsi paletele galbene cu dau
benzi negre in diagoriabmplasate in zona celor diopottiuni cu
restrigii de vitez diferite au ambele fe colorate in acejafel -
galbene, respectiv galbene cu @éitvenzi negre in diagorial

(7) Diferena de viteZ intre cele dolutrepte ale restriei
se limiteaZ la cel mult 40 km/h.

(8) Paletele trebuieadie vizibile din cabina de conducere
a vehiculului feroviarde la o distati de cel ptin 200 m. in caz
contrar, se vor muta cu distannecesar asigudrii vizibilit atii si
respecirii prevederilor art. 98 alin.(1).

(9) Pe podurisi in tuneluri daé din lipsi de gabarit sau
vizibilitate nu se pot monta paletele sau balizelecesare,
restrigia se va aplica pe taalungimea podului sau a tunelului.

SECIUNEA a4-a
Circulatia trenurilor peste portiunile de linie skbita n linie
curenta

Art. 100 (1) Trecerea trenurilor peste pomea de linie
slabita se va face cu viteza redusdicat, para ce ultimul vagon
din compunerea trenului a dgp indicatorul S - sfaitul de
restrigie.

(2) Daca trenul este remorcatsi cu locomotia
mpingitoare, tot trenul, inclusiv locomotiva impitgare, va
trece peste pgunea sibita cu viteza redusindicag.

(3) Reluarea vitezei stabilite se va putea face lacanea
mecanicului cand ultimul vagon a dejp semnalizarea care
indica terminarea patunii de linie shbita, iar in cazul remotgii
trenurilor cu locomoti¥ Tmpingitoare, la semnalul "Hbeste
frana" dat de mecanicul acestei locomotive, adujepsirea
semnalirii de terminare a pdunii de linie skbita.

Art. 101 (1) In cazul unei paiuni de linie curent pe care
se impune introducerea unei regtride vitez neprevzute -sina
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defecti, deripare, pod &bit etc. - se va considera obstacol
neprevizutsi se va trata ca la art. 109.

(2) Para la semnalizarea cu semnale mobile aipoii de
linie slabita, circulaia trenurilor se va face numai prin iisea
trenului de étre un agent autorizat al st de intréinere a @ii
care va stabili viteza de circtila pentru pagunea de linie gbita.

(3) Daca potiunea de linie gbita este sesizat de
mecanicul unui tren Tn circuia, trenul va opri in prima gia,
chiar daé nu are oprire preizuti in mers, pentru ca mecanicdl s
avizeze personalul de goare despre ap#@a potiunii slabite, iar
acesta®avizeze personalul de intireere a dii.

SECIUNEAa5-a
Semnalizarea potiunilor de linie slabita din incinta statiilor

Art. 102 (1) Potiunile de linie sibita din incinta staei,
care se ggesc intre semnalul de intrgigrimul macaz de intrare,
precumsi cele aflate pe linia diretta staiei, cu excepa staiilor
in forma de paralelogram, se semnalizeaasi portiunile shbite
din linia cureni.

(2) Pottiunile skbite aflate pe liniile aktute din incinta
staiilor, precumsi portiunile skbite ale liniilor directe sau ahute
din staiile in forma de paralelogram nu se semnalizepe teren.

(3) Pottiunile shbite stabilite la alin. (23i valoarea vitezei
reduse se aduc la cuiota personalului de locomotiprin ordin
de circulaie, in care se va preciza locul unde sé pbrtiunea
slabitd si se va indica ddcaceasta seageste intre primul macaz
de intraresi cladirea st@iei, sau intre éldirea stéiei si ultimul
macaz de igre.
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SECIUNEA a6 -a
Semnalizarea potiunilor de linie slabita Tn conditii speciale

Art. 103 Daca pottiunile de linie sibita din linie curend
sau din stge, din cauza condilor locale, nu se pot semnaliza pe
teren, @a cum s-a indicat la art. 98-102, aceasta se athuce
cunatinta personalului de locomotiy prin BAR, ordin de
circulaie sau dispozie de executare a manevrei.

VI-2. SEMNALIZAREA POR TIUNILOR DE
LINIE INCHIS A
PENTRU CIRCULA TIE

SECJIUNEA 1
Semnale mobile pentru semnalizarea peiunilor de
linie Tnchisa

Art. 104 (1) Orice potiune de linie inchig din cauza
obstacolelor, evenimentelor sau accidentelor fareviori a
execudirii lucrarilor la linii, instalaii sau material rulant, trebuie
si fie semnalizat cu semnale mobile de oprire, sau asigupain
blocarea controléta parcursurilor de circuli@ citre linia curent
inchis, in staiile centralizate electrodinamic sau electronic,
obligatoriu din ambele sia care delimiteaz linia curend
respectiv, indiferent dag se ateapt sau nu trecerea unui tren.

(2) Trenurile, in timpul pregirii lor tehnice, dup
compunere, precuri vagoanele introduse pe liniile de éincare-
desa@rcare se semnalizeazu semnale mobile de oprire.

(3) Semnalizarea liniei inchise se face cu itoarele
semnale mobile:
a. discul galben pe o partealb pe cealait parte;
b. discul rau pe o partgi alb pe cealait parte;
c. discul rgu pe ambele Jti.
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(4) Discurile galbenaei rosii pot fi realizate cu materiale
reflectorizante.

(5) Discurile galbensi rosii cu margine alb necesare
semnalizrii portiunilor de linie Tnchig pentru circulge sunt
prezentate 1fig.117si in fig.118

:I portiune de linie inchig care impune oprirea.
'/ Ziua si noaptea- un disc galben, spre tren

/? Fig. 117. MIC SOREAZA VITEZA! Urmeazi o

i/f \‘] Fig. 118. OPRESTE fara a depisi semnalul! Linia
" "/ este inchid.
W Ziua si noaptea- un disc rgu, spre tren

Art. 105 (1) Amplasarea discurilor galbenerosii trebuie
sa fie astfel realizat incat 4 se asigure vizibilitatea la o distan
de cel ptin 200 m, iar In caz contrar se vor amplasa lastadi
mai mare, suficiefitpentru asigurarea vizibilitii, mentinandu-se
intre ele o dista# de cel ptin 1200 m.

(2) Discul galben nu se monteage teren daclocul de
amplasare prezentatfig.119se situeaxin incinta staei.

SEJIUNEAa?2-a

Semnalizarea potiunilor de linie inchisa Tn linie curenta din
cauza obstacolelor, a accidentelaii evenimentelor feroviare
sau a lucrarilor

Art. 106 (1) Semnalizarea pgunilor de linie inchig
pentru circuléie, in linie curent, se realizeaz cu discuri rgii,
precedate de discuri galbene.
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(2) Atunci cand este posiliil blocarea efectirii
parcursurilor de expediereitee linia curent inchisi, nu este
necesar semnalizarea pe teren a famii de linie curent inchis
si nici a liniei curente inchise, in afade cazul in care urmeag
se deplaseze un vehicul feroviar pe linie curemchisi. Tn
aceadt situgie se va amplasa numai discutuda 200 m f& de
portiunea inchis, in diregia de unde sost vehiculul feroviar.

(3) Amplasarea discurilor &i si a discurilor galbene se
face du@ cum urmeaz

a. la distana de cel ptin 200 m de la limitele pdunii
de linie inchigd, se geaz in ambele f#rti, intre
sinele aii, cate un disc cu fa rasie spre tren;

b. la distana de cel ptin 1200 m de la discul sa se
asazi In ambele frti, pe partea dreapta liniei, in
sensul de mers al trenului, cate un disc cta fa
galbera spre tren.

(4) Tn afati de semnalizrile din linie curend, iesirile din
ambele stagi vecine obstacolului spre linia inchjstrebuie § fie
semnalizate cu discuri cu ambeleefecsii, amplasatdntre acele
ultimului macaz spre linia curehinchisi.

(5) Daa in staiile mentionate la alin.(4), este necesar s
se execute rgeari de manewt peste macazurile desiee, discul
cu ambele fee rgsii se amplasedzintre sinele liniei curente, in
dreptul semnalului de intrare.

(6) Amplasarea, supravegherea ridicarea discurilor
rosii se efectueaz de ctre agen autorizai care au asupra lor
radiotelefon, rechizite de semnalizare - stegulanterrd sau
felinar, fluier de mahsi ceas.

12001m 2000m

e—agent (O~
@ o —

pr—(
—~) ®«— agent . 200am | 1200 m .

Fig. 119.Schema semnali&rii por tiunii de linie inchisa
in linie curenta, pe linie simpk.
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(7) 1n cazul potiunilor de linie inchis pe ambele fire
ale unei @& duble sau mai multe fire aleaic multiple,
semnalizarea se va face pentru fiecare fir in patifig.119 iar
in cazul potiunilor de linie Tnchi§ numai pe unul din fire,
semnalizarea difig.119se aplid numai pentru firul respectiv.

(8) Circulaia locomotivelor de ajutor, a mijloacelor de
intervenie, a trenurilor de interveie, pe linie curerit inchis
catre zona cu obstacole se va face in baza goodstabilite prin
ordin de circulge.

SECQJIUNEAa3-a
Semnalizarea unui obstacol din apropierea semnaluiu
de intrare

Art. 107 Daci obstacolul, locul evenimentului sau
accidentului feroviar ori locul de executare a #ibor in linie
curent se gseste Tn apropierea diai, iar distama intre semnalul
de intraresi obstacol este mai niae 1200 m, atunci dinspre linia
curent el se semnalizeazconform prevederilor art. 106, iar
dinspre stgée numai cu discul gu amplasat in dreptul semnalului
de intrare, ca 1fig.120Q

1200 m s 200 m - agent
. |
. -@

— agent ?I 5 da

" mai mica de 1200m LR

>

Fig. 120.Schema semnaliirii obstacolelor din apropierea semnalului
de intrare.
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SECIUNEA a4-a
Semnalizarea potiunilor de linie curenta inchisa Tn conditii de
vizibilitate redusa

Art. 108 (1) Daa vizibilitatea este redds agenii
autorizai responsabili cu amplasarea, ridicaggasupravegherea
discurilor rgii care semnalizeaz pottiunea de linie inchis
trebuie 4 anune prin radiotelefon sau alte mijloace de
telecomunicai impieg&ii de miscare din ambele gia si
mecanicii trenurilor expediate care ar urmiacécule pe linia
curenti inchigi, asupra condilor de vizibilitate.

(2) Ca nasu@d suplimentat de sigurata, trenurile
(mijloacele de intervare, UAM etc.) care circdl pe linia curerit
inchisi, vor avea semnalele de capine de tren, iluminate.

SEJIUNEA a5-a
Semnalizarea unui obstacol nepreizut

Art. 109 (1) in cazul in care mecanicul unui tren aflat in
circulatie constat un obstacol nepréxut care necegifinchiderea
liniei curente, va aviza acest fapt, prin radidtmbe impiegailor
de micare din stgile vecine si mecanicilor tuturor trenurilor
expediate care circuin linie curen.

Al doilea agent al trenului este obligat:

a. s ia legitura cu mecanicu$i sa stabileast impreurna
dac este posib#l continuarea mersului in conidide
sigurana;

b. saia masuri de Tndturare a obstacolului da@cest lucru
este posibil;

C. Siia masuri pentru asigurarea semnatiz obstacolului
sau a locului care constituie un pericol in cirgala
trenurilor pe linia alturat, dac este cazul;

d. daa vede sau audeise apropie un tren se va deplasa
spre trensi va da semnale de oprire.
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(2) Impiegaii de miscare aviza conform alin. (1) despre
constatarea unui obstacol, vor confirma primireg&an prin
radiotelefonsi vor lua misuri imediate de oprire a trenurilor.
Mecanicii trenurilor in circulge care au fost aviziade impiegai
de micare prin radiotelefon sau alte mijloace, de existeinui
obstacol nepreizut, vor lua imediat toate dsurile de oprire a
trenurilor.

(3) Dac avizarea unui obstacol nep#zut agirut in linie
curent se face de atre personal de inttieere a dii sau al
instalaiilor de siguram, impiegaii de miscare vor inregistra cu
numar si ora in registrul de revizie a liniilogi instalaiilor de
sigurana a circulaiei, avizarea primit si vor lua nasuri imediate
de oprire a trenurilor.

(4) Tot personalul de inttmere a @ii si al instalaiilor
care efectueazrevizii sau luciiri in linie cureni va fi inzestrat cu
radiotelefon pe frecveele trenurilor in circulge.

(5) Dac in zona respectivnu se pot realiza l&turi prin
radiotelefon sau alte mijloace de comuriealin cauze tehnice -
configuraia terenului, condii de perturbdi puternice etc. -
personalul de inttmere a @ii poate folosi pentru semnalizarea
obstacolelor neprazute, capse de alarmare CFka &um este
aratat in anexa 3; zonele in care nu se pot realigaue prin
radiotelefon se vor stabili de fiecare regiande ci ferate si
trebuie 4 fie cunoscute de personalul interesat.

SECIUNEA a6 -a
Semnalizarea potiunilor de linii curente duble sau multiple
daca accidentul, evenimentul feroviar sau obstacolul agstituie
un pericol pentru liniile vecine

Art. 110 (1) In caz de accident, eveniment feroviar sau
obstacol in linie cureatdubk sau multipk, al doilea agent al
trenului va lua rasuri pentru ca locul care constituie un obstacol

~

pentru circulga pe linia vecid sa fie avizat imediat prin
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radiotelefon, impieg#or de mgcare din stgile vecine, precuni
mecanicilor trenurilor aflate Tn circule.

(2) Toate vehiculele motoare destinate #ndor de
intretinere, repard si intervenii trebuie & fie dotate cu
semnalele mobile praxzute la art.104.

Art. 111 Amplasarea semnalelor mobile pentru cazurile
prevazute la art.109 se face deatre echipa care desbami
lucrarile de interverie pentru redeschiderea circtidd feroviare.

SECQIUNEAa7-a
Semnalizarea in cazul ruperii trenuluisi ramanerii in linie
curenta a partii rupte si a vagoanelor fugite din staie oprite in
linie curenta

Art. 112. Pentru cazurilele rupere a trenulgi ramanerii
in linie curend a prtilor rupte se va asigura semnalizarea acestora
similar cazurilor de oprire neprazuta a unui tren in linie curedt
iar personalul operatorului de transport feroviarlua nasurile
suplimentare de sigurgéin previzute in Regulamentul pentru
circularia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - Nr.005

Art. 113. iIn cazul vagoanelor fugite din gitasi oprite in
linie curent, agentul de la urma trenului sau in lipsa acestuia
oricare agent care constatagoane dmase pe linia cureitva
proceda conform prevederilor de la art.109.

SECQIUNEA a8 -a
Semnalizarea potiunilor de linie Tnchisa pentru circulatie
pe liniile din incinta statiilor

Art. 114 (1) Obstacolele, zonele inchise pentru cirgala
precumsi locurile de executare a ldeilor la linii, instalgii sau
material rulant, care necesitnchiderea circulgei pe liniile
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respectivesi pe schimitoarele de cale din ste, trebuie 8 fie
semnalizate cu discuri gibde opriresi/sau prin blocarea/eclisarea
macazurilor de acces in poeide evitare a zonei, indiferent dac
se gteaph sau nu un tren ori FBari de manew.

(2) Exemple de amplasare a discurilorsiirosunt
prezentate ianexa 1

VI1-3. SEMNALIZAREA LOCURILOR DE
EXECUTARE A LUCR ARILOR IN LINIE
CURENTA SAU PE LINIILE DIRECTE
DIN STATIE

Art. 115 (1) Pentru semnalizarea locurilor de executare a
lucrarilor in linia cureni sau pe liniile directe din gia se
amplaseaz, pe timpul execuatii lucrarilor, in ambele prti ale
zonei de lucru, cate o paledlba cu trei benzi orizontale albastre.

Fig. 121.Paleta pentru semnalizarea locurilor
de executare a lucirilor

(2) La trecerea trenului, pe laig paleta pentru
semnalizarea locului de executare a dtdlor, mecanicul este
obligat ¢ dea semnalul ,ATENIE!" cu fluierul, claxonul sau
trompeta vehiculului feroviar, pentru avertizareaneitorilor de
apropierea unui tregi pentru luarea @surilor necesare asigiuii
gabaritului de liber trecere.

(3) Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a
lucrarilor se geaz la o distam de cel pun 1200 m fg de
limitele locului luckrii.
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(4) Daa locurile de executare a ldeior se afh pe
celelalte linii din stae, semnalizarea lor se face prin amplasarea
paletelor Tn dreptul varfului macazurilor extrente staiei.

(5) Daa locul de executare a lucior se afi pe una
dintre liniile unei @i duble sau multiple, atunci semnalizarea lui
se facssi pe liniile vecine.

(6) Paleta pentru semnalizarea locurilor de execugare
lucrarilor poate fi realizat cu materiale reflectorizante

F 3

-

Locul lucririi 1200 m U]E:

1200 m Linie simpls

i ™

Fig. 122 Schema semnalirii locurilor de executare a lucrarilor
pe linie curenti simpla.

VI-4. PALETE, DISCURI S| BALIZE PITICE

Art. 116. Dac intre axele liniilor unei @ duble sau
multiple invecinate distaa este mai micde 6,6 m se folosesc
palete, discurgi balize pitice, care se vor amplasa la digtaegale
fata de cele dodulinii vecine.
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CAPITOLUL VI

SEMNALE DATE DE AGEN TI
CU INSTRUMENTE PORTATIVE

SEC/IUNEA 1
Semnale pentru circulaie si manevra
date de agemi cu instrumente portative

Art. 117 (1) Semnalele date cu instrumentele portative
servesc atat pentru circtily catsi pentru manew.

(2) Aceste semnale se dau astfel ca mecagiquérsonalul
de tren sau de manévei le poal observa fie direct, fie prin
retransmitere.

(3) Semnalele date de agecu instrumentele portative sunt
urmatoarele:

Fig. 123 INAINTE!

Ziua - se mgca steguleul galben in arc de
cerc deasupra capulgiiin acelgi timp se
da un sunet lung cu fluierul de mén
Noaptea- se mgca lanterna cu lumi alba
Tn arc de cerc deasupra capuuin

acelgi timp se di un sunet lung cu fluierul
de méani

Fig. 124.TNAPOI!

ﬂ‘ Ziua - se mjca steguleul galben in arc de
cerc, jos, Tnaintea corpulujii Tn acelgi
timp se dau dou sunete lungi cu fluierul
de mai
Noaptea- se mgca lanterna cu lumi alba
in arc de cerc, jos Tnaintea corpukiiin
acelagi timp se dau doi sunete lungi cu
fluierul de méani
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Fig. 125.INCET!

Ziua - se mjca Tincet stegulal
galben, in susi in jos, cu braul intins
orizontalsi in acelgi timp se dau mai
multe sunete lungi cu fluierul de mén
Noaptea- se mgca Tncet, lanterna cu
lumina albd, Tn sussi Tn jos, cu braul
Tntins orizontaki Tn acelai timp se
dau mai multe sunete lungi cu fluierul
de man

Fig. 126.OPRESTE!

Ziua - se mgca steguleul galben,

n cerc, inaintea corpulyi Tn

acelai timp se dau trei sunete

scurte, repetate, cu fluierul de nd&n
Noaptea - se mgca lanterna cu
lumind alba, in cerc, Tnaintea
corpului si in acelai timp se dau
trei sunete scurte, repetate, cu
fluierul de maa

(4) La semnalul Thaintd" locomotiva cu abur se deplaséaz
cu caul nainte, iar la semnaluiiapol” locomotiva cu abur se
deplaseax cu caul Tnhapoi, indiferent de faptulactrage sau
impinge, @ este izolat sau circul cu vagoane.

(5) Trenurile automotoare la semnalulindintd" se
deplaseaz cu postul de conducere inainte, iar la semnalul
"Inapol” se mgca Tn sens invers indiferent de faptudl ttage sau
impinge.

(6) In cazul locomotivelor diesel sau electrice izolate

na

Tntotdeauna, se va da numai semnalul "Tnainte!".

(7) In cazul locomotivelor diesel sau electrice, laecannt
atgate si vagoane sau alte vehicule de cale fgratemnalul
"Tnaintd” se di, dac locomotiva trebuiesse deplaseze in sensul
postului la care nu sunt cuplate vagoane, iar skihtiaapoi” se
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da daa locomotiva trebuie & se deplaseze in sensul postului la
care sunt cuplate vagoanele.

(8) In cazul locomotivelor diesel sau electrice intéats
semnalul Thainte!' sau Tnapoi!" se di in fungie de postul ocupat
de atre mecanic.

(9) Locomotivele diesel hidraulice, la semnalindintel’,
se deplasedaanspre partea unde seaafhotorul diesel - partea cea
mai lungi a locomotivei misurat de la cabina de conducere, iar la
semnalul Thnapoi! in sensul invers.

(10) imbrancire:

Ziua:

a. Daa locomotiva cu abur estesezati cu tenderul spre
convoiul de vagoane, respectiv locomotiva diesel
hidraulici este gezati cu partea motorului in fa se
misca repede stegufel galben in arc de cerc, jos
Thaintea corpuluki Tn acelai timp se dau dausunete
lungi cu fluierul de mé&n La aceleg semnale,
locomotivele diesel electricg locomotivele electrice se
deplaseazin diregia spre partea frontalk locomotivei
cuplat la grupul de vagoane.

b. Dac locomotiva cu abur estgezat cu caul, respectiv
locomotiva diesel hidraulic este gezati cu partea
motorului, spre convoiul de vagoane, seahirepede
steguleul galben in arc de cerc, deasupra capsilim
acelai timp se d un sunet lung cu fluierul de mén

Noaptea acelea miscari cu lanterna cu lumih alba si

acelea semnale cu fluierul de mén

(11) Cuplare:

Ziua: doua sunete scurte cu fluierul de nadgi in acelai
timp, se d cu stegulaul, dup: caz, semnalulihainte!’
sau Tnapoi!", insa miscarile vor fi mai scurte.

Noaptea acelea semnale cu fluierul de méarsi aceleai
miscari cu lanterna cu luminalba.

(12) Pornirea trenului:
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Fig. 127. Semnalul “pornirea
trenului” dat de impiegatul de
miscare
Ziua - impiegatul de micare ridia
discul manual cu fa verde, spre
mecanic
Noaptea - impiegatul de micare
ridica lanterna cu lumia verde, spre
mecanic

Acelasi semnal {ig. 127- se d si de ctre agentul autorizat
al punctului de semnare de pe séide cu conducere centralizat
a circulaiei trenurilor, de pe seéide cu sistem de circutee
dispecer dra impiegat de ngcare, precunsi din anumite sta
centralizate electrodinamic, cu aprobarea conducggionalei de
cale ferai.

(13) Gata de plecare:

Fig. 128 Semnalul "gata de plecare'
dat de conductorii de tren la trenurile
de ailitori si mixte

Ziua - conductorii de tren ridic
steguleul galben

Noaptea- conductorii de tren ridic
lanterna cu lumia alba

Acest semnal fig. 128- completat cu un sunet lung dat cu
fluierul de mas, este transmis deitte seful de tren, impiegatului
de mgicare sau agentului autorizat, numai @we a primit de la
toti conductorii de tren semnaluydta de plecaré.

Conductorii de tren dau semnalglata de plecarg dupa ce
toti calatorii au coborat, respectiv au urcat in vagoane.

Numai du@ primirea semnalului gata de plecarede la
seful de tren, impiegatul de gtiare sau agentul autorizat poate da
semnalul de pornire a trenului.
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(14) Pornirea trenurilor deatatori si mixte dat de seful
de tren in halte comerciate puncte de oprire n linie curent
fig. 129.

Fig. 129. Pornirea trenurilor de
calatori si mixte data de seful de tren in
halte comercialesi puncte de oprire Tn
linie curenta
Ziua - seful de tren ridi@ steguleul
galben, spre locomotivsi in acelai
timp di un sunet lung cu fluierul de
mari
Noaptea- seful de tren ridid lanterna
cu lumima alba, spre locomotiy si Tn
acelgi timp da un sunet lung cu
fluierul de maa

Acelasi semnal fig. 129- se d pentru trenurile deatatori
si mixte, de dtre seful de trensi Tn punctele de s@onare de pe
segiile cu sistem de circutee dispecer,dra impiegat de mgicare
sau alt agent autorizat.

(15) Trecerea dra oprire a trenului datde impiegatul de
miscare, n stgile fara semnal de igre -fig. 130

Fig. 130 Trecerea fira oprire a trenului
dati de impiegatul de mgcare, n
statiile fara semnal de igire

Ziua - impiegatul de micare mgca
discul manual cu f@a verde spre
mecanic, deasupra capului

Noaptea- impiegatul de mjcare mgca
lanterna cu lumia verde, spre mecanic,
deasupra capului

Acelasi semnal {ig. 130- se d si de ctre agentul autorizat
al punctului de semnare de pe séde cu conducere centralizat
a circulaiei trenurilor.

Art. 118 (1) Semnalele date cu alte instrumente portative,
care nu corespund cu cele de mai sus, @aradpnirea.
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(2) Tn mod excepional, in caz de pericol, semnalele de
oprire se pot da de oricigecu orice obiect, sau numai cu mana.

(3) Este obligatoriu ca semnalele date cu instrumente
portativesi acustice & se transmit in acelai timp si si se repete
pari la percepereai executarea lor. La percepere sunt valabile
amandoa semnalele sau numai unul.

SECJIUNEAaz2-a
Semnale pentru verificarea liniei de primiresi de trecere a
trenurilor

Art. 119 Semnalele date cu instrumente portative pentru
verificarea liniei de primiresi de trecere a trenurilor sunt
urmatoarele:

Fig. 131Linia liber a

Ziua - se mjca steguleul galben de
sus n jossi apoi orizontal, Tnaintea

corpului, descriind un "T"asturnat

Noaptea - se mgca lanterna cu
lumina alba de sus in jossi apoi

orizontal, Tnaintea corpului,
descriind un "T" #sturnat

SECIUNEA a3 -a
Semnale pentru proba franei

Art. 120 (1) Semnalele optice date cu instrumente portative
pentru proba franei sunt uioarele:

K™ K Fig. 132Strange frana automat

Ziua - braele Tntinse Tn sus cu ciocanul
in ména dreapitse mgca Tn arcuri de
cerc si se vor Tmpreuna deasupra
capului de mai multe ori

Noaptea - lanterna cu lumiin alba se
misca de sus Tn jossi de jos n sus,
Tnaintea corpului, de mai multe ori
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Fig. 133Slkibeste frana automata

Ziua - se mgca braul Tnaintea
corpului cu ciocanul in mé&n dintr-o
parte Tn alta

Noaptea - se mgca braul Tnaintea
corpului, cu lanterna cu luminalba,
dintr-o parte 1n alta

Fig. 134S-a terminat proba franei.
Frana automati este in regud

Ziua - braul intins Tn sus cu ciocanul

Noaptea- lanterna cu lumih alba se
tine deasupra capului

(2) De regui, semnalele pentru proba franei se dau pe
partea mecanicului.

(3) In cazul trenurilor lungisi n curbe, trebuie asigutat
perceperea coreca semnalelor.

(4) Pentru a exclude orice geah la darea semnalelor,
agentul trebuieasse posteze, daglatforma peronului este jags
sau dag peronul este aglomerat délatori, in aa fel ca § fie
recunoscut in mod neindoielnig observat sigur, de atre
mecanicul sau mecanicul ajutor al locomotivei carithare.

(5) La perceperea semnalului di#re mecanic, acesta este
obligat ¢ dea, cu fluierul,claxonul sau trompeta vehiculului
feroviar, semnale corespuitaare -strange frana automat sau
"slabeste frana automat’- numai la trenurile de mairki similare
lor.
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CAPITOLUL VI
INDICATOARE DE CALE $I DE SEMNALIZARE

SECNTUNEA 1
Indicatorul de directie

Art. 121 (1) Indicatorul de direge este un panou
dreptunghiular, care indicprin litere iluminate alb, dirgia de
mers a trenului.

(2) Indicatorul de diretie se monteaz sub uniftile
luminoase ale semnalelor de cirgidade la liniile de la care se
pot executa parcursuri in mai multe direde mers.

Fig. 135 Indicator de directie

(3) Litera care indig direaia de mers va fi afata la
indicator in acela timp cu indicaiile permisive de circulge ale
semnalului luminos respectiv.

(4) Daa indicatorul de direge nu este iluminat sauid
indicatie dubioas, mecanicul va pune trenul in yoare pe baza
indicgiei permisive a semnalului de circtiig oprind in cazul in
care constat ca parcursul este executat intr-oaatlireaie de
mers.

(5) La semnalele combinate cu repetitor de triere,

afisarea literei "T" la indicator semnificfaptul G semnalul
respectiv repdtindicgiile semnalului de triere.
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SECQIUNEAaZ2-a
Indicatorul de linie

Art. 122 (1) Indicatorul de linie este un panou
dreptunghiular pe care se sfaz cifre iluminate in verde ce
reprezind numarul liniei pentru care s-a executat parcursul.

(2) Indicatorul de linie se monteagub uniitile luminoase
ale semnalului luminos de circtilasau al semnalului luminos de
manevi, in cazul In care aceste semnale deservesc undgrup
linii.

Fig. 136.Indicator de linie.

(3) Cifrele care indig numarul liniei vor fi afisate la
indicator in acela timp cu indicaiile permisive de circulge sau
de manew ale semnalelor respective.

(4) Depasirea la circuldie a semnalelor luminoase care au
indicatorul de linie neiluminat, se va face pe bazdicaiei
permisive a semnalului luminos, a ordinului de diage in care s-

a menionat @ trenul se expediéz cu indicatorul de linie
neiluminatsi a semnalului "pornirea trenului” dat de impiedate
miscare de langlocomoti\a.

(5) Depasirea la manewr a semnalelor luminoase care au
indicatorul de linie neiluminat, se face pe bazaligaiei
permisive de mane¥r a semnalului luminos respectisi a

ordinului de circulde, in care s-a meéonat & manevra se
execud cu indicatorul de linie neiluminat.
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(6) Semnalele luminoase care deservesc atat un grup de
linii cat si mai multe diregi de mers, se echipeazu indicatoare
de liniesi respectiv de dirgee montate alturat.

SECJIUNEA a3 -a
Indicatorul " distan pani la semnalul urmitor
mai mici de 700

Art. 123 (1) Indicatorul 'distarra pan: la semnalul
urmator mai miez de 700 heste un panou dreptunghiular pe care
se afgeaz o sigeati cu varful in jos, ilumindt alb, care indig
faptul & distana de la semnalul luminos pe care este montat
indicatorul paa la semnalul urritor, este mai micdecéat distata
minima de franare necesampentru viteza maxit admis pe
parcursul respectigi mecanicul trebuie asia din timp nasuri
pentru a opri trenul in fa semnalului uritor, care ordoi
oprirea.

(2) Sageata iluminat alb se afieaz in acelai timp cu
indicgia de vitez redud, dat de semnalul pe care este montat
indicatorul, dag semnalul urritor ordora oprirea.

(3) Daca semnalul urritor afiseaz o indicaie permisig,
sigeata nu va fi afata.

Fig. 137. Indicatorul "distan ta pana la semnalul
urmator mai mica de 700 m".

(4) Acest indicator se monteagi la semnalele luminoase
de intrare ale stalor la care se fac iniri la linie infundai,
situgie in care &geata se afeaz, pentru a se deosebitfade
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intrarile la celelalte linii. Dag toate intérile se fac la linie
Tnfundat - staii terminus - acest indicator nu se monteaz

SECJIUNEA a4 -a
Indicatorul pentru semnalizarea isyirii trenurilor pe linia din
stanga a dii duble

Art. 124 (1) Pentru permiterea ggii trenurilor din staiile
centralizate electrodinamic sau electronic spriddiduble, dotate
cu instalai de bloc de linie automat banalizat sau cu irgiade
bloc de linie automat specializat, dar cu depetedee excludere
intre stai pe linia din stdnga aagé duble, la semnalele luminoase
de isire se monteaz un indicator pentru semnalizaressiiig
trenurilor pe linia din stanga aicduble.

(2) Banda oblig iluminata in alb, pentru igrea pe linia
din stédnga aai duble, se afgeaz in acela timp cu indicaia de
liber a semnalului luminos desiee.

Fig. 138. Semnal de igire cu "indicator pentru
semnalizarea igirii trenurilor pe linia din stanga a ciii
duble”

SECTUNEA a5-a
Indicatorul " semnalul este pe partea stang aiii"

Art. 125 (1) Daca semnalele luminoase de intrare, de
ramificatie, de parcurs, prevestitoare sau semnalele deeadar
pe linia fals sau de pe linia din stanga @i duble sunt amplasate
pe partea stamga aii in sensul de mers, in dreptul semnalului
luminos respectiv se monteiage partea dreapth liniei, in sensul
de mers, un indicator reflectorizant.
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(2) Indicatorul este o placdreptunghiulat de culoare
galbera, pe care este reprezentat un triunghi de culaare, rcu
unul din varfuri orientat spre stanga; indicatopolte fi realizat
cu materiale reflectorizante.

Fig. 139. Indicatorul "semnalul este pe partea

stang a ciii".

(3) Daca pe distama dintre doa staii, toate semnalele
luminoase sunt amplasate uniform pe partea stémgensul de
mers, acest indicator se montgdntre firele @ii, in dreptul
semnalului de intrare din sens contrar, pe panteapd in sensul
de mers, ing fel incat & fie observat de mecanic lasiea pe
firul din stanga al @i si indica faptul & para la staia urmatoare
toate semnalele sunt amplasate pe parteastang

SECTUNEA a6 -a
Indicatorul " asteapti"

Art. 126 (1) Indicatorul "ateapt” indica limita dintre o
zomi a staiei unde manevra se exegupe baZ de semnale
luminoase de manevsi 0 alti zora unde manevra se exegyie
baz de semnale date de agesu instrumente portative.

(2) Indicatorul este o placdreptunghiulat pe fond galben
cu marginea al®, care ardnscrigi pe faa litera ,A” de culoare
neagd; indicatorul poate fi realizat cu materiale reftgzante.

n Fig. 140. Indicatorul "a steapta"
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(3) Acest indicator se monteata limita celor doa zone
de manew din staie, cu faa pe care este insctifitera A spre
zona de mane&runde mgcirile se execut pe bai de semnale
luminoase.

(4) Depasirea de atre convoiul de mane&ra acestui
indicator este permisnumai pe baza semnalelor date de agen
instrumente portative.

SECQIUNEA a7 -a
Indicatorul permanent pentru acoperirea punctelor de
seaionare de pe sefiile cu conducere centralizad a circulatiei
trenurilor

Art. 127 (1) Indicatorul permanent pentru acoperirea
punctelor de semnare de pe séde cu conducere centralizat
circulaiei trenurilor acoper un punct de s@ionare pe seile cu
conducere centralizat circulaiei trenurilor.

(2) Indicatorul este un disc galben, cu margineaa,alb
avand o farit pentru felinar, spre linia curentAcest indicator
este vopsit alb pe partea opyseste fixat pe un stalp; indicatorul
poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

(3) Acesta se amplaseaia o distam cupring intre 400-
700 m faa de primul macaz de intrare,asurat de la varful
macazului atacat pe la véarf sau de la marca derasigua
macazului atacat pe lalcai, in funcie de pantsi vizibilitate.

(4) Circulaia trenului peste schimitbarele de cale la
intrarea in stée se face cu viteza de 30 km/h @& livretul de
mers sau n ordinul de circtika este predzut ca trenul &intre la
linia direct si cu viteza de 20 km/h da@ste pre¥zut i intre pe
linie akituta.

(5) La iesirea trenului din st@&e de pe linia diredtse va
respecta viteza din livret, iar lasieea de pe linie altuta se va
respecta viteza de 20 km/h.
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Fig. 141. Indicatorul permanent pentru acoperirea
punctului de segionare de pe sefile cu conducere
centralizata a circulatiei trenurilor.

Ziua: Un disc cu fga galbe# spre tren;
Noaptea:O lumina galber spre tren.

SECQIUNEA a8 -a
Indicatorul " numarul liniei "

Art. 128 (1) Indicatorul 'humirul liniei” serveste pentru
recunogterea de dtre personalul de locomotivsi tren a
numarului liniei pe care este garat trenul.

(2) Indicatorul ‘humirul liniei" este o plag
dreptunghiulat alba pe care este inscris cu cifre negre &
liniei, placa montat pe stalp. Datnu este gabarit, acest indicator
poate fi pitic; indicatorul poate fi realizat cu teaale
reflectorizante.

3 Fig. 142.Indicatorul "num arul liniei"

(3) Indicatorul ‘humzrul liniei" se monteax, de regul, Tn
staiile centralizate electrodinamic, l&hgnarca de sigurah a
liniilor de expediere, predizute cu semnale luminoase de grup.

SECQITUNEA a9-a
Balizele avertizoare

Art. 129 (1) Balizele avertizoare se instaléaz
a. Tnaintea semnalelor prevestitoare;
b. Tnaintea haltelor comercialesi a
punctelor de oprire n linie curent
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c. Tnaintea paletei galbene de la resiie
de vitez;

d. inaintea semnalelor de avarie de la
trecerile la nivel pe dista@ intre stai
neinzestrate cu bloc de linie automat.

(2) Tnaintea semnalelor prevestitoare se instaldztize
avertizoare de fortndreptunghiulatr de culoare aty care au una,
dou sau trei benzi negre obligedau urnitoarele indici:

Fig. 143 Atentie, Fig. 144 Atentie, Fig. 145.Atentie,
semnalul prevestitor semnalul prevestitor semnalul prevestitor
este la 300 m! este la 200 m! este la 100 m!

(3) Pe liniile echipate cu bloc de linie automat, rer s
instaleaz balize avertizoare Tinaintea semnalelor luminoase
prevestitoare, cu excgp cazului de lart. 158.

(4) Inaintea haltelor comerciaké a punctelor de oprire In
linie curent se instaleazbalize avertizoare de foghrpatrata, de
culoare alb cu una sau daubenzi oblice negre, care dau
urmatoarele indicai:

Fig. 146.Atentie, halta comerciak  Fig. 147.Atentie, halta comerciah
sau punctul de oprire Tn linie sau punctul de oprire Tn linie
curenta este la 1000 m! curenta este la 900 m!
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(5) Tnaintea paletelor galbene, folosite pentru seinaada
portiunilor de linie skbita Tn linie curent, se instaleaz balize
avertizoare de formdreptunghiulat, galbene cu una, déwsau
trei benzi orizontale negre, care dau &twarele indicéi:

i
= — B

]

Fig. 150 Atentie,

Fig. 148.Atentie, Fig. 149 Atentie, -
paleta galbeni este la paleta galbeni este la Paleta galberi este la
300 m! 200 m! 100 m!

(6) Tnaintea semnalelor de avarie la trecerile la Inpe
distane intre stai neinzestrate cu bloc de linie automat, se
instaleaz balize avertizoare de fotdreptunghiulat, de culoare
albd cu una, do@i sau trei benzi orizontalmegre, care dau
urmatoarele indicéi:

D o

1k

Fig. 151.Atentie, Fig. 152. Atentie, Fig. 153. Atentie,
semnalul de avarie semnalul de avarie semnalul de avarie
este la 1000 m! este la 900 m! este la 800 m!

Art. 130 Daca balizele avertizoare, din cauza siiea
locale, ar putea produce confuzii sau nu goties amplasate la
distanta reglementar; conducerea regionalei de&i derate poate
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sd aprobe suprimarea lor cu exc@pcelor previzute la art.129,
alin. (6).

Art. 131 Toate balizele avertizoare pot fi realizate cu
materiale reflectorizante de tipul aprobat, pentilizarea la calea
ferag.

SECQIUNEA a 10 -a
Indicatoare pentru pozitia macazurilor, sabailor de deraiere
si a opritorului fix

Art. 132 (1) Macazurile, sali de deraieresi opritorii
ficsi trebuie 4 fie prevazuti cu indicatoare; exceje fac
macazurile si sabaii centralizai din staiile centralizate
electrodinamigi electronic, cu parcursuri de mangweentralizate
la care nu se monteanici un fel de indicator de macaz sau de
sabot.

(2) Indicatoarele pentru pam macazurilor pot fi felinare
sau #iblite indicatoare.

Art. 133 (1) Indicaiile date de felinarele macazurilor
servesc personalului de s#a linie, trensi locomotiva, pentru a
lua cungtinta de pozjia macazurilor.

(2) Pentru indicarea pazei macazului pe linia diregt
felinarul este preizut cu geam albaptos sau material
reflectorizant alb, iar pentru linia in abatere,ggam galben sau
material reflectorizant galben.

(3) Indicaiile date de felinarele de macazuri sunt:

a) schimkitor de cale simplu situat Tn linia diréctau
curentg;
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Fig. 154. Macazul este in pozie pe direct si
este atacat pe la varf sau pe laitcai.

Ziua si noaptea- un dreptunghi de culoare
alb-liptos, poziionat cu baza mic pe fga
Tngust a felinarului

Fig. 155. Macazul este in pozia de
abatere la dreaptasi este atacat pe la
varf.

Ziua si noaptea- o sigeati de culoare
galber, inclinat spre dreapta, pe tfa
latd a felinarului

Fig. 156 Macazul este in podie de
abatere la stanga,si este atacat pe la
Varf.

Ziua si noaptea- o sigeati de culoare
galberd, inclinat spre stanga, pe ta lati
a felinarului

Fig. 157 Macazul este in pozie de
abateresi este atacat pe la #lcéi.

Ziua §i noaptea - un dreptunghi de
culoare galbefy poziionat cu baza mare,
pe fga lati a felinarului

b) schimlator de cale simplu-simetric situat in linia direct

sau curerit,

¢;a

Fig. 158.Macazul este in podie de abatere
la dreapta si este atacat pe la varf.
Ziua si noaptea - o gigeati de culoare

galberd, inclinat spre dreapta, petalat a
felinarului
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Fig. 159. Macazul este in pozie de
abatere la stangasi este atacat pe la varf.

Ziua si noaptea - o gigeafi de culoare
galber, inclinat spre stanga, pe tka lat a
felinarului

Fig. 160.Macazul este in pogie de abatere la
dreapta si este atacat pe la &cai.

Ziua si noaptea - un unghi de culoare
galberi pe faa lat a felinarului, ale &rui
laturi indica parcursul peste macaz

[T Fig. 161. Macazul este in pozie de

abatere la stdngasi este atacat pe la
calcai.

Ziua si noaptea - un unghi de culoare
galberi pe fga lat a felinarului, ale &rui
laturi indica parcursul peste macaz

c) macazurile simplesi simple-simetrice amplasate pe
linille de primire-expediere sau alte linii, Tn efade
cele din linii directesi curente, sunt Tnzestrate cu
felinare de macazuri care indipoztia lor pe teren ca
si macazurile din liniile directei curente, cu deosebirea
ca, atat la indicaa pentru direct cat si la cea de
abatere, geamurile sau materialul reflectorizant al
felinarelor sunt de culoare albptos;

d) traversare-jonaune.

Fig. 162.Macazurile sunt in poztie pe directi,
/ pentru trecerea de la stdnga spre dreapta.

/ Ziua si noaptea- felinarul india dou benzi de
culoare alb-dptos, Tn prelungire, inclinate spre
dreapta
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Fig. 163.Macazurile sunt in poztie pe
directa, pentru trecerea de la dreapta spre
stanga.

Ziua si noaptea- felinarul indic doui benzi
de culoare albéptos, in prelungire, inclinate
spre stanga

Fig. 164 Macazurile sunt Tn poztie de
abatere, pentru trecere de la stanga la
stanga.

Ziua si noaptea- felinarul india un unghi
de culoare albaptos, ale &rui laturi indici
parcursul

Fig. 165. Macazurile sunt in poztie de

abatere pentru trecerea de la dreapta la
dreapta.

Ziua si noaptea- felinarul india un unghi
de culoare albalptos, ale &rui laturi indici

parcursul

Art. 134 (1) Tablitele indicatoare de macaz inlocuiesc
felinarele de macaz de la schiftdiarele de cale simple dac
a. peste aceste macazuri nu se exeaquiscari de

b.

maneva si nici circulaie pe timp de noapte;
macazurile respective deservesc linii ferate
industriale neramificate din linia curéntsi

(2) Tablitele indicatoare de macaz se pot mositda
macazurile care se aflin zonele de manevrunde se execit
manevé noaptea. Aceste cazuri vor fi pegute n planul tehnic
de exploatare a gtai. Tablitele indicatoare de la macazurile din
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zonele de mane¥unde noaptea se exetubanevi trebuie & fie
realizate cu materiale reflectorizante.

|
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(3) Indicaiile date deablitele indicatoare de macaz sunt:

:}#
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Fig. 166.Macazul este in pozie pe direct.

Ziua si noaptea - tiblita indicatoare Tn forin de
sigeat, vazuti pe muchie

Fig. 167 Macazul este in podie de abatere la
dreapta.

Ziua si noaptea - tablita indicatoare Tn forth de
sigeat, indreptai cu varful spre dreapta

Fig. 168. Macazul este in pozie de abatere la
stanga.
Ziua §i noaptea - tiblita indicatoare in forth de
sigeat, indreptai cu varful spre stdnga

Art. 135 Indicatoarele sabior de
deraieresi ale opritorilor figi dau urnatoarele
indicaii:

a. Indicatorul sabotului de deraiere.

Ziua si noaptea- felinarul indic un cerc

de culoare albaptos cu o band neagi

il Fig. 169. Trecerea oprita! Sabotul de
E deraiere este gezat pesina.
[
|

| orizontah la mijloc
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' ! Fig. 170. Trecerea liberi, sabotul de
:]] deraiere este tisturnat de pesinai.
Ziua si noaptea- felinarul indic un cerc

de culoare albaptos, cu o bandneag#
verticah la mijloc

b. Indicatorul opritorului fix.

" . Fig. 171.Trecerea oprita!
L.*.‘ Ziua si noaptea- felinarul fixat pe opritor
indicd un cerc de culoare allagtos, cu o

I I bandi neag# orizontah la mijloc

SECQNIUNEA all-a
Marca de siguranta

Art. 136 (1) Marca de siguraa limiteaz: zona paa unde
pot staiona vehiculele feroviare pe o linieardi a le pune in
pericol pe cele care circupe linia vecid.

(2) Marca de sigurga este un bloc de beton sau un cupon
desina care este vopsit in alb, cu capetele negre.

(3) Marca de sigurgd nu va fi acoperit cu materiale
reflectorizante

E‘ Fig. 172.Marca de siguranti.
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SECQIUNEAal2-a
Indicatorul coloanei hidraulice

Art. 137 Indicatorul coloanei hidraulice indicdda@ estepermisi
sau nu trecerea unui tren pe lagloana hidraulit

Fig. 173. Trecerea oprita pe langi coloana
hidraulic a.

Ziua - braul coloanei hidraulice, vopsit n go,
asezat transversal pe linie

Noaptea- felinarul coloanei hidraulice indicin
ambele sensuri de circgyla o band de culoare
rosie, Tnclinati catre linia spre care este
indreptat breul coloanei hidraulice

Fig. 174 Trecerea libera pe langi coloana
hidraulic a.

Ziua - braul coloanei hidraulice n potze
normahk, de-a lungul liniei

Noaptea- felinarul coloanei hidraulice iluminat
alb in ambele sensuri de circtila

SEQIUNEAal3-a
Indicatorul pl acii de intoarcere a locomotivelor

Art. 138 (1) Indicatorul phcii de intoarcere a
locomotivelor servge pentru semnalizarea permiterii sau
interzicerii intérii si respectiv igirii locomotivelor pe placa de
intoarcere.

(2) Indicaiile date de indicatorul ptii de intoarcere a
locomotivelor sunt uritoarele:

115



Fig. 175. Intrarea pe placa de
ntoarcere a locomotivelor sau
iesirea de pe plaé este opriti.
Ziua - discul indicator al plcii
de intoarcere a locomotivelor
este orientat cu fa rogie n
ambele sensuri

Noaptea - felinarul discului
indicator este iluminat ru, n
ambele sensuri

Fig. 176.Intrarea pe placa de
intoarcere a locomotivelor sau
iesirea de pe plaé este libei.

Ziua - discul indicator al plcii
de intoarcere a locomotivelor
este orientat pe muchie 1n
ambele sensuri

Noaptea - felinarul discului
indicator este iluminat galben,
n ambele sensuri

(3) In cazul semnaliii placi de intoarcere a
locomotivelor cu indicatoare luminoase, indite atat ziua casi
noaptea vor fi cele corespuitaare indicgilor de noapte.

SECIUNEA al4-a
Indicatorul pentru statii, halte de miscare, halte sau puncte
de oprire

Art. 139 (1) Indicatorul pentru sta, halte de mycare,
halte sau puncte de oprire seaftee pentru identificareasi
semnalizarea locurilor de oprire a anumitor trexeriilatori.

(2) Indicatorul pentru halte comerciale sau puncte de
oprire in linie curerit este un panou dreptunghiular de culoare
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albasti Tn care este inscris felul haltginumele acesteia cu litere
de culoare galben

Fig. 177 Indicatorul pentru halte comerciale

Halta .
sau puncte de oprire.

SCROVISTEA

(3) Mecanicul unui tren, cu oprire itinerakitn asemenea
puncte, oprge astfel ca juritatea trenului&fie in dreptul acestui
indicator.

(4) Indicatorul pentru haltele de goaresi staiile de cale
ferat este un panou dreptunghiular de culoare albasitare este
inscris, cu litere de culoare allmumele haltei sau stai.

Fig. 178. Indicatorul pentru haltele

CRAI OVA de migcare i statiile de cale feraf.

(5) Indicatorul pentru haltcomerciai sau punct de oprire
in linie curend, respectiv indicatorul pentru haltde mgcaresi
staie de cale feratse amplase&zn dreptul haltei comerciale sau
a punctului de oprire in linie curéntrespectiv in dreptul @dlirii
de alatori a staiei sau haltei de macaresi la capetele peroanelor
liniilor la care gareaxtrenuri de &latori.

(6) Indicatorul pentru haltcomerciai sau punct de oprire
in linie curend, respectiv indicatorul pentru haltde mgcaresi
staie de cale feratpot fi realizate cu materiale reflectorizante.

SECQIUNEAal5-a
Indicatorul de declivitate

Art. 140 (1) Indicatorul de declivitate indicdeclivitatea
liniei si distarta pe care se mgne aceagtdeclivitate.
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(2) Indicatorul este o placdreptunghiulat fixata pe un
stalp, pe care se aflinscrig declivitatea liniei Tn mm/msi
distana pe care se mgne aceagtdeclivitate, in metri.

(3) Indicaiile date de indicatorul de declivitate sunt
urmatoarele:

Fig. 179.Rampa (linia urca).

Ziua si noaptea- o pla@ dreptunghiulat cu fond
a negru pe care este desenatsigeati de culoare alb

cu varful in sus.

Fig. 180 Panti (linia coboari).

CEE Ziua si noaptea- o pla@ dreptunghiulat cu fond negru
' 2 pe care este desedab sigeati de culoare akb cu
varful Tn jos.

In interiorul sigeii este inscris cu cifre rgii marimea
rampei, respectiv a pantgi cu cifre negre lungimea rampei,
respectiv a pantei;

Fig. 181.Palier (plan orizontal).

Ziua si noaptea- o plaa dreptunghiulat cu fond negru
pe care este desenat un dreptunghi de culoade alb

in interiorul dreptunghiului este insctisu cifre negre
lungimea palierului - poiunea pe care linia se aflin plan
orizontal.

(4) Pe liniile electrificate, indicatorul de declivigapoate
si fie montatsi pe stéalpii liniei de contact.

(5) Indicatorul de declivitate poate fi realizat cuterale
reflectorizante.
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Art.

SECQIUNEA a 16 -a

Indicatorul permanent de viteza

141 (1) Indicatorul permanent de vitgzindica

portiunile de linie pe care vitezele de cirgigasunt limitate
permanent din cauza constrieccaii, curbelor sau pantelor etc.

(2) Indicgiile date de indicatorul permanent de viteunt

urmatoarele:

60

500

60

0

VS
|

Fig. 182. Punctul de unde mecanicul trebuie % ia
masuri de reducere a vitezei trenului, la viteza
inscrisia pe indicator.

Ziua si noaptea- o plad@ dreptunghiulat de culoare
alba fixatai pe un stalp, care are Tnsdériscu cifre

negre, viteza maximh admisi de linie si distana Tn

metri la care se aflindicatorul faa de punctul de la
care se impune ca trenu sircule cu viteza Tnscris
pe indicator.

Fig. 183. Punctul de unde mecanicul trebuie %
circule cu viteza nscrigi pe indicator.

Ziua si noaptea- o pla@ dreptunghiulat de culoare
albi fixata pe un stélp, care are inscrigu cifre
negre viteza maxitmadmigi de liniesi cifra "0" care
indica faptul @ din acest punct trenul trebuiei s
circule cu viteza inscrispe indicator.

Fig. 184 Punctul de unde trenul poate & circule
cu viteza stabilita.

Ziua si noaptea - o plaa dreptunghiulaz de
culoare alld fixatdi pe un stalp, care are inscris
Cu negru literelevs.

(3) Indicatorul permanent de vitgzpoate fi realizat cu
materiale reflectorizante.
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SECQITUNEA a l7 -a
Indicatorul de fluier

Art. 142 (1) Indicatorul de fluier serwte pentru a atrage
atenia mecanicului & va circula peste o trecere la nivel, un pod
mai lung de 30 m sau va intra in tunel.

(2) Indicatorul se amplaseata 1000 msi 300 m Tnaintea
trecerilor la niveki la 1000 m Thaintea podurilor mai lungi de 30 m
si a tunelurilor. Pe linie dub) pentru circul@a pe firul din stanga
al aii duble sau pentru circuila pe linie fald indicatorul de
fluier se monteazpe partea stafiga sensului de mers.

(3) Pe liniile electrificate, drept indicator de fluige poate
folosi un stalp al liniei de contact, vopsit pal; alternativ in
negrusi alb.

(4) Indicatorul de fluier poate fi realizat cu matézia
reflectorizante

Fig. 185.Indicatorul de fluier.

La trecerea trenului pe lamgindicator, mecanicul &
semnalul "ATENTIE!" cu fluierul claxonulsau trompeta
vehiculului feroviar.

Ziua si noaptea- un stalp vopsit alternativ Th neggu
alb.

SECIUNEAa 18 -a
Indicatorul " Impingerea trenului inceteaz'

Art. 143 (1) Indicatorul ‘Tmpingerea trenului Inceted?
semnalizeaz locul para unde locomotiva "impingoare” trebuie
si impingi trenul.

(2) Indicatorul este o placrombici de culoare rge in
partea superioarsi alb in partea inferiodr fixat pe un stalp
vopsit alternativ in allgi rosu, care poate fi realizat cu materiale

reflectorizante.
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Fig. 186.Impingerea trenului inceteaz.

Ziua si noaptea- un romb de culoare g in partea
superioak si alb Tn partea inferioar fixat pe un stélp
vopsit alternativ Tn allgi rosu.

SECQIUNEAal9-a
Indicatorul pentru plugul de zapada

Art. 144 (1) Indicatorul pentru plugul deapadh indica
prezema unui obstacol, pe laagare plugul dedpach poate trece
numai cu aripile inchisg cutitele ridicate.

(2) Indicatorul se amplaseain partea dreapta sensului
de mers la 50 m Tnaintea unei treceri la nivel,, athipament de
semnalizare sau altonstruge din apropiereaad ferate, care nu
permite trecerea plugului cu aripile deschyiseutitele lasate.

(3) Dupa ce plugul a trecut de obstacol, in dreptul

indicatorului de pe partea sté@ng pentru sensul contrar - plugul
de zipadi poate 5 lase aripile deschisgsa coboare ctitele.

Fig. 187. Indicatorul pentru plugul de ziapadi. Plugul
poate gi circule numai cu aripile inchisesi cutitele ridicate.

Ziua si noaptea- un cadru in forh de romb, de culoare
albastd, fixat pe un stalp vopsit alternativ Tn alg
albastru.

(5) Pe liniile electrificate, cadrul in forinde romb de
culoare albasirse poate amplasa pe un stalp al liniei de contact,
care se vopse patial, alternativ in allgi albastru.
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SECQIUNEA a 20 -a
Indicatorul kilometric si indicatorul hectometric

Art. 145 (1) Indicatorul kilometric si indicatorul
hectometric indig distana in km sau in hm in sensul de la
Bucureti.

123 TR

[z ]

Fig. 188.Indicator kilometric. Fig. 189.Indicator hectometric.

(2) Indicatorul kilometric sau hectometréste un bloc de
beton sau un cupon g@ma vopsit in alb, care are inscrig partea
de sus, cu cifre negre, distarin km, sau n kngi hm. Aceste
indicatoare se monteaze parte dreapta aii, in sensul de la
Bucursti, cu excegia indicatoarelor hectometrice care, pe linie
dubk, se monteazalternativ, de o partg de alta a &ii.

(3) Indicatorul kilometricsi indicatorul hectometric nu vor
fi realizate cu materiale reflectorizante

Art. 146 (1) Pe liniile de cale feratelectrificati indicarea
poztiei kilometrice se poate face cu un indicator somfa unei
placi metalice dreptunghiulare care poatedalizat cu materiale
reflectorizante, pe care este insgopat kilometrulsi hectometrul
cu cifre de culoare neagr
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Fig. 19Q Indicatori kilometrici si hectometrici pentru linii de cale
ferata electrificata.

(2) Numarul din partea superioareprezind kilometrul iar
cifra din partea inferioarreprezini hectometrul.

(3) Placile se monteazalternativ, de o partgi de alta a
caii pe stalpul liniei de contact, la fiecare kilome§i hectometru.

SECIUNEAa?2l-a
Indicatorul pentru semnalizarea defectrii instala tiei
de telecomunicaii de la canton

Art. 147 (1) Defectarea instafeei de telecomuniaa de la
cantoane se semnaliz&garin aplicarea pe peretele cantonului a
unei pkci dreptunghiulare de culoare neagu o band allbi Tn
diagonad, intr-un loc unde & poat fi vazut cu wurinta de
personalul trenului, precusi de personalul de intieere a gii
sau de personalul de inst@laare s-ar afla in tren.
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Fig. 191. Instalatia de telecomunicai
este defedi.

(2) In prima stg@ie in care trenul opsee, cel care a
observat indicatorultrebuie & Tinstinteze pe impiegatul de
miscare, care la randul lui va aviza personalul dectghunicéi.
Indicatorulse ridia dupi Tnlaturarea defectului.

SEQIUNEA a22-a
Indicatorul basculei-pod

Art. 148 (1) Indicatorul basculei-pod indicinterzicerea
sau admiterea trecerii locomotivelor peste baspualh-

(2) Ca indicatoare se folosesc:
a. semnale mecanice cu doborae rcsii;
b. discuri raii, cu marginea alb pe cele doi
fete.

b

(3) Indicatorul se monte@ze cabina basculei-pod.
(4) Indicaiile date sunt urritoarele:

Fig. 192 Trecerea oprita peste bascula-pod.

Ziua si noaptea - braele semnalului
mecanic al basculei-pod serzate
orizontal sau discul cu fa rcsie in
ambele sensuri.
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Fig. 193.Trecerea liberi peste bascula-pod.
Ziua si noaptea - braele semnalului
mecanic al basculei-pod ridicate la 45°
sau discul #zut pe muchie Tn ambele
sensuri.

(5) La basculele-pod de 100 tone sau mai mari nu se
monteai indicatorul basculei-pod.

(6) Bratele semnalelor mecanicg discurile raii cu
marginea alb pe cele doi fete pot fi realizate cu materiale
reflectorizante.
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CAPITOLUL IX
INDICATOARE SPECIFICE LINIEI DE CONTACT

SECQNMUNEA 1
Semnificatie si amplasare

Art. 149 (1) Indicatoarele specifice liniei de contact
semnalizeaz zone neutrepottiuni ale liniei de contact defecte,
sfawitul liniei de contact, intrarea pe seae circulaie cu linie
electrificat si portiuni de linie de contact interzise opririi
locomotivelor electrice.

(2) Indicatoarele specifice liniei de contact se pstala:

a. pe supai proprii, pe partea dreapta aii in sensul
de mers;

b. pe stalpii liniei de contact. La liniile duble got
amplasasi pe partea stardga sensului de mers. La
linii simple si la mai mult de do@ilinii paralele nu se
admite amplasarea acestora pe partea &g, in
sensul de mers;

c.1n axa dii, pe traversele rigide de sugere a liniei de
contact sau intre cablul pator si firul de contact.

(3) Indicatoarelesi balizele specifice liniei de contact pot fi
realizate cu materiale reflectorizante.

SEQIUNEAaz2-a
Indicatoare pentru zona neutra

Art. 150 (1) Indicatorul de deconectare a disjunctaului
locomotivei electrice semnalizeaiocul unde trebuie deconectat
disjunctorul.

(2) Indicatorul are aspectsi da indicgia urmitoare:
Fig. 194. Deconectead disjunctorul locomotivei

electrice.
Ziua si noaptea - romb cu faa albasti, cu
margine alli, care are deseriab band orizontak

cu doui puncte deasupra, de culoarezlb
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Art. 151 (1) Indicatorul de conectare a disjunctordui
locomotivei electrice semnalizeazocul unde trebuie conectat

disjunctorul.
(2) Indicatorul are aspectsi da indicaia urmaitoare:

Fig. 195Conecteaa disjunctorul locomotivei
electrice!

Ziua si noaptea- romb cu fai albasté, cu margine
alba, care are desenalitera U de culoare aib

Art. 152 Indicatoarele luminoase pentru semnalizarea zonei
neutre sunt prezentate in figurile 199200 si dau urnitoarele
indicaii:

Fig. 196. Deconectealt disjunctorul locomotivei
electrice!

(o] -]

P Ziua si noaptea- romb cu chenar alb, cu o band
luminoag orizontah cu dou puncte deasupra, de
culoare all.

Fig. 197. Nu deconecta disjunctorul locomotivei
electrice!

Ziua si noaptea -romb cu chenar alb, cu o bdnd
luminoad verticak, de culoare akh

Art. 153. Tnaintea tuturor indicatoarelor pentru semnalizarea
intrarii pe zonele neutre ale liniei de contact, trebgie se
instaleze balize avertizoare de farmreptunghiular de culoare
alba cu una, do@i sau trei benzi albastre in forma literei V, care
dau urnatoarele indicai:
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Fig. 198.Balize avertizoare.

1. Atertie, indicatorul 2. Atertie, indicatorul  3.Atertie, indicatorul

de deconectare a de deconectare a de deconectare a
disjunctorului este la  disjunctorului este la  disjunctorului este la
300 m! 200 m! 100 m!

Art. 154 Distantele la care se monteazndicatoarelesi
balizele avertizoare ale zonei neutre sunt cele figura
urmatoare

— ZONA NEUTR A

rcelpufin © celpuin ' cel pufin | i :
Caom | 20m e ilm Aom) 40m

’ I

SR i —

Fig. 199. Amplasareaindicatoarelor si balizelor avertizoare ale zonei
neutre a liniei de contact.

SEQIUNEAa3-a
Indicatoare mobile de acoperire a potiunii liniei de contact
defecte

Art. 155 (1) Semnalizarea pgaunilor in care linia de
contact este defectsi unde locomotivele electrice trebuié s
circule cu pantograful coborat, se face cuaioarele indicatoare:
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a. pregiteste s cobori pantograful!
b. coboa# pantograful!
c. ridica pantograful!

(2) Indicatorul "pregateste si cobori pantograful” da
urmatoarea indicae:

Fig. 200.Pregateste si cobori pantograful!

Ziua si noaptea- un romb cu fga albasti cu margine
alba, care are desenate ddoenzi scurte orizontale, albe,
deplasate Tn #itime una fgi de alta, care nu se dgpsc.

(3) Indicatorul "coboatr pantograful" marcheazinceputul
unei potiuni de linie, pe care nu este permisse circule decét cu
pantograful coborat. In dreptul indicatorului, pegrafele trebuie
si fie complet coborate. Indiga pe care o deste:

Fig. 201.Coboara pantograful!
Ziua si noaptea- un romb cu f@ albastt, cu margine
alba, care are deserdab band orizontal alba.

(4) Indicatorul "ridic pantograful" marcheéazsfasitul unei
portiuni de linie, pe care trebuiei se circule cu pantografele
coborate. Indicatorul aratca pantografele coborate pot g$ie
ridicate din nou, numai dépce locomotiva |-a depit. Indicaia
pe care o @leste:

Fig. 202.Ridica pantograful!
Ziua si noaptea- un romb cu f@ albastt, cu margine
albd, care are deseraab band verticak alba.

(5) Schema semnaligi portiunii liniei de contact defecte:
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Fig.203.Amplasarea indicatoarelor de acoperire a potiunii liniei de
contact pe care este interziscirculatia locomotivelor electrice cu
pantograful ridicat.

Art. 156 (1) In cazuri urgente, pan la instalarea
indicatoarelor mobile de acoperire, personalul deeginere a
liniei de contact va da semnale de tha&roboa# pantograful”.

(2) In acest scop, agentul respectiv se va deplasal fain
300 m de locul defectului in dirga de unde vine trengl va da
semnale de manconformfig. 204

Fig. 204.Coboara pantograful!

Ziua - se mjca orizontal braul drept
fnaintea corpului, iar antebrd stadng se
tine Tn poziie vertical in sus.

Noaptea - se mjgca felinarul cu lumina
alba, in forma literei L Tn mod alternativ.

(3) La perceperea acestui semnal, mecanicul de locoinot
este obligat & deconecteze disjunctorul locomotivei electrice, s
comande coborarea pantografukii sa trea@ peste parunea
defect cu pantografele coborate.

SECJIUNEA a4-a
Indicatoare pentru sfarsitul liniei de contact

Art. 157 (1) Pentru a semnaliza locul parunde este
permigi circulaia locomotivelor electrice, se folosesc indicatoare
care indi@ sfasitul liniei de contact.
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(2) Aceste indicatoare sunt:

Fig.205Indicatorul " Sfarsitul firului de contact'.

Ziua si noaptea- un romb cu fga albastk, cu margine
alba, care are desenate in interior dowomburi
concentrice albe.

Fig.206 Indicatorul " Tn abatere spre dreapta nu este fir
de contact.

Ziua si noaptea- un romb cu fea albasti, cu margine
alba, care are desenate n interior dowomburi
concentrice albe. Deasupraapi se afi o sigeat
albastd orizontah cu marginea alh cu varful spre
dreapta.

Fig.207 Indicatorul "Tn abatere spre stanga nu este fir
de contact.

Ziua si noaptea- un romb cu fea albastk, cu margine
alba, care are desenate in interior dowomburi
concentrice albe. Deasupraigili se afi o sigeat
albastd orizontah cu marginea akly cu varful spre
stanga.

Fig.208 Indicatorul "Pe linia directi nu este fir de
contact'.

Ziua §i noaptea - un romb cu fge albasti, cu
marginea alb, care are desenate in interior dou
romburi concentrice albe. Deasupra sei afl sigeati
verticah albasté cu marginea akhy cu varful in sus.

(3) Intrarea pe diredtsau n abatere intr-o grude linii fara
fir de contact se semnalizeéagrin indicatorul "sf&itul firului de
contact".
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SECQIUNEA a5-a
Indicatorul de intrare pe sedii de circulatie cu linie
electrificata

Art. 158 (1) inaintea semnalelor prevestitoare ale unaiista
de la care trenurile intrpe o linie electrificat, la distama de 100
m, 200 msi respectiv 300 m, se amplasgdmlize avertizoare de
culoare alb cu una, do@usi respectiv trei benzi oblice de culoare
neags, intretiate de o &geatl de culoare rge cu varful in jossi
cu semnul "pericol de moarte" aplicat in parteaesopti a
acestora.

Fig. 209.Balize avertizoare pentru indicarea intririi pe secii de
circulatie cu linie electrificata.

(2) Semnificaia acestor balize este: ATHNE! Se inté pe
segie de circul@e cu linie electrificat.

(3) Tn cazul stdilor apropiate, dat nu exisi semnal
prevestitor, indicatorul de intrare pe gsede circulaie cu linie
electrifica se amplaseé&zinaintea semnalului prevestitor al
staiei anterioare.
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SECIUNEA a6 -a
Indicatorul pentru delimitarea unor por tiuni de linie de
contact pe care se interzice oprirea locomotivelaglectrice cu
pantograful ridicat

Art. 159 (1) Indicatorul se folosge pentru a semnaliza
portiunea de linie pe care se interzice oprirea locoratmtr
electrice cu pantograful ridicat; se folosesc @dandicatoare
identice, vopsite pe ambeletdée primul in sensul de mers indlic
Tnceperea paunii respective, iar al doilea stgul acesteia.

Fig. 210. Indicatorul pentru delimitarea unor

portiuni de linie de contact pe care se interzice
oprirea locomotivelor electrice cu pantograful
ridicat.

Ziua §i noaptea - un romb cu fea albasti, cu

marginea alb, care are in interior daubenzi albe
tiiate de ali bandi alba.

(2) Indicatorul se monteaZintre cablul pugtor si firul de
contact la limita pagunii pe care se interzice oprirea
locomotivelor electrice cu pantograful ridicat.

7; 7;
2.0, 2.0,
4;,' 4;,'

i Zoni in care se interzice |
5 . = I
| pprirea locomotivelor electrice

cu pantograful ridicat
Fig. 211.Amplasareaindicatorului pentru delimitarea unor

portiuni de linie de contact pe care se interzice opra locomotivelor
electrice cu pantograful ridicat.
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CAPITOLUL X
REPERELE SEMNALELOR FIXE

SECTTUNEA 1
Reperele semafoarelor prevestitoare

Art. 160 (1) Pentru recunagere, semafoarelprevestitoare
ale semafoarelate intraresi de ramificaie sunt pre&zute la baz
cu un reper de semnal. Reperul este format dinplaca
dreptunghiulat pe care sunt desenate ddtiunghiuri negre varf
in varf, pe fond alb.

Fig. 212. Reperul semnalului prevestitor pe
distante intre statii fara bloc de linie automat.

(2) Semnalele luminoase prevestitoare de pe destarire
staii fara bloc de linie automat sunt prgute cu acelearepere
casi semafoarel@revestitoare.

il Fig. 213.Reperul semnalului prevestitor pe distaie

intre statii fara bloc de linie automat dadé distanta
este mai mi@ de 1000 m faa de semnalul pe care il

precede.

(3) Daa distanta intre semnalul prevestiter semnalul pe
care 1l precede este mai mide 1000 m, acest reper se
completeaZ cu altul care are forma triunghiuiade culoare ath
cu marginile negrei pe care se inscrie distanintre semnalul
prevestitorsi semnalul pe care 1l precede.
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SECIUNEAa?2-a
Reperul semnalelor luminoase de intrare, de $&re, de parcurs
sau de ramificgie

Art. 161 (1) Pentru recuncderea semnalelor luminoase de
intrare, de igire, de parcurs sau de ramifiea se montedizde-a
lungul stalpului semnalelor repere formate dintraca
dreptunghiulat de culoare albcu o band rosie la mijlocul ei.

(2) Acest reper indit faptul G semnalul luminos respectiv,
dac ordori oprirea, nu poate fi dagit de tren decat in condle
stabilite de prezentul regulament.

Fig. 214. Reperul semnalelor luminoase de intrare, de
iesire, de parcurs sau de ramificaie.

SECJIUNEAa3-a
Repere ale semnalelor luminoase de trecere ale bldgi de
linie automat

Art. 162 (1) Pentru recuncgerea semnalelor luminoase de
trecere ale blocului de linie automat, se moriepe stalpul
acestor semnale, repere formate dintr-o pkdeptunghiular de
culoare alb.

(2) Acest reper aratca semnalul respectiv poate fi dsjt
de atre tren, dag acesta ordanoprirea, in condile stabilite Tn
prezentul regulament.

135



Fig. 215.Reperul semnalelor luminoase de trecere ale
blocului de linie automat.

Art. 163 Pentru recuncderea semnalelor luminoase de
trecere care fagi functia de semnal prevestitor, pe dig&iintre
staii cu bloc de linie automat, in atade reperul allde pe stalp,
se monteax in faa semnaluluisi o placg dreptunghiulat de
culoare alb cu chenar negru pe margine, pe care este desenat u
cerc negru cu centrul de culoare n@agr

blocului de linie automat care facsi functia de semnale

O Fig. 216.Reperul semnalelor luminoase de trecere ale
prevestitoare.

Art. 164 Pe distarele intre stai inzestrate cu bloc de linie
automat, dacdistana dintre dod semnale de trecere consecutive
este mai mig de 1200 m, in fa primului semnal se monteazn
reper in formi de triunghi, de culoare a@pcu marginile negre,
care are inscriscu cifre negre distaa la care se aflamplasat
semnalul urrator.

Fig. 217 .Reperul semnalelor luminoase de trecere ale
1 blocului de linie automat dac distanta intre doua
semnale consecutive este mai niice 1200 m.

Art. 165 Pentru recuncderea semnalelor luminoase de
trecere care fag functia de semnal de avarie la trecerile la nivel,
pe distarele intre stai cu bloc de linie automat, se montéaz
lateral pe stalpusemnalului, in afarde reperublb de pe stalgi
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o plac@ rombica de culoare albcu chenar negru pe margine, pe
care sunt inscrise cu negru literele "Av".

Fig. 218. Reperul semnalelor luminoase de
trecere ale blocului de linie automat, care fagi
functia de semnale de avarie la trecerile la

nivel.

Art. 166 Reperele semnalelor fixe pot fi realizate cu
materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL Xl
SEMNALE APLICATE LA TRENURI

SECTTUNEA 1
Semnale aplicate la locomotivei vagoane

Art. 167 (1) Trenurile si vehiculele feroviare izolate in
circulaie se semnalizedzziuasi noaptea, cu semnale optice.

(2) Toate semnalele aplicate la vehicule feroviare, in
descrieri sau figuri, cagi pe teren, se considerdin punct de
vedere al denumirii lor - dreapta sau stanga -azate din faa.

(3) Semnalele folosite sunt de didieluri:
a. de cap de tren;
b. de fine de tren

(4) Semnalele decap de treh sunt semnalele care se aplic
pe primul vehicul in sensul de mers al trenului.

(5) Semnalele defihe de trefi sunt semnalele care se aplic
pe ultimul vehicul feroviar din tren.

(6) Vehiculele care circdlizolat, trebuie & fie semnalizate
casi trenurile cu semnale "cap de tremn™fine de tren".

(7) Mecanicii vor putea folosi lumina farului centdda au
nevoie de vizibilitate pe linie, precugnla restrigii de vitez, ins
fara a stanjeni vizibilitatea mecanicilor de pe trefeugare circul
in sens contrar.

(8) Pentru circulaa mijloacelor de ajutor pe linie curént
inchisi, pe timp de noapte sau in cafidie vizibilitate redus, se
va folosi semnalizarea trenurilor déatori si mixte.

138



SECIUNEAaz2-a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linie simpk
sau pe linia normah a ciii duble

Art. 168 (1) Daa trenul circul pe linia din dreapta aaic

duble, Thseanica trenul circul pe 'linie normak" sau Tn sensul
normal de circulae" al ciii duble.

(2) Semnalizarea trenurilor, dacircula pe linie simpi sau
in sensul normal de circula al aii duble, se face in felul
urmator:

a. Semnale decap de treh.

Fig. 219.Semnalizarea
locomotivei din capul trenului.
Ziua - doui faruri in partea de
jos;

Noaptea- doui faruri in partea
de jos, cu lumia alba.

* Locomotivele cu abur din capul trenului, care difiotu
cosul Tnainte pe linie normal se semnalizedzin
acelai mod, folosindu-se felinare.

* La fel se semnalizeazZlocomotiva cu abur din capul
trenului daé& circula cu tenderul inainte, pe linie
normadh.

Fig. 220. Semnalizarea primului vagon din
capul unui tren Tmpins pe linie simph sau Tn
sensul normal de circulaie al ciii duble.

Ziua - doui felinare in partea de jos -
semnalul este dublat de un agent, care are
stegule galbensi fluier de ma;

Noaptea- doui felinare Tn partea de jos, cu
lumina alba —semnalul este dublat de un
agent care are lanterncu lumini alba si
fluier de maa.

« In mod exceponal, la circulia trenurilor prin
mpingere intre stale Bucureti Nord - Bucurgti Gri-
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vita, Bucureti Nord - Bucurgti Basarabsi intre
Bucursti Grivita - Bucureti Nord, Bucurgti Basarab -
Bucursti Nord, trenurile §i vor menine semnalizarea
corespunitoare sosirii, respectiv pl&gi, iar pe scara
primului vagon din capul garniturii - vagonul derseal

- se va posta conductorul de tren care destnarest
vagon, dotat cu rechizitele necesare.

b. Semnale defihe de trefi:

Fig.221 Semnale de fine de tren de
calatori si mixte.

o — Ziua - un disc de culoare s® cu
marginea alb, reflectorizant aplicat in
carligul de tradune peste cupla pasin

prea?abil in carligsi cu doui felinare -

IR aplicate sau existente prin constiac
% ® o vagonului, Tn partea de jos a ultimului
Ugl vagon;

Noaptea- un disc de culoare g® cu
marginea alb, reflectorizant, aplicat in
cérh?ullde tradune peste cupla pasn
prealabil in carligsi doud lumini rosii, Tn
partea de jos a ultimului vagon.

E

I Fig.222Semnale de fine de tren de mait
Ziuasi noaptea- un disc de culoare gie cu
margine alb, reflectorizant, aplicat in
cérligul de tragune peste cupla paisin

o Ugll o prealabil in cérlig.

(3) Pe timp de zi, dacultimul vagon din trenul deatatori
sau mixt are prin constrtie lampi finale fixe de culoare e,
atunci se apli¢ numai discul de culoare gie cu margine akbsi
trenul se considérsemnalizat corect.

(4) Pe timp de noapte iluminarearipilor rosii frontale ale
vagoanelor deatitori este admisnumai la vagonul de semnal, in
care caz personalul de tren va aplica numai disaul. Dac
lampile frontale ale vagonului nu se pot ilumina, \&& aplica
lampile finale.
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(5) Huminarea chiarsi numai a unei singureampi rosii
frontale la vagoanele din compunerea trenului,fémaavagonului
de semnal, orda@noprirea. Trenul va fi oprit Tn prima si@, chiar
daa nu are oprire, in vederea remedierii neajunsului.

(6) Daa lipseste discul reflectorizant, Tasultimul vagon
are cupla pusin carlig, trenul este considerat a fi intggga fi
oprit pentru semnalizare.

(7) Existena discului reflectorizant in carligul de ttame,
fara insa a fi aplicad in cérligsi cupla de tragune, nu constituie
motiv de oprire a trenului.

(8) Daa la finele trenului lipsge discul reflectorizant, iar
cupla nu este aplicatin carligul de tragune, trenul va fi oprit
considerandu-seiqu este intreg.

Art. 169 (1) Semnalizarea trenurilor delgtori formate din
automotoare sau rame la care nu se poate utilszaildifine de
tren”, de culoare e cu marginea aft) se face prin daulumini
de culoare rge, atat ziua cai noaptea.

(2) in cazul in care automotorul sau rama citag@morcat,
semnalizarea ,fine de tren” se face prin @dumini de culoare
rosie, atat ziua cafi noaptea.

Art. 170 Daci una dintre liniile &ii duble este Tnchis
pentru circulde, indiferent de sensul de mers, trenurile vist@a
semnalizare pentru circuia pe linie simpi.

SECJIUNEAa3-a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linia din stanga a
caii duble

Art. 171 (1) Dac exist instalaii de bloc de linie automat
banalizat sau bloc de linie automat specializatiependete de
excludere intre stié pentru linia din stanga aiit duble, inseamn
ca trenul circudi pe "linia din stanga ait duble”.
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(2) Daa circula ,pe linia din stanga aaé duble” trenul i
va menine semnalizarea nornaal

SEQJIUNEA a4 -a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linie falsa

Art. 172 (1) Pe linii duble, dax prin excege se permite
circulatia si pe linia din stanga a sensului de mgrswu exist
instalaii de bloc de linie automat banalizat sau bloc el
automat specializat cu depengede excludere ntre siigpentru
linia din stdnga aad duble, Tnseami ca trenul circud pe "linie
falsa”.

(2) Semnalizarea trenurilor care cirgyle linie fala se face
dupi cum urmeaz
a. Semnale decap de treh

Fig. 223. Semnalizarea locomotivei din
capul trenului care circuli pe linie falsa.
Ziua - o paled alb cu rgu pe tamponul
din dreapta-ca n figdr

Noaptea- douw faruri in partea de jos,

dintre care cel din dreapta cu lurin

rosie, iar cel din stdnga cu luniinalba-
ca in figua.

* Locomotivele cu abur din capul trenului care cisicall
cosul Tnainte pe linie fals se semnalize&zin acelai
mod, folosindu-seZiua - un disc alb cu ru pe tamponul
din dreaptasi doua felinare in partea de jo$joaptea-
doui felinare Tn partea de jos, dintre care cel diragta
cu lumira rogie, iar cel din stanga cu lundiralba.

« La fel se semnalizeazlocomotiva cu abur din capul
trenului care circdl cu tenderul inainte pe linie fals
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Fig. 224. Semnalizarea primului
vagon din capul trenului Tmpins de
locomotiva pe linie falsi.

Ziua - un disc alb cu ra pe
tamponul din dreaptasi doui
felinare Tn partea de jos — ca in
figurd; semnalul este dublat de un

agent cu stegutegalbensi fluier de
mans;

Noaptea- doui felinare n partea de
jos, dintre care cel din dreapta cu
lumina rosie, iar cel din stanga cu
lumina albd — ca Tn figu#; semnalul
este dublat de un agent, care are
lanterri cu lumini alba si fluier de
mara.

b. Semnale define de trefi
Semnalizarea defihe de trefi a unui tren care circlilpe
linie falsi este aceega ca si a unui tren care circilpe linie
normadh.

SECJIUNEA ab5-a
Semnalizarea locomotivei de manewr

Art. 173 (1) Semnalizarea locomotivei de manewe face
dupi cum urmeax

Fig. 225 Semnalizarea locomoti-
vei de maneva.
Ziua - doui faruri in partea de jos,
dintre care cel din dreapta cu geam
albastru-ca n figur,

Noaptea- douw faruri in partea de
jos, dintre care cel din dreapta cu
lumina albast, iar cel din stdnga cu
lumina alba-ca in figua.

(2) Locomotivele cu abur, de manéyise semnalize&zn
acelai mod, folosindu-se felinare. La fel se semnalizganderul
locomotivei de maneiir
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(3) Locomotivele trenurilor in circutee, da@ execul
miscari de manewt in staii, Tsi mertin semnalizarea de la tren. Pe
timp de noapte locomotiva va avea lumini de semasdi la
ambele capete.

SECJIUNEA a6 -a
Semnalizarea locomotivelor impingtoare

Art. 174 (1) Semnalizarea locomotivelor Timpitgare se
face du@ cum urmeaz

a. Daa locomotiva impingtoare merge pénla staia
vecim, trebuie § fie semnalizai la fel ca locomotiva izolat

b. Dac locomotiva impingtoare merge pénla un anumit
punct al linieisi urmeaz si se napoieze de acolo in tsdade
plecare, locomotiva va fi semnalizatstfel:

« Daa impinge trenul:Ziua - dow felinare in
partea de jos Tnaintg doui felinare in partea de
jossi un disc alb cu rgu la urnd, pe tamponul din
dreapta sensului de mefdpaptea- dou lumini
albe Tnainte, iar la urino lumim rosie pe dreapta
si una alla pe stanga.

« Dac se inapoiaz in staie, atat ziua catsi
noaptea, va avea acgesemnalizare ca mai sus.

(2) In toate cazurile, la vagonul de semnal se tmen
semnalele normale de fine de tren.

SEQJIUNEAa7-a
Semnalizarea locomotivelor care merg lai de la depou

Art. 175 Locomotivele cu abur, diesel sau electrice care
merg din depou la trenuri sau de la trenuri in depor fi
semnalizate Tnainte cu semnalul de "cap de tran'laiurnd cu o
lumina alba.
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SECTUNEA a8 -a
Semnalizarea plugului de dpadi

Art. 176. Plugurile de Zpadi, in agiune de desipezire, vor
avea ca semnale decdp si "fine€® de tren felinare
corespunitoare, cu lumini de culoare gallieratat ziua casi
noaptea.

SECTUNEA a9-a
Semnalizarea vehiculelor cu sauif a motor care se pot scoate
de pe linie cu braele

Art. 177 (1) Noaptea, sau in condide vizibilitate redus,
vehiculele cu sauafa motor, care se pot scoate de pe linie cu
braele, se semnalizeazu lumira rogie atat inainte cafi inapoi,

n toate cazurile.

(2) In afasi de aceastsemnalizare, vehiculeleiri motor,
care se pot scoate de pe linie cutdle - vagonete de cale,
carucioare de rsurat calea, atucioare-defectoscop, drezine de
mara etc. - dag nu circuk la “cale libe#”, trebuie 4 fie
acoperite, dupcum urmeax

a. vehiculele indrcate precumsi monoraiurile care
transpord sine de cale ferét sau materiale grele
trebuie 4 fie acoperite in ambele sensuri, la o digian
de minim 1000 m, atat ziua ciitnoaptea, prin agen
de semnalizare inzestirau: radiotelefon, ceas, extras
din mersul trenurilor, stegulefluier iar pe timp de
noaptesi Tn condtii de vizibilitate redus in loc de
stegule se va folosi lanterna;

b. vehiculele goale, trebuiea ie acoperite in ambele
sensuri, prin agende semnalizare numai dadrec
peste poduri mai lungi de 30 m, prin tuneluri sagad
vizibilitatea este sub 1000 m.

Art. 178 Discurile raii, paletele sau discurile alb custo
pot fi realizate cu materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL Xl
SEMNALE ACUSTICE

SECTIUNEA 1
Generalitati

Art. 179 (1) Indicaiile semnalelor acustice se expé#rrin
numarul si combinarea sunetelor de durdiferita.

(2) Semnalele acustice se dau cu dtoarele instrumente:
a. cu fluierul, trompeta sau claxonul vehicululuiderar;
b. cu fluierul de maa, de étre agen.

SECIUNEA a2 -a
Semnale date cu fluierul, claxonul sau trompeta l@motivei

Art. 180 Semnalele acustice date cu fluierul, claxonul sau
trompeta locomotivei sau a altor vehicule suntiatoarele:
a. “Pornire” sau “ateryie” — un sunet lung;
b. “Strange fran# — trei sunete scurte;
c. “Slkibeste frand” — doua sunete lungi;
d. “Pericol’ (alarmi) — trei sunete scurte, repetate;
e.“Trenul s-a rupt— un sunet scurt, unul lung
unul scurt, repetate;
f. “Agentul de la urma trenulutiplece la acoperirea
obstacolului? — patru sunete lungi

Art. 181 (1) Folosirea semnalelor acustice date cu fluierul,
claxonul sau trompeta locomotivei se face astfel:
(2) Semnalul aterrie!” se transmitai se iau In acekatimp
masurile impuse de imprejini, Tn urmatoarele cazuri:
a. La pornirea trenurilor, inainte de a pune trenul
miscare:
- daa remorcarea trenurilor se face cu o siAgur
locomotiva in capul trenului;
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- daa remorcarea se face cu mai multe locomotive,
mecanicul locomotivei inainda i semnalul “atene!”,
care este repetat de cefilahecanici, se va incepe de la
cap spre urma trenului, iar mecanicul ultimei
locomotive va &spunde prin semnalul ‘Heste frana”;

- daa unul dintre mecanicii trenului nu este gata de
plecare d, atunci cand i vine randul, semnalul “strange
franal”, la receponarea &ruia nu se mai @ nici un
semnal de la celelalte locomotive. Gujnlaturarea
neajunsului, locomotiva care a dat semnalul “steang
franal” va da semnalul “at@e!”, dupa care locomotiva
din cap va da din nou semnalul de pornire, card va
repetat de celelalte locomotive.

b. La indicatorul de fluier;

c. Daai vizibilitatea este redds- ceaa, viscol, treceri prin
portiuni in curkd sau in debleu;

d. Dac mecanicul a fost #iintat despre circut@a unui
vehicul care se scoate cu fala de pe linie; in astfel de
situgii se vor da semnale repetate;

e. Dac pe linie, inaintea trenului se afloameni sau
animale;

f. La incrucsari cu alte trenuri pe cale dublin linie
curentg;

g. Daa trenul a oprit la un semnal;

h. La apropierea de semnalul de intrare ifiesta

I. La paleta de semnalizare a locului de executare a
lucrarilor;

J. La pornirea vehiculelor care ciré@ukolat.

(3) Semnalul acusticstrange frana! se di dac trebuie
micsorati mult viteza trenului, dactrebuie oprit trenul sau dac
dupa oprire, trenul trebuieasfie meninut pe loc, precunsi la
proba franei.

(4) Semnalul 8labeste franal’ se i in urnitoarele cazuri:
a. La pornirea trenului in locul semnalul@téryie!” daci:
- trenul este frAnat de mé&sau mixt;
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- pornirea are loc dintr-un punct unde trenului i s-a

facut meninerea pe logi cu franele de mén
b. In timpul mersului dat

- trenul este remorcat de dousau mai multe
locomotive si mecanicul locomotivei Tnaine
anuna pe ceilali mecanici @ ataéd o ramp@, se
transmit doé sunete lungi “gibeste frana!” la care
primeste acelai raspuns, ce confirth ca a fost
inteles;

- locomotiva impingtoare a defit portiunea de
linie slabita, pentru ca trenul asisi reia viteza
stabilita.

c. La proba franei.
(5) Semnalul pericol!” — alarmi — se d de mecanicul
trenului, numai in caz de pericol.

(6) Semnalul trenul s-a rupt se i de mecanicul trenului
daa constai ca trenul s-a rupt.

(7) Semnalul &agentul de la urma trenuluiasplece la
acoperirea obstacolului! se i daa trenul s-a oprit in linie
curent si pericliteaz circulaia pe linia vecia.

Art. 182 Semnalele care se dau de pe locomotive trelauie s
fie datesi de pe vagoanele automotoarérezinele-motor.
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CAPITOLUL Xl

SEMNALIZ ARI DEOSEBITE FATA DE
REGLEMENT ARILE GENERALE

SECJIUNEA 1
Semnale de intrare in stéi terminus si n statii la care se faci
intr ari la linii infundate

Art. 183 (1) in staiile terminus indicda de liber a
semnalelor de intrare este numalBER cu viteza redds,
indiferent de tipul semnalului, conform cap.lligf8si fig.31 care,
in acest caz, are semnifiea“LIBER cu viteza de cel mult 20
km/h peste macazul de intrare al liniei de primiogreste in
staie!”

(2) In staiile la care se fagi intrari la linii infundate pentru
a se deosebi irdrile la linie infundai de intérile la celelalte linii,
indicaia semnalului luminos de intrare pentru un partais linie
infundat se completedz cu indicatorul "distarva pan: la
semnalul urmitor mai miez de 700 m".

SECJIUNEAa?2-a
Semnale luminoase repetitoare pentru linii infundag

Art. 184 (1) Semnalele luminoase repetitoare dintigea
terminus - infundate - regeindicaiile de liber ale semnalelor
luminoase de #re, numai pentru impingerea garniturilor
trenurilor de pe liniile de garare.

(2) Aceste semnale se amplasesz caftul peroanelor n
staiile terminus, deoarece din acest loc mecanicul poate
observa indicgile semnalului de igre.

(3) Indicaiile date de semnalul luminos repetitor dintidea
terminus —infundate - sunt utoarele:

a. In staia Bucursti Nord semnalele luminoase repetitoare

indici dac semnalele luminoase desie spre stga

149



Bucursti Grivita si Bucuresti Basarab sunt pe liber sau pe
oprire

Fig. 226.Semnalul luminos de igire este pe oprire.
Ziua si noaptea - initialele staiilor, neiluminate,
unde este posikilimpingerea garniturii trenului.

Fig. 227. Semnalul luminos de igire este pe
liber pentru directia indicata.

Ziua si noaptea- initiala staiei iluminati alb,
unde se impinge garnitura trenului.

b. Pentru alte sta, atunci céand semnalele luminoase
repetitoare indit da@ semnalele luminoase desire spre o
singui grupa sunt pe liber sau pe oprire

Fig. 228.Semnalul luminos de igire este pe oprire.
Ziua si noaptea —o0 unitate luminoas de culoare
rosie spre tren.

Fig. 229. Semnalul luminos de igire este pe liber
pentru directia indicata.

Ziua si noaptea -initiala grupei iluminat alb.

(4) Semnalele luminoase repetitoare dirtiggaterminus —
infundate, repét indicaiile de liber ale semnalului de siee,
numai pentru impingerea garniturilor de pe linde garare intr-o
singut diregie.
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SECQIUNEAa3-a
Semnalizirile la punctele de frontiera

Art. 185. Semnalizrile la punctele de frontigérse stabilesc
in conformitate cu instraitnile de aplicare a convgitor
feroviare de frontierincheiate de Romania.

SECJIUNEA a4 -a
Semnale speciale de intrargi prevestitoare

Art. 186 (1) Semnalele luminoase de intrare cu @ou
indicaii precedate de semnale prevestitoare se pot falosiaii
centralizate electrodinamic situate pe digtaimtre stai cu cale
dubli, pentru primirea trenurilor care cirdybe linie falg sau pe
linia din stanga aaii duble.

(2) Semnalul luminos de intrare cu doundicaii are
aspectuki da indicaiile urmatoare

Fig. 230.0OPRESTE faraa  Fig. 231.LIBER cu viteza de

depasi semnalul! cel mult 20 km/h cu deosebit
Ziua si noaptea — o unitate  atentie pani la semnalul
luminoasi de culoare rge urmator.
spre tren. Ziua si noaptea o0 unitate

luminoagi de culoare rgie si 0
unitate luminoas de culoare
alb-lunar clipitor, spre tren.
(3) In mod exceponal se admite, pentru instdlke
existente, folosirea in locul semnalului luminosinteare cu dodé
indicaii, a unui semnal pitic caredadacelea indicatii, montat
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intre cele doalinii ale ciii duble, care poateasiu fie precedat de
semnal prevestitor.

(4) Daa unitatea luminodas de culoare rge este
neiluminat, intrarea in stee se face numai pe baza unit
luminoase de culoare alb-lunar clipitor, spre trBtecanicul va
conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h in dudfe
prevazute la art.28 alin. (9).

Art. 187 (1) Semnalul luminos prevestitor al semnalului de
intrare cu doa indicaii da permanent urétoarea indicae:

Fig. 232. LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE!
Semnalul urmétor ordona oprirea.

Ziua si noaptea - o unitate luminoas de culoare
galberi spre tren.

(2) Semnalul este prérut cu acelg reper casi semnalul
prevestitor de pe distggle intre stai fara bloc de linie automat.
inaintea semnalului prevestitor se montedmlize avertizoare
conform art.129, alin. (2).

SEJIUNEA a5-a
Intrarea trenurilor care circul a pe linie falsa in staiile
neprevazute cu semnale de intrare

Art. 188 Daai linia falsi nu este preizuti cu semnal de
intrare, intrarea trenului Tn si@ este permis dup oprirea
trenului in dreptul semnalului de intrare al linr@rmale, numai
pe baza ordinului de circula Tnmanat mecanicului deatee
agentul stgei. Dupi primirea ordinului de circutge, mecanicul
va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/bdndtiile de la
art. 29.
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SECJTIUNEA a6 -a
Semnalul de igire cu doua indicatii

Art. 189. Unele linii de garare la care se termparcursuri
de circulaie se doteaz cu semnale de gge cu dod indicaii,
previazute cu reper alb cu banhdosie si inductor permanent activ,
pe frecvera de 2000 Hz.

Fig. 233.0PRESTE fara a depisi Fig. 234.Manevra permisi
semnalul! dincolo de semnal.

Ziua si noaptea — o0 unitate Ziua si noaptea — 0 unitate
luminoasi de culoare rge, spre luminoas de culoare alb-lunar,
tren. spre convoiul de maneur
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CAPITOLUL XIV

DISPOZITII FINALE

SECTUNEA 1
lluminarea dispozitivelor de semnalizare

Art. 190 (1) Huminarea dispozitivelor de semnalizare
trebuie & asigure vizibilitatea clar de pe locomot¥ a
semafoarelogi indicatoarelor atat ziua céitnoaptea.

(2) Agerii responsabili cu inttenerea si iluminarea
semafoarelorsi indicatoarelor &spund pentru iluminarea lor
corespunitoare la timgsi fara intrerupere.

(3) Dupa iluminarea dispozitivelor de semnalizare, agen
responsabili cu acedstoperaie sunt obliga sa verifice dad
dispozitivele de semnalizare dau indiceorecte.

(4) Pentru organizareai controlul ilumirarii raspund
urmatorii salariai:

a. Sefii de staie pentru semafoare, indicatoare deista
indicatoare de macaz ale aparatelor de cale, sau al
opritorilor ficsi, sabailor de deraierai ale coloanelor
hidraulice;

b. Condudatorii altor unifti sau subuniti pentru
dispozitivele de semnalizare de pe liniile de ¢atat
proprii;

c. Sefii de district de linii, pentru semnalele mobde
acoperire a pounilor de linie shbita sau Tnchis
pentru luciiri sau din alte cauze;

d. Sefii districtelor de centralizarg telecomand pentru
semnalele luminoasg indicatoarele iluminate electric
din instalaile de centralizare electrodinaniic
electroni@ si bloc de linie automat;

e. Sefii subunititiior zonale de electrificare pentru
indicatoareleproprii.
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(5) Modalititile de conectargi deconectare a dispozitivelor
de iluminare a semafoarelor prevestitoare, a inoio&ui
permanent de acoperire a punctelor deiceare de pe séide cu
conducere centralizat circulaiei trenurilor se stabilesc detoe
condudtorul teritorial al administratorului de infrastituc.

(6) Toate dispozitivele de semnalizare care dau ifidida
noapte, diferite de cele de zi, trebuig@ e iluminate dup
urmatorul calendar:

lluminare de la ora... la ora...

Luna Ora de iarna Ora de vara
lanuarie 16.50 - 7.50
Februarie 17.50 — 7.50
Martie 18.20 - 6.30 19.20-7.30
Aprilie 19.30 - 5.00 20.30 - 6.00
Mai 21.00-5.30
lunie 21.30-5.00
lulie 21.30-5.10
August 20.50 - 6.00
Septembrie 19.00 - 5.30 20.00 - 6.3(0
Octombrie 17.40 - 6.30 18.40 - 7.30
Noiembrie 16.50 — 7.00
Decembrie 16.40-7.50

(7) In cazuri de vizibilitate redis- ceai dead, viscol,
furtuna, ploaie torenala, nori - dispozitivele de semnalizare
trebuie iluminatesi in afara orelor preizute in calendarul de
iluminare.

SECJIUNEAa?2-a
Rechizite de semnalizargi mijloace de telecomunicéi

Art. 191. Unitatile sunt obligate & doteze personalul care
lucreaz in legatura direct cu circulaia trenurilorsi activitatea de
manevi, cu urnitoarele rechizite de semnalizagiemijloace de
telecomunicai:
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a. stegule de culoare galbénpentru personalul de s
de tren, de locomotiy din haltele comercialssi
punctele de oprire in linie curéndi pentru personalul
de linie;

b. lanterrd cu lumira verde, pentru impiegatul de goare
si agentul autorizat al punctului de geoare de pe
segile cu conducere centralizat a circulaiei
trenurilor, de pe sede cu sistem de circute
dispecer #ra impiegat de ngcare, precumsi din
anumite stai centralizate electrodinamic/electronic,
cu aprobarea conducerii regionalei de cale ferat

c. lanterra cu lumira alba, pentru personalul de s de
linie, de tren, de locomotivsi din haltele comerciale
si punctele de oprire n linie curant

d. lanterrd cu lumira alla si ciocan pentru personalul de
revizie tehnid@ a trenurilorsi personalul de tremi
staie care execdtproba franelor;

e. disc manual de culoare verde pentru impiegatul de
miscaresi agentul autorizat al punctului de geoare
de pe seadle de conducere centralizat circulaiei
trenurilor, de pe sede cu sistem de circutee
dispecer dra impiegat de ngcare, precumsi din
anumite stai centralizate electrodinamic/electronic,
cu aprobarea conducerii regionalei de cale erat

f. fluiler de maa pentru personalul de s de tren, de
locomotiva, pentru personalul din haltele comercigle
punctele de oprire in linie curé@ntdin punctele de
segionare de pe sdde cu conducere centralizat
circulaiei trenurilorsi pentru personalul de linie;

g. radiotelefon portabil pe frecvegie de circulae de pe
raza proprie de activitate pentru personalul aleiic
atribuii de serviciu necegit dotarea cu aceste
mijloace.
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Art. 192 Se interzice personalului care lucrgaa legitura
direct cu circulaia trenurilorsi activitatea de mane¥rsa ia in
primire serviciul, dag nu posed rechizitelesi mijloacele de
telecomunicai necesare.
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ANEXA 1

EXEMPLE DE AMPLASARE A DISCURILOR RO Sli
PENTRU ACOPERIREA PORTIUNILOR DE LINIE
INCHIS A PENTRU CIRCULA TIE DE PE LINIILE DIN
INCINTA STA TIILOR

| // / macazuri eclisaie sau blocate \\ \\

NS/ e
\\ ohstacol //

Fig. 1. Acoperirea obstacolului sau a locului de executara lucrarii, care se
afla pe o linie din incinta stdiei.

50m 50 m
obstacol

Fig. 2. Acoperirea obstacolelor sau a locului de executas lucririi, daca
macazurile sunt indreptate cu varfurile spre obstaal sau spre locul de
executare a luctirii.

In cazul in care macazurile sésgsc la o distaf mai mici de 50 m de
obstacol sau de locul de executare aahiicrdiscurile rgii se aeaz intre
varfurile macazurilor respective.

158



50m f
ohstacol n

= 777 7
{

' Marea de siguranti

Fig. 3.Acoperirea obstacolului sau a locului de executara lucririi, daca
acesta se afl pe un schimbitor de cale.

MACAT ecl.is‘dal‘ o bsiaco 50m
v i
7 =

~_ . A D'
'y marca de sigurania

Fig. 4.Acoperirea obstacolului sau a locului de executara lucririi, daca
acesta se afl pe un schimbitor de cale, iar in apropierea lui se #iseste un
alt schimbitor de cale, care poateisfie astfel fixat incat g nu permita
trecerea materialului rulant spre schimhatorul de cale cu obstacol.

obstacol

s NI

. AN
marca de sigm’an(a}%:

Semmnal de intrare

Fig. 5.Acoperirea unui obstacol sau a locului de executar lucririi, daca
acesta se afl pe schimbitorul de cale de intrare.
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obstacol

Vi &N

-
I marca de siguranta

Semmal de intrare

Fig. 6.Acoperirea unui obstacol sau a locului de executar lucririi, daca
acesta se afl intre schimbitorul de cale de la intrarea in staie si semnalul
de intrare.
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ANEXA 2
AMPLASAREA SEMNALELOR FIXE

A 2.1. Amplasarea semnalelor se face conform prevederilor
reglementrilor in vigoare cu respectarea utimarelor condii:

A 2.1.1. Semnalelé de intraresi ramificatie precedate de
semnale prevestitoare trebuiefe amplasate la cel ga 200 m
de varful aparatului de cale atacat pe la varf, daumarca de
sigurana atunci cand aparatul de cale este atacat paldaicin
cazul in care instalarea lor la celtipui200 m nu asigadrdistana
de vizibilitate sau cand conilie de pe teren nu permit instalarea
lor la 200 m, semnalele pot fi instalate la cel n2%0 m.

A 2.1.1.1. P€ sedile electrificate sau care vor fi
electrificate, semnalele de intrare trebuiefis amplasate inainte
de intervalele — dinspre linia cur@nt care separreieaua de
contact a liniei curente, de cea aisiapari la cel mult 400 m.

A 2.1.2. Semnalel de iaire se instaledz de regul, la
liniile din stgie de la care se expediaizenuri; aceste linii pot fi
prevazutesi cu semnale de parcurs amplasate inaintea semnalul
de isire, in fungie de configuraa staiei.

A 2.1.2.1. Semnalelé de igire se amplaseazinaintea
marcii reale de sigurad a primului aparat de cale atacat pe la
calcai.

A 2.1.2.2. Semnalele de parcurs se amplaselaz varful
primului aparat de cale atacat pe la varf sau feaimarcii reale
de sigurarti a primului aparat de cale atacat pedaai.

! Regulamentul de Exploatare Tehnierovias-RETF art. 66, alin (1).
2RETF art. 66 alin (2).

3 RETF art. 68 alin. (2).

4 RETF art. 68 alin (3) — (7).
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A 2.1.2.3.Semnalele de ¢&e si de parcurs pot fi retrase
fata de marca de sigurgincu o distara de cel ptin 100 m pentru
linia direcé si 50 m pentru linia aliuta, distane denumite
drumuri de alunecare.

A 2.1.2.4. Se admite instalarea semnalelgr in
urmatoarele cazuri:

- semnal unic de gre, amplasat in afara dispozitivului
de linii Tn cazul stdilor inzestrate cu instafia de
asigurare cu incuietori cu chei giufara bloc;

- semnale luminoase desiee sau de parcurs de grup, in
afar de liniile pe care se efectu@dreceri fira oprire;
semnalele luminoase desiie sau de parcurs de grup
trebuie 4 fie completate cu indicatoare de linie.

A 2.1.251n staile cu mai multe dire@ de mers,
semnalele luminoase de intrare, dgireesi de parcurs trebuie
prevazute, dup caz, cu indicatoare luminoase de dilec

A 2.2. Amplasareasemnalelor fixe se stabjte de d@tre
0 comisie numit de regionala de cale fefiatin prezera
proiectantului autorizat.

A 2.3. Schemel® de amplasare a semnalelor fixe din
staie si din linie curend, precumsi programele de irixorire a
macazurilor, semnalelasi parcursurilor se stabilesc date un
proiectant autorizagi se avizeax de cGtre Autoritatea Ferovidr
Romér — AFER.

> RETF art. 78, alin. (1).
® RETF art. 78, alin. (2).
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ANEXA 3

CAPSE DE ALARMARE CFR

A 3.1. Daad agentul nu a fost dotat cu radiotelefon sau in
zona respectiy nu se pot realiza laguri prin radiotelefon din
cauze tehnice - configuia terenului, condii de perturbéi
puternice, etc. - pentru acoperirea obstacolelprewzute se va
folosi sistemul de acoperire cu capse de alarnzareele in care
nu se pot realiza l&turi prin radiotelefon se vor stabili de fiecare
regionak de dci feratesi trebuie & fie cunoscute de personalul
interesat.

A 3.2.Deturitura produs de explozia chiagi numai a unei
singure capse de alarmare ordloprirea imediat a trenului.

A3.3. Acoperirea semaforului de intrare in pogia "pe
liber".

A 3.3.1. Dac defectarea semaforului de intrare in gazi
"pe liber" se produce dédpplecarea trenului din gta veciri, din
care cauxz mecanicul nu a putut fi Tncugtintat in scris %
opreasg trenul la semaforutlefect pe liber', agentul staei va
amplasa semnalul mobil de oprire ifaf@emaforului de intrarg
va merge 1200 m in intdmpinarea trenului care teebprit, unde
va geza pesine trei capse de alarmare CFR, prima la 1200 m pe
sina din dreapta, a doua la 1220 mgp® din stanga iar a treia la
1240 m pssina din dreapta, in sensul de mers al trenului.

A 3.3.2.Dupa asezarea pgina a ultimei capse de alarmare,
agentul stgei va merge nt 50 m Tnaintea trenului care trebuie
oprit, de unde va da semnale de oprire la gpdrenului.

A 3.3.3.Daai trenul care trebuie oprit Tnainte de intrarea n
staie sosete mai inainte ca agentul g@ si fi avut timpul
necesar pentru amplasarea pe teren,tindamaforului de intrare
a semnalului mobil de oprire, acesta va amplasaakinmobil
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de oprire intrginele liniei respectivgi capsele de alarmare acolo
unde a putut ajunge prin alergareva da in aceka timp semnale
de oprire.

A 3.3.4. Dupa oprirea trenuluisi ridicarea de peine de
citre agentul care le-asezat a capselor de alarmaramase
neintrebuigate, mecanicul conduce trenul pala semnalul de
intrare, dar nu va intra in $i&a decat dup ce agentul stei Ti
Tnmaneaz ordinul de circulae.

A 3.3.5. Dacd, odat cu ordinul de oprire a trenului la
semnalul de intrare defegbé liber’, impiegatul de ngicare nu a
dispus si primirea trenului in st&e, agentul stgi trimis la
acoperire, dupoprirea trenului, se va thapoia la postu,gentru
a primi dispozie de inméanare a ordinului de circiga

A 3.4. Acoperirea restridtiilor de viteza neprevazute.

A 3.4.1.1n cazul unei paiuni de linie curert sau linie
direct din staii, pe care se impune introducerea unei ragtde
vitezi neprevzute - sina defect, deripare, pod &bit etc. -
acoperirea se poate face cu capse de alarghaeeva considera
obstacol nepreizut ca la A 3.6.

A 3.4.2.Pari la semnalizarea cu semnale mobile gipor
de linie shbita, circulaia trenurilor se va face numai prin Tisea
trenului de dtre un agent autorizat al st de intrg¢inere a dii.

A 3.4.3.Daa pottiunea de linie gbita, Tn linie curent, este
sesizail de mecanicul trenului in circula, trenul va opri in prima
staie, chiar dag nu are oprire preizuti in mers, pentru ca
mecanicul 8 avizeze personalul de goare despre ap#a
portiunii slabite, iar acestaasavizeze personalul de intireere a
caii .

A 3.4.4.Daac pottiunile de linie sibita din linie curend sau
din staie nu se pot semnaliza pe teren, din cauza ddadi
locale, aceasta se aduce la atinga personalului de locomotiy
prin BAR, ordin de circulge sau dispozie de executare a
manevrei.

1 RETF art. 52, alin. (2), art. 134, alin. (3), 245, alin. (5)
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A 3.5. Acoperirea potiunilor de linie curenta inchisi
n conditii de vizibilitate redusa.

A 3.5.1 Daa vizibilitatea este reddssau dag staiile
vecine nu au fost incugiintate despre existeaunor semnale de
acoperire a unei pguni de linie inchig, aceste semnale se pot
completa de are agerii de semnalizare la discurile gig atat
Ziua catsi noaptea cu trei capse de alarmare, care seseana&a
infig. 1, din prezenta anéxdug cum urmeax

- prima caps de alarmare ses@az la cel ptin 1200 m de
obstacol, pesina din dreapta, in sensul de mers al
trenului;

- a doua capsde alarmare sesazi la 20 m de la prima
caps de alarmare, adicla 1220 m de obstacol, pgina
din stanga, in sensul de mers al trenului;

- atreia capsde alarmare ses@az la 20 m de la a doua
caps de alarmare, adicla 1240 m de obstacol p&éa
din dreapta, in sensul de mers al trenului.

A 3.5.2.1n acest caz, capsele de alarmtebuie § fie
supravegheate deiatce agem, care se posteazla 50 m de la
prima caps de alarmare in dir@e trenuluisi care sunt inzestria
cu rechizite de semnalizare - stegulanterrd, fluier de maa,
capse de alarmare, extras din mersul de tren geréspectis.

A 3.6. Acoperirea unui obstacol nepreizut daca la
locul obstacolului nu exiséi semnale mobile de oprire.

A 3.6.1.1n cazul constatfii unui obstacol nepreszut, daé
la locul obstacolului nu existsemnale mobile de oprire, locul
obstacolului poate fi acoperit imediat, din ambek@ti, prin
asezarea a céate trei capse de alarmare la ¢istEn1200 m, 1220
m si respectiv 1240 m de obstacol.
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Capse de alarmare Ohstacol Capse de alarmare

Fig. 1.Schema acoperirii unui obstacol neprefzut cu capse de alarmare.

A 3.6.2.Pe cale simgl capsele de alarmare seeaz in
primul rand in partea de unde sgeapt trenul. Daé nu sestie
din care parte vine trenul, capsele de alarmasgese in primul
rand pe partea in panspre punctul obstacolului, iar in palier, pe
portiunea in curb sau in debleu.

A 3.6.3.Pe cale duldl sau multipd cu obstacol pe mai
multe linii, capsele de alarmare sga@z pe toate liniile, dar Tn
primul rand pe liniilesi in partea de unde segt@apt primul tren.
Dac obstacolul este numai pe o singlinie, capsele de alarmare
se g@eazi numai pe linia respectiy mai intai din partea sensului
normal de circulge.

A 3.6.3.1.Dupi asezarea capselor de alarmare dintr-o
diregie, da@ agentul vede sau aude trenul apropiindu-se aearg
Tnaintea luisi transmite semnale de oprire; datu vede sau nu
aude trenul, agentul este obligatacopere locul obstacolulyi
din diregia opu4, dup care se intoarce la locul obstacolului.

A 3.6.3.2.Dac agentul vede sau aude trenul apropiindu-
sesi nu are timpul necesar pentru geza capsele de alarmare la
distana reglementarde 1200 m de obstacol, ele pafie aezate
la distana pan la care ajunge agentul prin alerggiree vor da in
acelai timp semnale de oprire a trenului.

A 3.6.3.3.Dupa asezarea capselor de alarmare in toate
diregiile si pe toate liniile cu obstacole, agentul care acdpsrit
obstacolul va amane la locul obstacolului pa&na sosireasi
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oprirea primului tren de pe fiecare linie cu obstagau paa la
acoperirea obstacolulsii cu semnale mobile pentru linie Tnchis

A 3.7. Modul de procedare pe linii curente duble sa
multiple daca accidentul, evenimentul sau obstacolul Tntalnit
constituie un pericol pentru liniile vecine.

A 3.7.1.1n caz de accident, eveniment sau obstacol Tntalni
in linie curent dubk sau multipd care pericliteaz circulaia pe
linia vecirg, seful de tren, respectiv mecanicul in cazul trewouril
care nu awef de tren, va dispune ca locul care constituie un
pericol pentru circulga pe linia vecia si fie acoperit in ambele
parti.

A 3.7.2.Acoperirea se poate face priseaarea a cate trei
capse de alarmarka aceles distarte faga de limitele locului
periculos pentru circute trenurilor pe linia veciy casi in cazul
obstacolelor neprévute din linia curerat

A 3.7.3.Asezarea capselor de alarmare.

A 3.7.3.1.1n cazul trenurilor care circiilnumai cu un
agent la urrh asezarea capselor de alarmare se va faceatle c
mecanicul ajutor in partea dinspre locomagvde ctre agentul
de la urma trenului, in partea dinspre urma tranlaca agentul
de la urma trenului observgabaritul liniei inchis, pleacla
acoperirea locului periculosirh a mai atepta ca & dispurd
mecanicul.

A 3.7.3.2.1n cazul locomotivelor care circulizolat si la
trenurile care circdl fara agent la urf asezarea capselor de
alarmare se va face détie mecanicul ajutor, pe linii duble mai
intai din partea dinspre locomatjviar pe linii paralele mai intai
n partea dinspre urma trenului.

A 3.7.3.3.In cazul trenurilor deatitori sau mixte gezarea
capselor de alarmarse va face deatre conductorii de tren
respectivi, in partea dinspre urma trenului.

A 3.7.3.4. Daa exis& un singur conductor, mecanicul
ajutor face acoperirea in partea dinspre locoragticonductorul
de tren in partea dinspre urma trenului.
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A 3.7.3.5.1n cazul trenurilor care circiilcu partidi de tren
asezarea capselor de alarmase va face deatre un agent in
partea dinspre locomotiwi de ctre agentul de la urma trenului,
in partea dinspre urma trenului.

A 3.7.4.Daci agenii trimisi de ctre mecanic la acoperire
intadlnesc un agent de linii, acesta, daste solicitat, este obligat
si ia parte la acoperirea trenului.

A 3.7.5. Dupa agezarea capselor de alarmare, agese
Thapoiaz la posturilor lor.

A 3.7.6. Agenii trimisi la acoperirea obstacolului, dac
intdlnesc un tren care cirdukpre locul obstacolului, vor da
semnale de oprire a trenului, iar cei care au cdpsalarmarde
vor sseza pe linie.

A 3.7.7.Para la inapoierea agelor trimisi la acoperire,
mecanicul va da, cu fluierul, trompeta sau claxdoabmotivei,
semnale de alarimla recegonarea @érora trenul aflat in mers pe
linia vecira trebuie & opreasg indiferent de direga de mers.

A 3.8. Acoperirea vagoanelor imase pe linie curen -
desprinse din tren sau fugite din stéie si oprite pe linie.

A 3.8.1.1n cazul ruperii trenuluisi ramanerii pe linie a
partilor rupte, fira ca mecanicul saibd cunatinta, precumsi in
cazul vagoanelor fugite din si&asi oprite pe linie, agentul de la
urma trenului, sau in lipsa acestuia oricare agané constét
vagoane @mase pe linie curefittrebuie § ia masuri de acoperire
a lor, din ambele 3ti, atat pe linie simpl catsi pe linie dub.

A 3.8.2.Acoperirea se va face in acglenod casi in cazul
obstacolelor nepréxute, conform celor precizate la A 3.4.

A 3.9. Unitatile sunt obligate & doteze personalul care
lucreaz in leditura direct cu circulaia trenurilorsi activitatea de
manevé cu capse de alarmare, in cazul in care nu awudgt cu
radiotelefoane pe frecvende circulge. Se interzice personalului
care lucreax in legitura direca cu circulaia trenurilor si
activitatea de mane¥rsi ia in primire serviciul, dacnu posed
rechizitele necesare.
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ANEXA 4

COMPUNEREA SEMNALELOR LA SEMNALIZAREA CU
TREPTE MULTIPLE DE VITEZ A

A4.1.  Semnalul de circulsie — simboluri.

- Indicator numeric — cifre de culoare albal vitezei
reduse dupsemnal - in zeci de km/h.
- Unitatea optig - galben.

- Unitatea optig - verde.
- Unitatea optig - rosu normal iluminat.

- Indicator numeric — cifre de culoare galbenal vitezei
reduse dup semnalul urritor - in zeci de km/h sau o
sageat albd cu varful in jos pentru “ Lips distana de
franare”.

- Indicator de linie, dirgte, lipsi distana de franare, igre
pe linia din stanga aiit duble.

- Unitatea optig - alb lunar.

A 4.2.  Semnal de circuléie cu indicator luminos de
directie.

Indicatorul luminos de dirgie indici cu litere de culoare
alba direaia de mers pentru care a fost executat parcursul -
n acest caz “dire@ F”.

Indicatorul luminos de dirg¢ie este montat pe semnalele de
la care se ramific mai multe direti de mers. El este
montat sub unitile luminoase, respectiv sub indicatorul
prevestitor de vitez dac acesta exist

Literele de culoare adbcare indi@ direaia se afjeaz
simultan cu indicga permisii a semnalului luminos.
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A 4.3. Semnalul de grup cu indicator de linie.

Indicatorul luminos de linie indi; cu cifre de culoare
verde, nurarul liniei de la care a fost executat parcurgul
este permiscirculgia trenului - Tn acest caz “linia 3”.

Indicatorul luminos de linie este montat sub i
luminoase, respectiv sub indicatorul prevestitorvilez,
pe stalpul semnalului luminos cu catarg care desternun
grup de linii.

Cifrele care indig numarul liniei se afseaz simultan cu
indicatia luminoad permisia a semnalului.

Semnalele de grup care deservesc mai multe tilice
mers au atat indicator de linie cétindicator de direte,
montate aituri.

A 4.4, Semnalul de circulgie cu indicatorul “distarya
pana la semnalul urmitor mai miaz de 700 m.

Indicatorul ‘distanta péni la semnalul urmitor mai
micd de 700 ni indica faptul & distana de la semnalul
luminos pe care este montat paa semnalul urriitor este
mai scuri decét distara de frdnare minith necesar
pentru viteza maxighpermis pentru parcursul respectv
mecanicul de locomotiv trebuie & ia Tn scurt timp
masurile necesare de oprire a trenului Trafaemnalului
urmator care ordof oprirea.

Indicatorul ‘distanta pé&na la semnalul urmitor mai
mica de 700 ni afiseaz atat ziua c§i noaptea o ®eat
alba luminoad cu varful in jos.

Sageata alb luminoad se afjeaz simultan cu indicga de
viteza redug da& de semnal, dacsemnalul urritor este
“pe oprire”. Dad@ semnalul urriitor este “pe liber” &yeata
nu va fi iluminag.

Acest indicator se poate monjfda semnalele de intrare in
stgiile la care aceste semnale permit intrarea lai lini
infundate, pentru a distinge aceste parcursuti fie
parcursurile de trecere.

Dadi toate intérile se fac la linii infundate - gia terminus
- atunci acest indicator nu se monteaz
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A 4.5. Semnalul de circuléie cu indicator de semna-
lizare a issirii trenurilor pe linia din stanga a caii duble
banalizate.

Pentru a permite §gea trenurilor pe linia din stanga aiic
duble, n cazul &@i duble cu bloc de linie automat
banalizat, pe semnalele dgiie este montat un indicator
care semnalizedziesirea trenurilor pe linia din stinga a
cdii duble.

Indicatorul afgeaz simultan cu indicga de “liber” a
semnalului luminos de g&e, o band luminoad oblici -
sténga susatre dreapta jos - de culoare alb

La semnalele care indiatat direda de mers céfi iesirea
trenurilor pe linia din stdnga aiic duble este permis
afisarea acestora pe acglandicator sau pe indicatoare
separate. Se admite, de asemenea, ca semnaliggriéa i
trenurilor pe linia din stinga aicduble s fie realizat
folosind o unitate opticla fel ca la semnalizarea cu dou
trepte de vitez— conform Art. 29.

NOTA

La restul semnalelaii indicatoarelor simbolizarea este acgea
cea utilizai la semnalizarea cu dbtrepte de vitex
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ANEXA 5

SEMNIFICA TIA INDICA TIILOR SEMNALELOR TMV

Opreste fira a defsi

semnalul! — valabil atat
pentru circulde céat si

pentru  mgcirile  de

maneva.

2 O

Liber cu viteza stabilit
Atentie! semnalul
urmator ordora oprirea.

Liber cu viteza stabilit
Semnalul urritor este pe
liber cu viteza stabilit

o

Liber cu viteza stabilit
pe BLA cu patru indicd

sau intr-o stige situaf pe
0 setie cu BLA cu patru
indicaii — semnal de
intrare, de parcurs sau de
iesire pe linia direct.
Semnalul urritor indici
galben si daa are
indicator de viteg,
acesta este neiluminat.

1888448

Liber cu viteza redus
afisata de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alb. Atenie!
semnalul urritor ordora
oprirea.
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Liber cu viteza redus
afisati de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alb. Atertie!
semnalul urritor ordord
oprireasi distana pan la
semnalul urriitor este
mai mica decéat distaga
de franare.

Liber cu viteza redus
afisata de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alb. Semnalul
urmator este pe liber ¢
aceea vitezi sau mai
mare.
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o
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Liber cu viteza stabilit
La semnalul urritor
viteza este cea afiti de
indicatorul prevestitor dg
vitezi - cu cifre de
culoare galben
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Liber cu viteza redus
afisata de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alB. La semnalu
urmator viteza este cea
afisati  de indicatorul
prevestitor de vitez- cu
cifre de culoare galbén
intotdeauna mai mic
decat cea a indicatoruly
de vitea.
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12

Liber cu viteza redus
afisata de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alB. La semnalu
urmator viteza este cea
afisati  de indicatorul
prevestitor de vitez- cu
cifre de culoare galbén
intotdeauna mai mic
decat cea a indicatoruly
de vitea.

13

448
&)

Liber cu viteza redds
afisata de indicatorul de
vitezi - cu cifre de
culoare alb. Urmeaz
iesire n linie curerd pe o
distana cu dependes
directi intre stai - fara
semnale BLA. La
semnalul urrator viteza
este cea &ati de
indicatorul prevestitor dg
vitezi - cu cifre de
culoare galben

1Y%
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ANEXA 6

DIAGRAMA VITEZELOR LA SEMNALIZAREA

LUMINOAS A CU DOUA TREPTE DE VITEZ A

V¢ — viteza stabilit

hspectal Diarrama vitezalor Aspectul
settirahubn & setnahby B
& B
]
| B
o ‘.fsl @
5 ' | Omd
8 ¥ D o0
B
@ Vs: Dsaut:}sau}::i
0O A B ]
o W]l
o B IE}sau{]I
A s, | @O
o e TR W @sul)sal

V, — viteza redus
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DIAGRAMA VITEZELOR LA SEMNALIZAREA CU TREPTE MULTIP

Legend:
Va —
Vg —
V —
Vpa —
Vg —
Vsg —
v, —

viteza la semnalul A
viteza la semnalul B

viteza la semnalul care urméalup semnalul B
viteza prevestitla semnalul A - cu cifre galbene

viteza stabilit

viteza stabilit la indicaia de galben.

viteza redusde 30 km/h

Observatie: In diagrame s-a considerat & viteza stabiliti este de 160 km/h.

ANEXA 7

LE DE VITEZ A

Aspectul semnalului A

Indicgia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului
B

Oprsste fara a degsi semnalul!

. — valabil atat pentru circulie A
cat si pentru mgcirile de
manevi.
2 A
Q Liber cu viteza stabilit n .
Atentie!  semnalul  urritor v ([T
ordoni oprirea. I mﬁﬁ
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Aspectul semnalului A

Indicgia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului

O

Liber cu viteza stabilit
Semnalul urritor este pe liber
Cu viteza stabilit.

e

Fml
'*III

)

Liber cu viteza stabilitpe BLA
cu patru indicéi sau ntr-o
stgie situali pe o seftie cu

BLA cu patru indicéi: semnal
de intrare, de parcurs sau de
iesire pe linia direct. Semnalul
urmitor indica galbensi dac
are indicator de vitez acesta
este neiluminat.

88088

Liber cu viteza reduisva
afisatd de indicatorul de viteiz-
cu cifre de culoare aib
Atentie! semnalul urritor
ordori oprirea.

=

=,

Liber cu viteza redusy, afisatd de
indicatorul de vitez - cu cifre de
culoare alb. Atertie! semnalu

urmitor ordord oprireasi distarta
pari la semnalul urritor este mg

mici deci distana de franare.
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Aspectul semnalului A

Indicatia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului
B

N N

Liber cu viteza redds va
afisatd de indicatorul de viteiz-
cu cifre de culoare alb

Semnalul urritor este pe libe
Cu aceed viteza sau mai mare.

el

Il

-

fo=,

B

E:
ﬁ%—:ﬁl

zﬂ{—:ﬁ-

he—,

==

ot

=,

Ssau

O C

%%

/—m
\\_,/

Liber cu viteza stabilit La
semnalul urritor viteza y este
cea afjati de indicatorul
prevestitor de vitez vps - Ccu
cifre de culoare galbén
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Aspectul semnalului A

Indicgia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului
B

9
200@
10
244
\A A4
11
12

Liber cu viteza y afisati de
indicatorul de vitez - cu cifre
de culoare alh La semnalul
urmitor viteza ¢ este ced
afisatd de indicatorul
prevestitor de vitez vps - Ccu
cifre de culoare galbén -
Tntotdeauna mai micdecat ceg
a indicatorului de viteza.
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Aspectul semnalului A

Indicatia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului
B

13

5.T

14

15

16

Liber cu viteza redds va
afisatd de indicatorul de viteiz-
cu cifre de culoare alb
Urmeaa iesire in linie curent
pe o distati cu dependen
direcé intre stdi - fara
semnale BLA. La semnaly
urmitor viteza ¢ este ced
afisatd de indicatorul
prevestitor de viteZ vps — CU
cifre de culoare galbén
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=
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La semnalul urritor
poate ] fie
semnalizare cu dau
trepte de vitex si n
acest caz indiga
poate & fie galben-
galben sau verde
galben.
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Aspectul semnalului A

Indicgia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului

17

O S I‘\ ,lfl I\._ /I (\

A A A AL

/—h) AT AT AT

Liber cu viteza stabilitla
semnalul de igre aflat in
dependeti direct cu semnalul
de intrare al st&i vecine.

Viteza la semnalul de intrare auIT”

stgiei vecine este cea &diti cu
cifre de culoare galbérde
indicatorul prevestitor de vitéz

Vpa.

A

v,
i

%@@w

La semnalul urritor
poate 5 fie
semnalizare cu dau
trepte de vitex si n

acest caz indiga
poate § fie galben-
galben sau verde
galben.




